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0.3 ERLAUTERUNGEN

HINWEIS

Dieses Wartungshandbuch ersetzt WHB Dok. Nr. 3.02.01, das
nicht mehr revidiert wird.

HINWEIS

Diese Wartungshandbuch ist nicht nach ATA 100 organisiert.
Daher ist besonders darauf zu achten, die richtigen Kapitel fur
die Wartung zu verwenden. Lufttlichtigkeitsbegrenzungen
befinden sich in Kapitel 6.

HINWEIS

Eine Liste weiterer Wartungsunterlagen befindet sich in
Abschnitt 3.1.2.

0.3.1 ABKURZUNGEN

AC
BE
CfK
FAA
GfK
LTA
LTB
™
WLB

Advisory Circular

Bezugsebene (fir Schwerpunktberechnungen)

Kohlefaserverstarkter Kunststoff
Federal Aviation Administration (US-Luftfahrtbehérde)

Glasfaserverstarkter Kunststoff

Lufttiichtigkeitsanweisung
Luftfahrttechnischer Betrieb

Technische Mitteilung

Werkstoff-Leistungsblatt

Seite
0.10
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0.3.2 ORGANISATION UND HANDHABUNG DES HANDBUCHES

Technische Mitteilungen

Technische Mitteilungen werden bei Bedarf ausgegeben. Sie geben dem Betreiber
Informationen Uber Inspektionen, Wartungen, Reparaturen oder Modifikationen.

Technische Mitteilungen werden in 4 Kategorien unterteilt:

A. Dringende Technische Mitteilungen

Dringende Technische Mitteilungen werden ausgegeben, wenn es eine unmittelbare Gefahr
gibt. (Gefahr eines Schadens oder eines Totalverlusts.) Diese Mitteilungen werden
unverzuglich und auf schnellstem Weg an alle bekannten Adressen der Betreiber und
Servicestationen geschickt, die davon betroffen sind.

B. Vorgeschriebene Technische Mitteilungen

Vorgeschriebene Technische Mitteilungen beinhalten eine Beschreibung des Problems und
die dazugehdrige Losung. Wenn eine solche Technische Mitteilung nicht befolgt wird, kann
daraus ein Versagen oder eine Fehlfunktion im weiteren Betrieb resultieren.

Die in den vorgeschriebenen Technischen Mitteilungen angefihrten Arbeiten sind
durchzufihren.

C. Empfohlene Technische Mitteilungen

Empfohlene Technische Mitteilungen beinhalten:
- Die Beschreibung eines kleineren Problems und dessen Behebung.
- Ein besseres technisches Design.

Wenn eine empfohlene Technische Mitteilung nicht befolgt wird, kommt es dadurch nicht zu
einem Versagen. Dadurch kann aber ein h6herer Wartungsbedarf entstehen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Wenn eine empfohlene Technische Mitteilung durchgeftihrt wird, kann dadurch:

- der Wartungsaufwand reduziert werden. Z.B.: geringerer Verschleil3, langere
Lebensdauer

- Das Betriebsverhalten verbessert werden. Z.B.: leichteres Anlassen des Motors

D. Optionale Technische Mitteilungen

Optionale Technische Mitteilungen geben Informationen Uber zuséatzliches Zubehor,
welches in einem Flugzeug verbaut werden kann. Z.B.: Flugzeug Schleppvorrichtung.

Der Flugzeugbetreiber kann entscheiden, ob er die optionale Technische Mitteilung befolgt.

Technische Informationen

Eine Technische Information zeigt dem Betreiber zugelassene Installationen oder gibt
Informationen Uber installiertes oder zusatzliches Zubehor. Sie zeigt auch die anwendbaren
technischen Daten.

Bauabweichungen (Concession-Reports und Non-Conformance-Reports)

Bauabweichungen (Concession-Reports und Non-Conformance-Reports) sind Werkzeuge,
um Abweichungen vom standardisierten Fertigungsprozess wahrend dem Bau und der
Montage eines einzelnen Flugzeuges zu genehmigen und zu dokumentieren. (Z.B.: Der
Umgang mit einem falsch gebohrten Loch im Rumpf.)

Fur den Fall, dass der Betreiber oder ein Wartungsbetrieb tber die Konsequenzen der
Bauabweichung des jeweiligen Flugzeuges informiert werden muss, werden diese Berichte
im Lebenlauf-Akt aufbewahrt.

Vor einer Wartung muss der Lebenslauf-Akt auf solche Berichte hin kontrolliert werden.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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0.3.3 ANWENDBARKEIT

Abhangig von Baureihe und Ausstattung sind manche Abschnitte anwendbar. Diese
Abschnitte werden durch eine oder mehrere der folgenden Weisen adressiert:

Durch den Baureihennamen:

Wenn mehrere Baureihen anwendbar sind, werden diese aufgelistet oder eine der
folgenden Abklrzungen wird verwendet:

HK 36 T-Serie HK 36 TC,HK 36 TS, HK36 TTC, HK 36 TTS, HK 36 TTC-ECO
HK 36 TT* HK 36 TTC, HK 36 TTS und HK 36 TTC-ECO

Spornradmodelle HK 36, HK 36 R, HK 36 TS und HK 36 TTS

3-Beinmodelle HK 36 TC, HK 36 TTC und HK 36 TTC-ECO

* Der Stern steht als Platzhalter fur weitere Zeichen der Baureihenbezeichnung.

Durch die Werknummer (Beispiel: Fur Werknummer 36.517 und folgende).

Durch die Bezeichnung von Anderungen (In der Lebenslaufakte befinden sich
Informationen zu den wahrend der Herrstellung und nachtraglich eingebauten Anderungen.
Beispiel: “Wenn OSB 36-100 eingebaut ist”).

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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KAPITEL 1
AUF- UND ABRUSTEN, PFLEGE

1.1 AUF- UND ABRUSTEN

Die Anweisungen zum Auf- und Abristen befinden sich im Kapitel 4 des Flughandbuches.

ANMERKUNG

Bei der Fligelmontage ist darauf zu achten, daf3 das Flugzeug nicht
durch Schwerpunktverschiebung auf das Bugfahrwerk oder auf den

Sporn fallt.

Falls der Motorsegler mit den optionalen Anklappfliigeln ausgeristet ist, sind die Fligel nach dem
Abristen noch durch die Teleskopstange mit dem Rumpf verbunden. Sollen die Flugel zu
Wartungsarbeiten ganz abgenommen werden, so sind die beiden Spannstifte an der Verbindung

zwischen A-Bolzen und Teleskopstange zu entfernen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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1.2 TRANSPORT

Zum StralR3entransport des Motorseglers empfiehlt sich ein offener Anhanger. Die Bauteile miissen

weich aufliegen und gegen Verrutschen gesichert sein.

Der Rumpf steht auf allen drei Radern. Es mul3 gewahrleistet sein, dal3 sich der Rumpf weder nach
vorne oder hinten, noch nach oben bewegen kann. Es sollte auerdem sichergestellt werden, dal3
der Propeller geniigend Freiraum besitzt und nicht durch Rumpfbewegungen beim Fahren

beschadigt werden kann.

Falls der Motorsegler mit den optionalen Anklappfliigeln ausgertstet ist, brauchen die Tragflachen
zum Stral3entransport nicht vom Rumpf getrennt zu werden, sondern kénnen mit eingeschobenen
Teleskopstangen (optional) mit dem Rumpf verbunden bleiben. Der Fligel muf3 sich jedoch im
Wourzelrippenbereich auf eine mindestens 400 mm breite und 500 mm hohe gepolsterte Schablone
aufstitzen, da sonst die Teleskopstange oder deren Fihrung beschadigt werden kénnte. Als
weitere Auflage ca. 4 m hinter der Wurzelrippe dient eine mindestens 300 mm breite und 350 mm

hohe gepolsterte Schablone.

Der Flugel ist gegen Verrutschen nach hinten abzusichern. Am B-Bolzen ist ein Schutz

anzubringen, der eine Beschadigung der Flugelschale verhindert.

Das Hohenleitwerk wird flach auf den Boden gelegt und mit B&andern verzurrt oder in einer
profilférmigen Schablone senkrecht auf die Leitwerksnase gestellt. Auch hier sollten alle Auflagen

mit Filz oder Moosgummi gepolstert sein.
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1.3 ABSTELLEN

Zum Abstellen in engen Hallen mit der Sonderausristung "Anklappfligel* werden die Fligel
angeklappt. Die Flugelenden werden in die Aufhangevorrichtung am Héhenleitwerk eingehangt. Das
Hohenleitwerk ist mit den entsprechenden Diagonalstreben abzustlitzen. Am B-Bolzen wird ein

Schutz angebracht, der eine Beschadigung der Fliigelschale an dieser Stelle verhindert.

Wird der Motorsegler fiir langere Zeit abgestellt (z.B. Winterpause), so ist es sinnvoll, die Fligel auf
Schablonen (siehe oben) aufzulegen. AuRerdem sorge man fir eine ausreichende Belliftung des

Raumes.

1.4 REINIGUNG UND PFLEGE

Die gesamte Oberflaiche des Motorseglers ist mit witterungsbestandigem weilem
Zweikomponentenlack lackiert. Trotzdem sollte das Flugzeug gegen Nasse und Feuchtigkeit
geschitzt werden. Ein langeres Abstellen im Freien ist auf jeden Fall zu vermeiden.
Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes Lagern und 6fteres Wenden der abgertisteten Bauteile

zu entfernen.

Schmutz, Fliegenreste usw. kdnnen mit klarem Wasser, in hartndckigen Fallen auch mit einem
milden Reinigungsmittel abgewaschen werden. Starke Verschmutzungen kénnen mit Autopolitur
entfernt werden. Am besten sollte das Flugzeug jedoch nach jedem Flugtag gewaschen werden,

damit der Schmutz nicht zu fest antrocknet.

An der Rumpfunterseite kdnnen Verschmutzungen wie Olnebel u.a. mit Kaltreiniger entfernt
werden. Es ist jedoch zuvor zu uberprifen, ob nicht evtl. der Lack angegriffen wird! Fur die

Lackpflege sind handelstbliche Autolackpflegemittel zu verwenden.

Das Reinigen der Acrylglashaube und der Fenster geschieht zweckmafigerweise mit Plexiklar oder
einem ahnlichen Reinigungsmittel fir Acrylglas, notfalls mit lauwarmem Wasser. Zum Nachwischen
nur reines, weiches Rehleder oder Handschuhstoff verwenden. Niemals trocken auf Acrylglas

reiben.
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Bewul3t freigelassen.
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KAPITEL 2
BESCHREIBUNG DER SYSTEME

2.1 STEUERUNG

2.1.1 ALLGEMEINES

Hauptsteuerung, Bremsklappenantrieb sowie alle Motorbedienhebel und der Motor sind durch
Massebander elektrisch leitend miteinander verbunden. Bei Arbeiten an diesen Anlagen achte man

stets auf die Unversehrtheit der Massebander und ihrer Anbringung.

2.1.2 HOHENSTEUERUNG

Beschreibung

Die Héhensteuerungsanlage ist als Torsionsstangensteuerung ausgeflihrt. Beide Steuerknippel
sind unter den Sitzen auf einem Torsionsrohr gelagert und somit in Richtung "Ziehen-Drucken"
kraftschlissig miteinander verbunden. An einer Lasche, die unten am Torsionsrohr angeschweif3t

ist, ist die H6henruderstoRstange angelenkt.

Die Hohenruderstof3stange besteht aus zwei Elementen, die zwischen Hauptspant und B-Spant
durch ein Gelenk verbunden sind. Der hintere Teil der Stof3stange ist im Halbspant und im zweiten

Ringspant gefuhrt. Der vordere Teil der Stol3stange ist am Sichelspant gefuhrt.

Die Hohenrudersto3stange im Seitenleitwerk verbindet den Umlenkhebel mit dem Hohenruder.
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Hohensteuerung mit Trimmung
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Aus- und Einbau

Die vorderen Teile der Héhensteuerung sind nach Entfernen der Sitze zuganglich. Die hinteren

Teile der Hohensteuerung sind bei abgebautem Seitenruder zuganglich.
Ausbau der Steuerungsteile unter den Sitzen: siehe Abschnitt 2.1.7.

Ausbau des hinteren Teils der in der Rumpfrohre verlaufenden Sto3stange: Seitenruder entfernen,
StoRstange an beiden Enden vom Steuergestange I6sen, Position des vorderen
Gelenkstangenkopfes markieren, vorderen Gelenkstangenkopf abmontieren, Sto3stange nach

hinten herausziehen.

Ausbau des vorderen Teils der in der Rumpfréhre verlaufenden Stol3stange: hinteren Teil der
StoRstange ausbauen (s.0.), StoRstange am vorderen Ende vom Steuergestange I6sen, Position
des vorderen Gelenkstangenkopfs markieren, vorderen Gelenkstangenkopf abmontieren, Position
der Laschen fur Trimmfedern markieren, Laschen lockern, Steuerstange nach rlckwarts

herausziehen.

Ausbau der in der Seitenflosse verlaufenden Stof3stange: StoRstange an beiden Enden vom
Steuergestange losen.

Nach der Wiederinstallation von Hohenrudersto3stangen miissen die Einstellung der Trimmung

(siehe Abschnitt 2.1.3) und die Héhenruderausschlage (siehe Kapitel 4.3) tberprift werden.
Aus- und Einbau der Héhenflosse: siehe Flughandbuch.

Einstellung der Anschldge der H6hensteuerung

Die Anschlage der Hohensteuerung befinden sich an der linken Seite des vorderen Steuerspantes.
Zum Einstellen des Ruderausschlages sind die beiden Schrauben und Kontermuttern am vorderen

Steuerspant (von aul3en zuganglich) zu verstellen.
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2.1.3 HOHENRUDERTRIMMUNG

Die Trimmung der Hohensteuerung ist als Federtrimmung ausgefiihrt. Das Verbleiben des

Trimmhebels in seiner Position wird durch eine Lochrastung gewahrleistet.

Kontrolle der Trimmungseinstellung:

1. Die Hoéhenrudersteuerung mul} leichtgangig sein und darf durch nichts blockiert sein (Gurte,

Sitze, etc.).

2. Trimmhebel langsam von voll schwanzlastig in Richtung kopflastig verstellen bis der Knlppel

am vorderen Anschlag ansteht, dann Trimmung einrasten.
3. Trimmhebel muf in Trimmraste 11 £+ 4, von vorne gezahlt, eingerastet sein.

4. Trimmhebel auf voll kopflastig stellen, Kniippel bis zum hinteren Anschlag durchziehen, dabei

darf die hintere Trimmfeder nicht auf Block gehen.

WICHTIGER HINWEIS

Ist das Ergebnis nicht zufriedenstellend, ist vor einer allfalligen
Justierung der Zustand der Trimmfedern zu prifen. In den meisten

Fallen ist eine der beiden Uberdehnt.
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2.1.4 SEITENSTEUERUNG

Beschreibung

Der Antrieb des Seitenruders erfolgt tUber die Ful3pedale durch Seile. Die vier vorderen Seile

verlaufen von den Pedalen zu dem im B-Spant gelagerten Seitenruderscheit.

Die auReren Seile laufen Uber Umlenkrollen, welche an der rumpfseitigen Wurzelrippe
(Spornradflugzeuge bis Werknr. 36.516) bzw. an den Steuerspanten (Spornradflugzeuge Uber
Werknr. 36.516 und Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk) montiert sind. Die Seile werden teilweise

durch Teflonschlauche gefiihrt.

Vom Seitensteuerscheit fihren zwei mit Teflonschlduchen umhuilite Seile durch die Rumpfrohre bis

zum Seitenruder.

Einstellung der vorderen Seitensteuerseile

Alle vier Pedale in Neutralstellung fixieren. Seitensteuerscheitim B-Spant in Neutralstellung fixieren
(senkrecht zur Flugzeugmittellinie). Vor jedem Pedal befindet sich ein Seilanschluflbeschlag mit 6

Befestigungsldchern. Seile an den passenden Lochern befestigen.

Einstellung der hinteren Seitensteuerseile

Die Spannkraft der hinteren Steuerseile (siehe Tabelle) kann Uber Spannschldsser eingestellt
werden. Diese sind durch den Ausschnitt im B-Spant zuganglich. Bei Flugzeugen mit Rumpftank

muf} dieser zuvor ausgebaut werden.

Werknummern Soll-Spannkraft der hinteren Steuerseile
36.301 bis 36.504 15+ 2 daN
ab 36.505 12 + 2 daN

Einstellung der Anschldge der Seitensteuerung

Die Anschlage der Seitensteuerung befinden sich am Seitenruder am unteren Scheit. Die

maximalen Ausschlage sind tber Schrauben und Kontermuttern einstellbar.
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Seitensteuerung
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2.1.5 QUERSTEUERUNG

Beschreibung

Die beiden Steuerknippel sind in Quersteuerrichtung unter den Sitzen mit zwei Stol3stangen
verbunden, die durch einen Umlenkhebel zusammengefaltt werden. Von diesem, am hinteren
Steuerspant gelagerten Umlenkhebel verlauft eine weitere Stol3stange durch die Mittelkonsole
schrag nach unten bis hinter den Hauptspant. Die Stangenbewegung wird Gber einen Umlenkhebel
und zwei StoRstangen auf die linke und rechte Querrudertasche ubertragen. Die Ausfuhrung der
Querrudertasche ermdglicht den automatischen AnschluR der Querruder bei der

Tragflachenmontage.

Vom Umlenkhebel an der Wurzelrippe, der in die Querrudertasche eingreift, fihrt im Fllgel eine
StoRstange zum Differenzierhebel. Von diesem fiihrt eine kurze Stol3stange zur Antriebsrippe des

Querruders.
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Aus- und Einbau

Die vordere Quersteuerung ist nach Entfernen der Sitzschalen frei zuganglich. Ausbau siehe
Abschnitt 2.1.7.

Die Umlenkung hinter dem Hauptspant und die Querrudertaschen sind bei Flugzeugen mit
Rumpftank nach Entfernen des Tanks zuganglich. Der Differenzierhebel im Fligel ist durch ein
Acrylglasfenster an der Flugelunterseite zuganglich. Dieses befindet sich nahe dem Querruder-
Antriebshebel und ist mit 3 Schrauben angebracht.

Einstellung der Querruderumlenkhebel im Rumpf

Beiin Neutralstellung fixierten Steuerknlppeln missen jene Umlenkhebel, die durch die Sto3stange
in der Mittelkonsole verbunden sind, rechtwinkelig zur Flugzeugmittellinie ausgerichtet sein. Die

Querrudertaschen missen parallel zur Wurzelrippe ausgerichtet sein (siehe obige Skizze).
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Einstellung der Querruderumlenkhebel im Fligel

Bei in Neutralstellung fixierten Steuerkniippeln mull der _ .. orumiENK QR RUMPE

aulere Querruderumlenkhebel unter dem Inspektionsfenster HEBEL TASCHE

(der Differenzierhebel) so ausgerichtet sein, da das Gelenk
an der in Spannweitenrichtung verlaufenden Stof3stange auf
der theoretischen Verldngerung der kurzen, zum

Antriebshebel fihrenden Stofistange liegt. Der Umlenkhebel

an der Flugelwurzel mull parallel zur Wurzelrippe

ausgerichtet sein (siehe obige Skizze).
Anschluf3 QR-Umlenkhebel/
Einstellung der Anschldge der Quersteuerung QR-Tasche

Die Anschlage befinden sich rechts und links auf der Knlippellagerung und kénnen Gber Schrauben

und Kontermuttern eingestellt werden.

2.1.6. BREMSKLAPPENANTRIEB

Die beiden Bremsklappenhebel sind unter den Sitzen durch ein Torsionsrohr verbunden. Uber einen
Arm, der am Torsionsrohr angeschweifdt ist, wird die Stol3stange, die unter dem linken Sitz nach
hinten flhrt, betatigt. Diese istam Umlenkhebel hinter dem Hauptspant angelenkt. Der Umlenkhebel
leitet die Bewegung Uber zwei StoRstangen an die Bremsklappentaschen weiter. Der Anschluf3 der

Bremsklappen funktioniert wie bei den Querrudern automatisch bei der Fligelmontage.

Vom Umlenkhebel an der Wurzelrippe flhrt durch die Tragflache eine Stolstange zum
Verkniehebel. Vom Verkniehebel flihrt eine kurze StoR3stange, "Kniehebelverbindungsstange"

genannt, zum ersten der beiden Bremsklappenhebel, die durch eine Stol3stange gekoppelt sind.

Ein Anschlag am Verkniehebellagerbock begrenzt die Verknieung des Verkniehebels und ist
gleichzeitig der Anschlag beim Ausfahren. Die Verknieung verhindert ein selbsttatiges
Herausziehen der Bremsklappen. Der Verknieweg wird durch sieben Federn zwischen

Bremsklappenschild und Deckblatt ausgeglichen.

Bei allen HK 36 T-Serieflugzeugen wird ein federbelasteter, am hinteren Steuerspant gelagerter
Polyamidhebel mittels Federkraft gegen den linken Bremsklappenhebel gedrickt. Wenn die

Bremsklappen halb ausgefahren sind, rastet der Bremsklappenhebel in einer Nut im Polyamidhebel
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ein. Dies dient zur Fixierung der Bremsklappen in halb ausgefahrener Stellung.

Der vordere Teil des Bremsklappenantriebs ist nach Entfernen der Sitze zuganglich. Die Teile hinter
dem Hauptspant erreicht man bei Flugzeugen mit Rumpftank nach dem Entfernen des Tanks. Die

Antriebsteile im Fligel sind bei ausgefahrener Bremsklappe einzusehen.

Die Einstellmdglichkeit der Ver- und Entriegelungskrafte ist durch die im Fligel befindliche

Verkniehebelverbindungsstange gegeben. Messung der Krafte: siehe Kapitel 3.2.4.

WARNUNG

Eine erforderliche Nachjustierung des Bremsklappen-Mechanismus
kann auf Strukturschaden (z.B. durch Uberbelastung) hinweisen!
Daher vor einer Nachjustierung mit dem Hersteller Verbindung

aufnehmen!

Spornradflugzeuge bis Werknr. 36.349
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2.1.7 AUSBAU DER GESAMTEN HAUPTSTEUERUNG UNTER DEN SITZEN

© N o g &

11.
12.

Hohenruder-, Querruder- und Bremsklappen-Sto3stangen von den Hauptsteuerungs-
elementen trennen.

Befestigungsschrauben der beiden Bremsklappenhebel entfernen.

Rechten Bremsklappenhebel in das Bremsklappen-Torsionsrohr einschieben bis der rechte
Lagerstift freiliegt.

Befestigungsschrauben des linken und rechten Hauptsteuerungslagerbocks entfernen.
Bremsklappen-Torsionsrohr leicht anheben, rechten Bremsklappenhebel herausziehen.

Die gleiche Vorgangsweise beim linken Bremsklappenhebel anwenden.

Beide Lagerschrauben des Hauptsteuerungstorsionsrohrs entfernen.

Rechten Lagerbock nach rechts verschieben, kippen und herausnehmen.

Die gleiche Vorgangsweise beim linken Lagerbock anwenden.

Querruder-Umlenkhebel samt Lagerbock ausbauen.

Beide Steuerkniippel ausbauen.

Hauptsteuerungs- und Bremsklappen-Torsionsrohr ausfadein.

2.1.8 BREMSKLAPPENANTRIEB IM FLUGEL
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2.2 FAHRWERK

2.2.1 SPORNRADFLUGZEUGE

HAUPTFAHRWERK

Beschreibung

Das Zweibein-Hauptfahrwerk aus GfK (Modelle mit Spornrad) ist mit Reifen der Dimension
380 x 150 (15 x6.00) - 5 (Goodyear 8.00-6, 6PR, wenn OAM 36-369 eingebaut ist) ausgeristet. Die

Radverkleidungen sind eigene Bauteile, die mit 4 Schrauben befestigt werden.

Der GfK-Blgel ist aus drei Elementen aufgebaut. Die AuRenhaut bilden die diagonal gelegten
Torsionslagen. In die AuRenlagen sind die Gurte aus UD-Gelege eingebettet, die die
Biegebeanspruchung aufnehmen. Die Querkraft wird durch zwei diagonal gewickelte Schlauche

aufgenommen, welche auch den Mittelsteg bilden.

An den Enden des Blgels befinden sich Taschen, in die die Federstahlwinkel eingeschoben und

durch je vier Schrauben gehalten werden.

Die Radachse ist mit vier Schrauben am Federstahlwinkel befestigt und dient auch als Abstitzung
fiir die Radverkleidung. Wenn OAM 36-369 eingebaut ist, ist ein zusatzliches Hitzeschutzblech mit
den unteren 2 Schauben am GFK-Blgel befestigt. Die Federstahlwinkel geben den Radachsen

einen Sturz von 1° + 1° und eine Gesamt-Vorspur (Summe links+rechts) von 2° + 1°.

Das Fahrwerk ist durch zwei Bolzen mit dem Rumpf verbunden. Die Bolzen gehen durch den
Fahrwerkstunnel und die im GfK-Blgel eingeklebten Buchsen. Im Lochbereich sind zusatzliche
Verstarkungslagen aufgebracht. In die Buchsen sind selbstschmierende Bundbuchsen eingeprelit.
Diese ermdglichen dem Bigel die Drehbewegung um die Befestigungsbolzen, die durch das
Einfedern entsteht. Durch Distanzscheiben wird ein spielfreier Einbau des Bigels im

Fahrwerkstunnel gewahrleistet.
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Aus- und Einbau

Die Bremsleitungen verlaufen hinter den Federstahlwinkeln ins Innere des GfK-Bligels. Wenn OAM
36-369 eingebaut ist, verlaufen die Bremsleitungen hinter dem GfK-Bligel. In Bligelmitte sind sie
durch ein T-Stlck verbunden. Durch ein Loch im Blgel und im Fahrwerkstunnel kann die
Rumpfbremsleitung angeschlossen werden. Zum Ausbau des Fahrwerkes mufd zuerst diese
Verbindung der Bremsleitungen getrennt werden. Dann werden bei aufgebocktem Rumpf die
beiden Befestigungsbolzen herausgeschraubt. Beim Herausziehen ist auf die Distanzscheiben zu

achten.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
SPORNRAD

Das lenkbare Spornrad (Modelle HK 36 R, HK 36 TS und HK 36 TTS) ist Uber zwei Zugfedern und
gelenkige Glieder mit dem Seitenruder verbunden. Die gelenkigen Glieder erlauben einen
gegensinnigen Ausschlag von Seitenruder und Spornrad bis zu 60°, dabei ist eine Feder vollstandig

entlastet.

Das Spornrad wird durch ein Gummipaket gefedert. Dessen Vorspannung ist korrekt eingestellt,

wenn es bei entlastetem Spornrad mit maRiger Handkraft nicht verdreht werden kann.

2.2.2 DREIBEINFAHRWERK

HAUPTFAHRWERK

Beschreibung

Das Hauptfahrwerk aus Metall ist mit Reifen der Dimension 380 x 150/15 x 6.00 - 5 ausgertstet. Es
besteht aus zwei getrennten Beinen aus Federstahl oder Aluminium, welche mit je zwei Beschlagen
am Hauptspant befestigt sind. Im den auf3eren Beschlagen befinden sich Polyamidplatten, die die
Biegung der Fahrwerkblatter kompensieren. Teflonbander schitzen die Aluminiumbeine im Bereich
der Verbindungen.

Die Radachse ist mit vier Schrauben am Federblatt befestigt und dient auch als Abstlitzung fir die

Radverkleidung.
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Ausbau des Fahrwerkblattes

(1)
(2)
3)
(4)
®)
(6)
(7)

Hauptrad entlasten.

Fahrwerksverkleidung abbauen.

Bremssattel vom Achsbeschlag abmontieren.

Masseleitung vom Fahrwerkblatt trennen.

Fahrwerkblatt unterstitzen, Bugel des auf3eren Beschlags entfernen.
Bolzen vom inneren Fahrwerkbeschlag entfernen.

Federbein herausziehen.

Einbau des Fahrwerkblattes

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Einstellwerte

Vorspur 1 0,5° bis 1,5°

Sturz : 1° bis 6° bei Leermasse
BUGFAHRWERK

Beschreibung

Das Bugfahrwerk (fur Modelle mit Dreibeinfahrwerk) mit nachlaufendem Bugrad wird Uber

Gummielemente gefedert. Der Reifen ist ein Tost-Aero 4.00-4. Ein Anschlag an der Bugradgabel

begrenzt den Ausschlag auf + 30°.

Die Lenkreibung (zur Vermeidung von Bugradflattern) ist Giber die Befestigungsschraube der Gabel

einstellbar. Bei entlastetem Bugfahrwerk muf} die Kraft, die zum Ausschlag des Rades erforderlich

ist, 3 bis 5 daN betragen (seitliche Kraft entlang der Radachse).

Einstellung des Federelements: siehe Kapitel 3.2.5.
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Ausbau des Bugfahrwerks

Motorverkleidung abnehmen.
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fernen (siehe Skizze).

e. Lagerzapfeneinheit zusammen- e e R
|

dricken und aus den Gleitlagern
Ziehen.
f. Bugfahrwerk nach unten

ausbauen.

Einbau des Bugfahrwerks

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Ausbau des Dampfers

Motorverkleidung abnehmen

z
2
¢

- /IQB‘ =

Bugfahrwerk entlasten -

Dampfer am oberen Ende vom Motortrager trennen

o o T o

Dampfer vom Fahrwerksbein trennen: beidseitig

| NNV 1 SN

Sicherungslaschen entfernen, Lagerbolzen mit M5-

Abziehstift entfernen, evtl. erwarmen um Klebung zu

[6sen

~X /

Einbau des Dampfers NUR IN DIESEM BEREICH KLEBEN

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die Lagerbolzen missen entfettet sein und mit
Loctite 262 im Gelenkteller eingeklebt werden. Dabei sollte kein Klebstoff auf die Lagerbuchse

kommen (siehe Skizze).
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AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH der Systeme

2.2.3 RADBREMSSYSTEM, VERSION 1

Glltig fir Spornradflugzeuge bis Werknr. 36.516.

Der Hauptbremszylinder ist unter dem Tank angebracht. Der Ausgleichsbehalter fiir die

BremsflUssigkeit ist nach Ausbau des Gepackfachbodens zuganglich.
bis Werknr. 36.349

Der Hauptbremszylinder wird durch die rechte Stolistange zwischen Umlenkhebel und

Bremsklappentasche betéatigt.

Die Bremsklappenhebelposition, ab der die Radbremse wirksam wird, kann Uber die Lang-

lochfihrung am Hauptbremszylinder eingestellt werden.
Werknrn. 36.350 - 36.516

Der Hauptbremszylinder wird durch eine kurze Stol3stange zwischen Umlenkhebel und linker

rumpfseitiger Wurzelrippe betatigt.

Die Bremsklappehebelposition, ab der die Radbremse wirksam wird, kann eingestellt werden,
indem die Sicherungsmutter an einem Ende der Stol3stange (entweder am Gelenkstangenkopf oder

auf der Bremszylinderseite) getffnet und die Stolistange gedreht wird.

Die Bremsleitung fuihrt durch die Mittelkonsole und den Fahrwerkstunnel zum T-Stlck im Inneren
des Fahrwerkbligels und weiter zu den Radbremszylindern. Das Parkbremsventii am

Hauptbremszylinder wird mit einem Bowdenzug betatigt.
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Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie

WARTUNGSHANDBUCH

“ Diamond

AIRCRAFT

2.2.4 RADBREMSSYSTEM, VERSION 2

Gultig fir Spornradflugzeuge Uber Werknr. 36.516 und fir Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk.

Die Hauptrader werden Uber in die Seitenruderpedale integrierte Fulispitzenpedale gebremst.

Jedes Hauptrad hat ein unabhangiges Bremssystem. Die 4 Hauptbremszylinder befinden sich an

den Pedalen. Die beiden Bremsflissigkeitsbehalter sind an den Pedalen auf der Copilotenseite

angebracht.

Das Parkbremsventil befindet
sich im Mitteltunnel im FuRraum
des Piloten. Es wird Uber einen

Bowdenzug betatigt.

Die Bremsleitungen verlaufen
von den Hauptbremszylindern
zum Parkbremsventil, durch den
Rumpfboden ins Freie und
entlang der Hinterkante des
Federblatts bzw. im Inneren des
GfK-Bugels bis zu den

Radbremszylindern.

©

Seite Rev. Nr.
2.18 14

Datum Bezug
15. Jan. 2016  MAM 36-396

Ausgabe Dok. Nr.
25.06.1990 3.02.04




% Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie Beschreibung

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH der Systeme

2.3 KRAFTSTOFFANLAGE IN FLUGZEUGEN MIT RUMPETANK

Dieser Abschnitt betrifft alle Modelle auller HK 36 TTC-ECO.

WARNUNG

Die entfernten Drahtsicherungen sind wiederherzustellen.

2.3.1 BESCHREIBUNG

Das Flugzeug ist mit einem in 55 | fassenden Kraftstofftank aus Aluminium ausgertstet. Ein Long

Range-Tank mit 79 bzw. 80 | Fassungsvermoégen ist optional erhaltlich.

Dieser ist zwischen dem Hauptspant und dem B-Spant eingebaut. Die darliber befestigte
Abdeckung bildet den Boden des Gepackfaches. Der Tankeinflllstutzen befindet sich links hinter
der Haube wund ist mit dem Tank durch einen Gummischlauch verbunden. Die
Tankentliftungsleitung fihrt vom Einflllstutzen durch den Rumpfboden ins Freie. Der Drainer ist
mittels Drainbehalter zu betatigen. Bei der HK 36 und HK 36 R ist zuvor der Handlochdeckel in der
Rumpfunterschale zu 6ffnen. Da der Drainer an der tiefsten Stelle des Kraftstofftanks angebracht
ist, ist es moglich, evtl. eingedrungenes Wasser aus dem Tank zu entfernen. Der Tankdeckel besitzt

keine Entliftungsbohrung.

Der Tank ist durch ein Massekabel mit allen metallischen Teilen der Steuerung, mit dem Motor
sowie mit dem Tankeinflllstutzen leitend verbunden. Dies verhindert eine elektrische Aufladung

beim Tankvorgang und unterbindet so die mdgliche Entziindung des Kraftstoffdampfes.

In der oberen Tankwand ist der Geber fiir die elektrische Kraftstoffvorratsanzeige mit 5 Schrauben
und einer Dichtung eingebaut. In der Tankunterseite ist ein Fingerfilter eingebaut, der grébere

Verunreinigungen im Kraftstoff zurlickhalt.
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Flugzeuge mit Rotax 912

Vom Fingerfilter fihrt eine kurze Schlauchleitung zur elektrischen Kraftstoffpumpe mit integriertem
Filter.

In diese Leitung ist eine Schnellkupplung eingebaut. Beim Offnen derselben verhindert ein Absperr-

mechanismus das AusflieRen des Kraftstoffs.

Flugzeuge mit Rotax 914 F

Vom Fingerfilter flhrt eine kurze Schlauchleitung zur Filterbox mit integriertem Filter.

In diese Leitung ist eine Schnellkupplung eingebaut. Beim Offnen derselben verhindert ein Absperr-

mechanismus das AusflieRen des Kraftstoffs.
Von der Filterbox gelangt der Kraftstoff zu den beiden in Serie geschalteten Kraftstoffpumpen.

Jede Kraftstoffpumpe hat einen parallelgeschalteten Bypass. Ein Ruckschlagventil in jedem Bypass

verhindert, dald Kraftstoff zurlick in den Tank gepumpt werden kann.

ANMERKUNG

Abweichend von der Beschreibung im Wartungshandbuch fir den
Rotax 914 F sind die integrierten Filter aus den Kraftstoffpumpen
entfernt worden. Beim Austausch der Pumpen sind die integrierten

Filter zu entfernen.

Uber eine Schlauchleitung durch den Mitteltunnel wird der Kraftstoff zum Kraftstoffhahn beférdert,
welcher im linken FuRraum an der Mittelkonsole angebracht ist und in gedffneter Stellung in

Flugrichtung weist. Vom Kraftstoffhahn fihrt eine flexible Leitung zur Brandspantdurchfihrung.

HK 36 mit Limbach 2400

Eine Leitung flhrt vom Brandspant zur motoreigenen Kraftstoffpumpe. Diese Pumpe hat einen

eingebauten Filter.
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Flugzeuge mit Rotax 912

Vom Brandspantdurchgang fihrt eine Schlauchleitung zur mechanischen Kraftstoffpumpe mit
eingebautem Filtersieb. Diese Pumpe wird von der Nockenwelle angetrieben. Von ihr gelangt der

Treibstoff zum Verteiler und schlieRlich zu den beiden Vergasern.

Vom Verteiler fiihrt eine Ruiicklaufleitung zum Tank. Bei der HK 36 R ist die Offnung fiir die
Rucklaufleitung auf dem Kreuz mit einem "R" gekennzeichnet. Bei den anderen Modellen ist die

oberste Offnung diejenige fiir die Ricklaufleitung.

Ein Kraftstoffdruckgeber ist auf das Kreuz (912 S: Klemmstuick) montiert. Sobald der Kraftstoff-
Uberdruck unter 0,1 bar fallt, leuchtet die Kraftstoffdruck-Warnlampe im Cockpit auf.

Flugzeuge mit Rotax 914 F

Vom Brandspantdurchgang fiihrt eine Schlauchleitung zum Kraftstoffdruckregler auf der Airbox. Der
Regler versorgt die beiden Vergaser tber Stahlleitungen mit Kraftstoff, und zwar mit einem Druck,

der immer um 0,25 bar hoher ist als der Druck in der Airbox.

Auf der Unterseite des Reglers befindet sich der Anschluf3 fur den Airboxdruck, auf der Oberseite

der Anschluf3 fur die Rucklaufleitung zum Tank.

Am Reglereingang ist ein Kraftstoffdruckgeber montiert. Sobald der Kraftstoff-Uberdruck
(gegentber der Airbox) auf unter 0,1 bar fallt, leuchtet die Kraftstoffdruck-Warnlampe im Cockpit

auf.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.02.04 25.06.1990 14 15.Jan. 2016  MAM 36-396 2.21




HK 36 SUPER DIMONA Serie

Beschreibung

amond
AIRCRAFT

Ui

D

WARTUNGSHANDBUCH

der Systeme

odund}josiynay Ufxyala

bunjigjsbunyniui

bunyiay yyeje \&
00A J43b13zubs1DIJ0AJJ0]S]JDIY

B X
NoZJ
adwndyoysipay uypypupIg
diyepe ur e
bumddny | jumg
~yomopyas U :
Jafyuabur \
M bunuyny |
JabI3zUDS JDJIOA xﬁ.._:PEumw.ocEm.\k
~4J0JSLiD1y |
. Jny 48qan Junds pupig -l
%c._T—
adwnd}JoJs 1jDJy yiaw Ul gais
uBZ NS INJuI3
. - &Embu.__x adwnd}Jo4s j4nJy Y33 mw

- P

uJasnbus) uapiaq usp nz

Kraftstoffsystem fur Flugzeuge mit Limbach 2400

=
Z o
: N
S ©
A o
o
0
o o
S -
©
g o
< W
3
©
o))
o @
S ©
-&S
m =
<L
=
©
S
€
u-
C
..nld~"a
a -
o}
~
o
Z
. <
>
)
n's
O
L
o N
o




Beschreibung
der Systeme

HK 36 SUPER DIMONA Serie
WARTUNGSHANDBUCH

amond
AIRCRAFT

/]

D

odwnd4404si4pIy U4}

- X
adwndpjos4nJay uyoypupJg
Hyape ul Jef)i4

bumddny Jurug

—yros
JajyabuIy \

bunayny =!
J3bI3 zuDS {DJIOA - Y2unpjupdspuDIg
-#404 54400y
JnJ 49939 Jupdspupug
o ._D qais
adwndyjoys 4JbJy YyIaw
usznysyinjure Jaspbugp wnz <3— @ —=Jaspbus wnz
6un yia)sh TR Ty /
un@)sbunyniuz N gaBympiioss oy

Bunyay upape &
00A J36192UDSDIIOAJL04S1JDIY

Kraftétoffsystem fur Flugzeuge mit Rotax 912

Seite

2.23

Bezug

Datum
15. Jan. 2016  MAM 36-396

Rev. Nr.

14

Ausgabe
25.06.1990

Dok. Nr.

3.02.04




Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie % Diamond
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LEGENDE
Zum .
Rechten Kraftstoffleitung
Kraftstoff- ,
druckregler Luftdruckleitung

Rucklaufleitung

<
<

Zum Differenzdruckschalter !
Linken |
Vergaser / |
|| | Zum Airbox-
— drucksender _
! fur TCU Fingerfilter Drainer
|
| Schlauch-
= kupplung
] i Brandhahn
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Airbox !
m : <
|
! «
| Filterbox
| Elektrische
Kraftstoffpumpen
Kraftstoffsystem der HK 36 TTS, TTC
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2.3.2 ENTLEEREN DES TANKS

Methode 1

a o oo

Methode 2

Handlochdeckel im Rumpfboden 6ffnen.

Sicherungsdraht an Schnellkupplung unter Tank entfernen.

Schnellkupplung &ffnen.

Absperrmechanismus der Schnellkupplung aufer Kraft setzen, hiezu ein
Schlauchstiick mit einem entsprechenden Fitting und einem freien Ende

anschlief3en.

Handlochdeckel im Rumpfboden 6ffnen (nur erforderlich bei HK 36 und HK 36 R).

Betatigen und Blockieren der Drainvorrichtung.

2.3.3 AUSBAU DES TANKS

Tank nach Methode 1 entleeren (siehe oben).

Gepackfachboden ausbauen.

Gummischlauch durch Lésen der zwei Schlauchklemmen vom Tankeinfullstutzen
trennen.

Tankbefestigungsband |6sen.

Alle elektrischen Leitungen abklemmen.

Tank herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Dok. Nr.
3.02.04
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2.3.4 AUSBAU DER ZELLSEITIGEN KRAFTSTOFFILTER

Die Kraftstoffilter miissen zur Reinigung ausgebaut werden.

Fingerfilter im Tankboden

a. Tank ausbauen (siehe oben).
b. Sicherungsdraht vom Fingerfilter entfernen.
C. Fingerfilter herausschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

| Filter in elektrischer Kraftstoffpumpe (nur Flugzeuge mit Rotax 912 A /Limbach 2400)

Handlochdeckel im Rumpfboden 6ffnen.
Sicherungsdraht an der Schnellkupplung entfernen.
Schnellkupplung 6ffnen.

Pumpendeckel 6ffnen (Bajonettverschlul®, Gabelschlissel SW 16).

© 2 60 T o

Filter entnehmen.
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Kraftstoffsieb in Filterbox (nur Flugzeuge mit Rotax 914 F)

Handlochdeckel im Rumpfboden 6ffnen.
Sicherungsdraht vom Deckel der Filterbox entfernen.

C. Deckel der Filterbox abschrauben, hiezu einen Stift (z.B. Sechskantschlissel) in die
Bohrung im Zapfen des Deckels schieben.

d. Dichtung und Filter entnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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2.3.5 KALIBRIERUNG DER TANKANZEIGE

S @ "o a0 T o

Tank bis auf nicht ausfliegbare Menge entleeren.

Flugzeug gemal Kapitel 4.2 horizontal ausrichten.

Instrumentenbrettabdeckung entfernen.

Tankanzeige aus Instrumentenbrett ausbauen, elektrische Kabel nicht abziehen.
Hauptschalter - EIN.

Betriebsartenwahlschalter - MOTORFLUG.

Einige Sekunden warten, bis sich die Anzeige stabilisiert hat.

Von vorne betrachtet befindet sich auf der linken Seite des Anzeigegerats eine
kleine Offnung, welche mit Klebeband verschlossen ist. Klebeband entfernen;
Anzeige mit kleinem Schlitzschraubendreher auf Null justieren; neues Klebeband
anbringen.

Betriebsartenwahlschalter - SEGELFLUG.

Hauptschalter - AUS.

Tankanzeige in Instrumentenbrett einbauen.

Instrumentenbrettabdeckung montieren.

2.3.6 EINE KRAFTSTOFFPUMPE ERSETZEN (ROTAX 914)

a. Die Kraftstoffpumpe ausbauen.

b. Den inneren Filter der neuen Kraftstoffpumpe entfernen.

C. Die neue Kraftstoffpumpe installieren
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.4 KRAFTSTOFFANLAGE IN FLUGZEUGEN MIT FLACHENTANKS

Dieser Abschnitt betrifft nur das Modell HK 36 TTC-ECO.

ANMERKUNG

Die entfernten Drahtsicherungen sind wiederherzustellen.

2.4.1 BESCHREIBUNG

Allgemeines

Die Kraftstoffanlage besteht aus zwei Flachentanks, die Uber einen Tankwahlschalter durch
Schwerkraftforderung einen zentralen Kraftstoffbehalter beflllen. Aus diesem wird mittels zweier in

Serie geschalteter Pumpen Kraftstoff durch den Brandhahn zum Motor befdrdert.
Flachentanks

Das Flugzeug ist mit zwei je 55 Liter (ausfliegbar: 53 Liter) fassenden Kraftstofftanks aus GfK-
Vinylesterharzlaminat ausgestattet. Diese sind ca. 2 Meter lang und befinden sich in den Fliigeln vor
dem Holm. Das innere Ende liegt nahe der Wurzelrippe. Hier befindet sich der Tankausgang, an
welchem ein Fingerfilter angebracht ist. Vom Ausgang flihrt eine Schlauchleitung durch die
Wourzelrippe zum Tankwahlschalter. Beim Abbau des Flugels wird die Schraubverbindung am Tank

gelost, um die Schlauchleitung zu trennen.

Masseverbindung:

Die Flachentanks wurden durch einlaminiertes Kupfergeflecht elektrisch leitend gemacht. Sie sind
durch Massekabel mit der Flugzeugmasse verbunden. Dies verhindert eine unterschiedliche
elektrische Aufladung und unterbindet so eine mdgliche Entziindung des Kraftstoffdampfes. Das
Masseband hat unter der Sitzschale eine Flachsteckerverbindung, die beim Abbau des Fllgels

getrennt wird.

Tankeinfullstutzen:

Auf der Oberseite jedes Flachentanks befindet sich ein Tankeinfillstutzen.
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Drainage:
Jeder Flachentank hat eine Quick-Drain-Vorrichtung an der Flligelunterseite nahe der Wurzelrippe.

Durch Druck nach oben wird sie gedffnet.

Geber fur elektrische Tankanzeige:

In jedem Flachentank sind an der Unterseite zwei Geber mit je 5 Schrauben und einer Dichtung
eingebaut. Diese sind nach Entfernen der Wartungsdeckel zugénglich. Die beiden Geber eines
Tanks sind in Serie geschaltet. Die Tankgeberleitung hat unter der Sitzschale eine

Steckerverbindung, die beim Abbau des Flligels getrennt wird.

Beim Einbau eines neuen Tankgebers mul} dieser auf korrekte Widerstandswerte Uberprift werden.
In Stellung “voll” muf® der elektrische Widerstand 0 bis 3 Q betragen. Dabei muf} der
Schwimmerhebel auf Anschlag gehen bevor der Schwimmer die obere Tankwand beruhrt. In der
Stellung, in der der Schwimmer an der unteren Tankwand anliegt, muf der Widerstand 76 bis 82 Q

betragen. AnschlieRend muf’ die Tankanzeige des betreffenden Tanks neu kalibriert werden.

Entluftungssystem:

Siehe Beschreibung am Ende dieses Abschnitts.

Tankwahlschalter

Der Tankwahlschalter ist in der Mittelkonsole angebracht und hat im eingebauten Zustand nur die
Positionen LINKS und RECHTS. Er st so konstruiert, dal} es auch moéglich ware, die Verbindung zu
beiden Tanks abzusperren. Durch Anschlage in der Mittelkonsole jedoch wird dies verhindert. Vom

Tankwahlschalter flihrt eine Leitung zum zentralen Kraftstoffbehalter.

Zentraler Kraftstoffbehalter

Im Rumpf hinter dem Hauptspant unter dem Gepackraum befindet sich ein Aluminimumbehalter,
der 9 Liter Kraftstoff fafit.

Im AuslaR ist ein Fingerfilter angebracht. Von dort gelangt der Kraftstoff zu den beiden in Serie

geschalteten Kraftstoffpumpen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.02.04 25.06.1990 14 15.Jan. 2016  MAM 36-396 2.29




Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie % Diamond

der Systeme WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

Low Fuel-Vorwarnleuchte (gelb):
Im zentralen Kraftstoffoehalter ist ein Geber installiert, der die Low Fuel-Leuchte aktiviert, wenn

weniger als 5 Liter Kraftstoff im Behalter sind.

Masseverbindung:
Der Kraftstoffbehalter ist durch ein Massekabel mit der Flugzeugmasse verbunden. Dies verhindert
unterschiedliche elektrische Aufladung der Kraftstoffsystembauteile und unterbindet so die

Entziindung des Kraftstoffdampfes.

Drainage:
Der zentrale Kraftstoffbehalter hat eine Quick-Drain-Vorrichtung an der Unterseite. Diese ist an der

Rumpfunterseite zuganglich und wird durch Druck nach oben gedffnet.

Entliftungssystem:

Siehe Beschreibung am Ende dieses Abschnitts.

Kraftstoffpumpen

Jede Kraftstoffpumpe hat einen parallelgeschalteten Bypass. Ein Rickschlagventil in jedem Bypass

verhindert, dald Kraftstoff zurlick in den zentralen Kraftstoffbehalter gepumpt werden kann.

Uber eine Schlauchleitung durch den Mitteltunnel wird der Kraftstoff zum Kraftstoffhahn beférdert.

ANMERKUNG

Abweichend von der Beschreibung im Wartungshandbuch fiir den
Rotax 914 F sind die integrierten Filter aus den Kraftstoffpumpen
entfernt worden. Beim Austausch der Pumpen sind die integrierten

Filter zu entfernen.

Kraftstoffhahn (“Brandhahn”)

Der Kraftstoffhahn ist im linken FuRraum an der Mittelkonsole angebracht. Er weist in gedffneter

Stellung in Flugrichtung. Vom Kraftstoffhahn fiihrt eine flexible Leitung zur Brandspantdurchfihrung.
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WARNUNG

Der Kraftstoffhahn sollte nur bei Motorbrand oder bei
Wartungsarbeiten am Kraftstoffsystem geschlossen werden.
Andernfalls ist die Gefahr der Inbetriebnahme des Flugzeuges mit
geschlossenem Kraftstoffhahn gegeben, was zum Ausfall des Motors
flhrt!

Kraftstoffdruckregler

Vom Brandspantdurchgang fiihrt eine Schlauchleitung zum Kraftstoffdruckregler auf der Airbox. Der
Regler versorgt die beiden Vergaser Uber Stahlleitungen mit Kraftstoff, und zwar mit einem Druck,

der immer um 0,25 bar hoher ist als der Druck in der Airbox.

Anschlisse:
Auf der Unterseite des Reglers befindet sich der Anschluf? flir den Airboxdruck, auf der Oberseite

der Anschluf} fiir die Rucklaufleitung zum zentralen Kraftstoffbehalter.

Kraftstoffdruck-Warnlampe:
Am Reglereingang ist ein Kraftstoffdruckgeber montiert. Sobald der Kraftstoff-Uberdruck
(gegenuber der Airbox) auf unter 0,1 bar fallt, leuchtet die Kraftstoffdruck-Warnlampe im Cockpit

auf.
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Entliftungssystem der Kraftstoffanlage

Siehe auch Skizze auf der Folgeseite.

Die Kraftstoffanlage hat vier Entluftungsauslasse:

*  Der AuslaR unter dem linken Flugel entluftet vorwiegend den linken Tank. Eine kurze Leitung

fihrt vom aufersten und hochsten Punkt des Tanks zu diesem Auslal}.

*  DerAuslaf unter dem rechten Fllgel entliiftet vorwiegend den rechten Tank. Eine kurze Leitung

fihrt vom aufersten und hochsten Punkt des Tanks zu diesem Auslal}.

*  Der Auslal unter dem Rumpf links von der Mitte entliftet vorwiegend den linken Tank und den

zentralen Kraftstoffbehalter.

- Eine Leitung fihrt vom auf3ersten und hdchsten Punkt des linken Tanks durch den Flugel

und durch die Wurzelrippe zum Auslal}.

- Eine Leitung fuhrt vom hoéchsten Punkt des zentralen Kraftstoffbehalters durch den

Uberrollbiigel zu diesem AuslaR. Diese Leitung ist ihrerseits beliiftet, um einen eventuell

entstehenden durchgehenden Fliissigkeitsfaden zu unterbrechen. Damit wird das Entleeren

der Kraftstoffanlage durch Siphonieren unterbunden.

*  Der Auslall unter dem Rumpf rechts von der Mitte entluftet vorwiegend den rechten Tank.

- Eine Leitung fuhrt vom dufersten und héchsten Punkt des rechten Tanks durch den Flugel

und durch die Wurzelrippe zum Auslal}.

- Eine Leitung verbindet diesen Auslal® mit dem AuslaR links von der Mitte.

Seite
2.32

Rev. Nr.
14

Datum Bezug
15. Jan. 2016  MAM 36-396

Ausgabe
25.06.1990

Dok. Nr.
3.02.04




% Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie Beschreibung

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH der Systeme
| ; |
Tank 55 Liter 1 N, Tank 55 Liter
\:\
T _ | T
Tankwahlschalter v \
Zentraler J
Kraftstoffbehalter

i Low Fuel
2§ter q C i) Vorw(;V:nleuuechte

Rucklaufleitung T
Legend
—>— Filter

= Luftdruckleitung

Brand- + + O .
A hahn — Kraftstoffleitung

< @ Drain
Y Elektrische
Zum Airboxdruckgeber (TCU) rl
Brandspant |l —— 3 o Kraftstoffpumpe
szrel’jg?_z' O :Uclzllfchlagven’fill
Kraftstoff- schalter = ntluftungsventi
dr&ikfe%ler Kraftstoffdruck- o e
warnleuchte T “T" Stiick
Zum rechten Zum linken @
Vergaser Vergaser
N
Airbox
Kraftstoffsystem der HK 36 TTC-ECO
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite

3.02.04 25.06.1990 14 15. Jan. 2016  MAM 36-396 2.33




Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie % Diamond

der Systeme

WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

2.4.2 ENTLEEREN DER KRAFTSTOFFANLAGE

b.

Bei beiden Tanks und beim zentralen Kraftstoffbehalter Drainvorrichtungen

entfernen.

Kraftstoff in Auffangbehalter auslaufen lassen.

2.4.3 AUSBAU DES ZENTRALEN KRAFTSTOFFBEHALTERS

f.

g.

Kraftstoffanlage entleeren.

Gepackfachboden ausbauen.

Rechtsseitige Steuerstangen hinter Hauptspant flr Querruder und Bremsklappen
ausbauen.

Kraftstoffleitungen und Entliftungsleitungen vom Kraftstoffbehalter abschlie3en.
Elektrische Steckverbindungen (Low-Fuel-Vorwarnleuchtengeber,
Masseverbindung) vom Kraftstoffbehalter I6sen.

Spannband &ffnen.

Kraftstoffbehalter herausheben.

2.4.4 AUSBAU DER ZELLSEITIGEN KRAFTSTOFFILTER

Die Kraftstoffilter miissen zur Reinigung ausgebaut werden.

Fingerfilter in den Flachentanks

a
b.
c
d

Kraftstoffanlage entleeren.
Fligel abmontieren.
Sicherungsdraht vom Fingerfilter entfernen.

Fingerfilter herausschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Fingerfilter im zentralen Kraftstoffbehalter

o

Kraftstoffbehalter ausbauen (siehe Abschnitt 2.4.3).
Sicherungsdraht vom Fingerfilter entfernen.

Fingerfilter herausschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

2.4.5 KALIBRIERUNG DER TANKANZEIGE

~ 0 a0 T @

= @

Tank bis auf nicht ausfliegbare Menge entleeren.

Flugzeug gemal Kapitel 4.2 horizontal ausrichten.

Instrumentenbrettabdeckung entfernen.

Tankanzeige aus Instrumentenbrett ausbauen, elektrische Kabel nicht abziehen.
Hauptschalter - EIN.

Betriebsartenwahlschalter - MOTORFLUG.

Einige Sekunden warten, bis sich die Anzeige stabilisiert hat.

Von vorne betrachtet befindet sich auf der linken Seite des Anzeigegerats eine
kleine Offnung, welche mit Klebeband verschlossen ist. Klebeband entfernen;
Anzeige mit kleinem Schlitzschraubendreher auf Null justieren; neues Klebeband
anbringen.

Betriebsartenwahlschalter - SEGELFLUG.

Hauptschalter - AUS.

Tankanzeige in Instrumentenbrett einbauen.

Instrumentenbrettabdeckung montieren.

2.4.6 EINE KRAFTSTOFFPUMPE ERSETZEN

a. Die Kraftstoffpumpe ausbauen.

b. Den inneren Filter der neuen Kraftstoffpumpe entfernen.

C. Die neue Kraftstoffpumpe installieren
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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2.5 TRIEBWERK

2.5.1 BESCHREIBUNG DES MOTORS

Als Antrieb dient ein Viertakt-Vierzylinder-Boxermotor, der Baumuster Limbach 2400, Rotax 912
oder Rotax 914 F. Er ist im Bug angeordnet und treibt Gber ein integriertes Untersetzungsgetriebe

den Propeller an.
Limbach 2400

Der Motor ist mit dem Motortrager aus Stahl fest Uber vier Befestigungspunkte am Brandspant

verbunden.
Rotax 912

Der Motor ist an seinen vier hinteren Befestigungspunkten mit zwei geweihférmigen
Hilfsmotortragern fest verbunden. Diese Hilfsmotortrager sind tUber je einen Gummidampfer mit dem

Motortrager verbunden.

Die zwei vorderen Motor-Befestigungspunkte sind iber je einen Gummidampfer direkt mit dem

Motortrager verbunden.
Der Motortrager hat vier Befestigungspunkte am Brandspant.
Rotax 914 F

Der Motor ist an seinen vier hinteren Befestigungspunkten mit dem ringférmigen Hilfsmotortrager
fest verbunden. Dieser Hilfsmotortrager ist an vier Punkten Uber Gummidampfer mit dem

Motortrager verbunden.

Die zwei vorderen Motor-Befestigungspunkte werden nicht verwendet.

Der Motortrager hat sechs Befestigungspunkte am Brandspant.

Die Gummidampfer sind so ausgeflihrt, da® auch bei beschadigtem Gummi die Verbindung

erhalten bleibt.
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Motorkabelbaum

Samtliche elektrischen Kabel sind in einem Sammelstecker zusammengefuhrt, der am Brandspant
rechts oben befestigt ist. Aus Brandschutzgriinden wird von weiteren Brandspantdurchfiihrungen

abgeraten.

Die gesamte Motorbedienung erfolgt Giber Bowdenzlige.

2.5.2 BESCHREIBUNG DER VERGASER

Bei den Gleichdruckvergasern handelt es sich um Vergaser mit konstanter Luftgeschwindigkeit.

Abhangig von der Stellung der Drosselklappe erzeugt die Sogwirkung des Motors einen Unterdruck,
welcher sich in die Unterdruckkammer (im oberen Teil der Saugglocke) fortpflanzt. Dadurch wird der
Differenzdruck zwischen Vakuumkammer und Atmosphare (Aufienluft) verandert, und der Kolben

(Membrane) und mit ihm die Disennadel hebt oder senkt sich.

Diese Einrichtung ermdglicht einen nahezu konstanten Druckabfall und eine nahezu konstante

Stromungsgeschwindigkeit im Venturirohr.
Die Einstellung der Vergaser ist dem Betriebs- und Wartungshandbuch des Motors zu entnehmen.

UNTERDRUCK-
KAMMER

KOLBEN

‘ \\\\\'\}

- : PR

= N AT
ATMOSPHARISCHER %: == 2. - ;5 )7 U UNTERDRUCK
DRUCK T T e (ALES

V/////// ‘ 777777777,

7

DUSENNADEL
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2.5.3 BESCHREIBUNG DER TURBOAUFLADUNG DES ROTAX 914 F

Allgemeines

Der Abgasturbolader ist rechts unten am Motor angebracht. Die TCU (Turbo Control Unit, zentrale
Turbo-Steuereinheit) und der Stellmotor fir die Waste-Gate-Klappe sind zwischen

Instrumentenbrett und Brandspant auf der rechten Seite montiert.

Ladedruckregelung

Im rechten Teil des Armaturenbretts ist unter einer Klappe ein mit “Turbo Steuerung EIN”
beschrifteter Schalter angebracht. Mit diesem Schalter kann der Stellmotor flr die Waste-Gate-

Klappe ausgeschaltet werden.

Leuchten zur Motoruberwachung

Drei Leuchten zur Motoriiberwachung sind im Instrumentenbrett angebracht (HK 36 TTC-ECO: links

oben, andere Modelle: im Mittelteil).

Leuchte Farbe Signal Bedeutung

Defekt im Bereich der Sensoren, Sensorleitungen, TCU

Turbo gelb | blinkend | "o Undichtheit in der Airbox

Uberschreitung der Zeitbegrenzung fiir die maximale

blinkend Startleistung

Ladedruck rot

leuchtend | Uberschreitung des maximal zuldssigen Ladedrucks

Abgastemperatur tber 950° C oder Airboxtemperatur
Temperatur | gelb leuchtend | (Ladelufttemperatur) Gber 72° C fir TCU Nummer
966470 bzw. 88° C fir TCU Nummer 966741.

Die Leuchten “Turbo” und “Ladedruck” werden von der TCU gesteuert. Die Vorwarnleuchte
“Temperatur” erhalt inr Signal von einer Uberwachungsbox, die rechts am Brandspant befestigt ist.
Die Elektronik in der Box ist durch eine Sicherung geschutzt, welche sich ebenfalls in der Box
befindet.

An drei MeRausgangen an der Uberwachungsbox kénnen mit einem Voltmeter Spannungen (gegen

Flugzeugmasse) gemessen werden, die sich direkt in Temperaturwerte umrechnen lassen. Direkt

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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auf der Box sind Temperaturwerte und zugehdrige Spannungswerte angegeben. Zwischenwerte

sind durch lineare Interpolation zu ermitteln.

Damit kénnen die drei Sensoren Uberprift werden. AuRerdem ist es mdglich, Abgas- und

Airboxtemperatur (Ladelufttemperatur) im Betrieb zu messen.
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2.5.4 AUSBAU DES MOTORS

HK 36 mit Limbach 2400

(1)
(2)
3)
(4)

AbschlielRen der Bowdenziige fir die Kihlluftklappe

Abbauen der oberen Cowling

AbschlieRen der Hauptbatterie

Abbauen der unteren Cowling

- Offnen der CAMLOCs

- AbschlieRen der Kabinenluftschlauchs auf der kalten Seite des Warmetauschers.
Trennen der Zundkabels

Propeller abbauen

Abbau der Kraftstoffleitungen am Brandspant

Abbau des Vielfachsteckers am Brandspant

AbschlieRen der Bowdenzige fiur Gas, Choke und Vergaservorwarmung

(10)  Abschlielten der Kabinenluftschlauchs auf der heilden Seite des Warmetauschers.
(11)  Abbau der Manifold-Leitung vom Brandspant
(12)  Anheben des Motors mit einer geeigneten Vorrichtung bis der Motortrager entlastet ist.
(13)  Entfernen der Bolzen, die den Motortrager mit dem Brandspant verbinden.
(14)  Entfernen des Motors vom Flugzeug
(15) Abbauen des Auspuffs, der Luftleitbleche und des Motortragers.
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HK 36 mit Rotax Motor

(1)
(2)

3)
(4)
)
(6)
(7)

(8)
(9)

ANMERKUNG

Alle Offnungen sind sofort mit geeigneten Abdeckungen zu versehen,

um eine Verschmutzung der inneren Bereiche des Motors und der

Komponenten zu verhindern.

Den Bowdenzug fir den Kuhlluftklappen-Antrieb abschlieen.

Die obere und untere Cowling abbauen.

a. Das Landelicht-Kabel 16sen (falls vorhanden).

Die Cowling-Stitze ausbauen (falls vorhanden).

Die Hauptbatterie abklemmen (negativer Pol zuerst).

Den Propeller ausbauen.

Den P2400 Stecker l6sen.

Die TCU ausbauen (Rotax 914).

a. Den Bowdenzug fir die Waste-Gate-Klappe |6sen.

b. Den Waste-Gate-Servo ausbauen.

c. Den Waste-Gate-Bowdenzug ausbauen.

Den Stecker der Temperatur-Uberwachungs-Box I6sen (Rotax 914).
Ldésen der elektrischen Kabeln von:

a. Oldrucksensor.

b. Oltemperatursensor.

c. Zylinderkopftemperatursensor oder Kiihlflissigkeitstemperatursensor.
d. Kraftstoffdrucksensor.

e. Kiihlwasserstand-Sensor (falls installiert).
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(10)

f. Ansaugluftverteiler-Temperatur-Sensor (Rotax 914).
g. Drosselklappenpotentiometer (Rotax 914).

h. Drehzahlsensor (Rotax 914).

i. 3-Wege Magnetventil (Rotax 914).

Generatoren:

a. Den externen Generator abbauen (falls vorhanden).
b. Das interne Generatorkabel und die Kupferummantelung l6sen (falls in Verwendung).
Das Starterkabel |6sen.

Die Masse- und Kurzschlusskabel der Ziindung l6sen.
Massekabel am Zylinderkopf Nr. 3 16sen.

Die flexible Drehzahlmesserwelle vom Motor abbauen.

Die Propellersteuerung abbauen (Hydraulischer Constant-Speed-Propeller MTV-21-A-C-
F/CF175-05 oder HO-V352F-S1/S170FQ):

a. Den Governor Bowdenzug l6sen.
b. Den Druck aus dem Propeller Druckspeicher ablassen.

c. Den Propeller Druckspeicher und die Leitung zum Governor (wenn der Druckspeicher

nicht auf dem Brandspant installiert ist) abbauen.
d. Den Governor laut Rotax Wartungshandbuch abbauen.

Das Propeller Kontrollsystem in Ubereinstimmung mit dem Propeller Wartungshandbuch
abbauen (Elektrischer Constant-Speed-Propeller MTV-1-A/170-08).

Lésen der Bowdenziige und Kontrollkabel fir:
a. Gas.

b. Choke.
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c. Vergaservorwarmung.

d. Seil fur mechanisch aktivierte Segelstellung (falls vorhanden).

(18) Die Kraftstoffleitungen am Brandspant oder an der mechanischen Kraftstoffpumpe und die
Manifold-Leitung abbauen (Rotax 912).
a. Die Entwasserungsleitung der mechanischen Kraftstoffpumpe l6sen (Falls die
mechanische Kraftstoffpumpe einen Entwasserungsanschluss hat)
(19) Die Kraftstoffleitung am Kraftstoffdruckgeber und die Rickleitung am Motor abbauen (Rotax
914).
(20)  Den Ansaugluftverteiler abbauen (Rotax 912):
a. Die Druckleitung am Ansaugluftverteiler 16sen.
b. Die Drainleitungen Ansaugluftverteiler-Entlifterrohr, Vergaser und Tropftassen-
EntlGfterrohr I6sen.
c. Den Schlauch fur Vergaservorwarmung und Ansaugluft am Ansaugluftverteiler I6sen.
d. Den Ansaugluftverteiler abbauen.
(21)  Verbindungen des Ansaugluftverteilersystems abbauen (Rotax 914):
a. Den Schlauch vom Luftfilter zum Turbolader am Turbolader abbauen.
b. Den Schlauch vom Turbolader zum Ansaugluftverteiler abbauen.
c. Die Kraftstoffdruckgeber-Leitung am Ansaugluftverteiler abbauen.
(22) Das OI-System abbauen:
a. Das Ol ablassen.
b. Die Olleitung am Sumpf abbauen.
c. Die Olleitung an der Olpumpe abbauen.
d. Die Olleitung am Turbolader abbauen (Rotax 914).
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(23)

(24)

(25)

(26)
(27)

(28)

Das Kihlsystem abbauen:

a. Die Kuhlflissigkeit ablassen.

b. Den Kiihimittelschlauch vom Ausgleichsgefal zum Uberlaufgefal abbauen.

c. Den Kihlmittelschlauch vom Ausgleichsgefald zum Kuihler abbauen.

d. Den KihImittelschlauch von der Wasserpumpe zum Kiihler abbauen.

e. Die linken und rechten Kihimittelleitungen vom Motor abbauen.

f. Den Kuhler mit den Halteklammern vom Motor ausbauen (Rotax 914).

Das Abgassystem abbauen:

a. Alle Schlauche vom Auspuffwarmetauschers abschlief3en.

b. Den Auspuffwarmetauscher abbauen.

c. Alle Auspuffkrimmer und Schalldampfers abbauen (Rotax 912).

d. Die Abschirmbleche und EGT-Sensoren abbauen (Rotax 914).

Motor (z.B. mit Nylonseilen an Propellerwelle und Ansaugkrimmern) leicht anheben.
a. Das Flugzeug am hinteren Ende der Zelle stutzen (Bei Flugzeugen mit Dreibeinfahrwerk.
b. Motor anheben bis der Ringmotortrager entlastet ist.

Die Motortragerbolzen entfernen und den Motor aus Motortrager herausheben.

Den Ringmotortrager abbauen (Rotax 914).

Den linken und rechten Motortrageradapter von der hinteren Motortragerbefestigung

entfernen (Rotax 912).

Alle Motoren ist mit dem Motorlogbuch zum Versand zu bringen.

Motoren der Baureihe Rotax 914 sind zusatzlich mit Auspuff, Zindbox, ggf. Propellerregler,

Turbolader samt TCU zum Versand zu bringen.
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2.5.5 EINBAU DES MOTORS

Far HK 36 mit Limbach 2400 Motoren erfolgt der Einbau in der umgekehrten Reihenfolge des

Ausbaus.

HK 36 mit Rotax Motoren:

WICHTIGER HINWEIS

Alle  Schraubenverbindungen sind aus Sicherheitsgrinden
ausschlieBlich mit selbstsichernden Muttern auszufihren bzw. mit
Sicherungsdraht zu sichern.

WICHTIGER HINWEIS

Alle Leitungen und Rohre vor Einbau auf Fremdkorper und
Verschmutzung kontrollieren.

(1) Den Ringmotortrager montieren (Rotax 914).

(2) Den linken und rechten Motortrageradapter an den hinteren Motortragerbefestigung
befestigen (Rotax 912).

(3) Motor (z.B. mit Nylonseilen an Propellerwelle und Ansaugkrimmern) anheben.
a. Das Flugzeug am hinteren Ende der Zelle stutzen (Bei Flugzeugen mit Dreibeinfahrwerk.
b. Motor in Position bringen.
(4) Die Motortragerbolzen einbauen und mit 40 Nm Drehmoment anziehen.
(5) Das Abgassystem einbauen:
a. Alle Auspuffkrimmer und den Schalldampfer einbauen (Rotax 912).
b. Die Abschirmbleche und EGT-Sensoren einbauen (Rotax 914).
c. Den Auspuffwarmetauscher einbauen.

d. Alle Schlduche an den Auspuffwarmetauscher anschliel3en.
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(6)

Das Kihlsystem installieren:
a. Alle Kihlmittelschlauche ersetzen.

b. Kontrollieren, dass der Wasserpumpenkriimmer in der gleichen Position eingebaut ist wie

Zuvor.
c. Den Kihlmittelschlauch vom Ausgleichsgefal zum UberlaufgefaR einbauen.
d. Den KihImittelschlauch vom Ausgleichsgefal® zum Kihler einbauen.

e. Den KihImittelschlauch von der Wasserpumpe zum Kiihler einbauen.

f. Die linken und rechten Kuhimittelleitungen vom Motor einbauen.

g. Den Kihler mit den Halteklammern am Motor befestigen (Rotax 914).

h. Sicherstellen, dass die Kihimittelleitungen und Schlauche nicht den Motortrager

berthren.

i. Den Hitzeschutz auf den Kiihimittelschlauchen in der Nahe des Abgassystems installieren.
Das OI-System installieren:

a. Die Olleitung am Sumpf anschlieRen.

b. Die Olleitung an der Olpumpe anschlieRen.

c. Die Olleitung am Turbolader anschlieRen (Rotax 914).

Den Ansaugluftverteiler einbauen (Rotax 912):

a. Den Ansaugluftverteiler einbauen.

b. Die Druckleitung am Ansaugluftverteiler anschlief3en.

c. Die Drainleitungen flir Ansaugluftverteiler-Entlifterrohr, Vergaser und Tropftassen-

Entlifterrohr anschlieRen.

d. Den Schlauch fir Vergaservorwarmung und Ansaugluft am Ansaugluftverteiler

anschliefRen.
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(9)

(10)

(13)

(14)

Das Ansaugluftverteilersystem einbauen (Rotax 914):

a. Den Schlauch vom Luftfilter zum Turbolader am Turbolader anschlieen.
b. Den Schlauch vom Turbolader zum Ansaugluftverteiler einbauen.

c. Die Kraftstoffdruckgeber Leitung am Ansaugluftverteiler anschlieRen.

Die Kraftstoffleitungen am Brandspant oder an der mechanischen Kraftstoffpumpe die

Manifold-Leitung einbauen (Rotax 912).

a. Die Entwasserungsleitung an der mechanischen Kraftstoffpumpe anschlie3en (falls eine

mechanische Kraftstoffpumpe mit Entwasserungsanschluss eingebaut ist).

Die Kraftstoffleitung am Kraftstoffdruckgeber und die Riickleitung am Motor einbauen (Rotax
914).

Anschlieen und Einstellen der Bowdenziige und Kontrollkabel fir:
a. Gas.

b. Choke.

c. Vergaservorwarmung.

d. Mechanisch aktivierte Segelstellung (falls vorhanden).

Siehe auch Motor Wartungshandbuch.

Die Cowling-Stiitze einbauen.

Die Propeller Steuerung einbauen (Hydraulischer Constant-Speed-Propeller MTV-21-A-C-
F/CF175-05 oder HO-V352F-S1/S170FQ):

a. Den Governor gemal Rotax Wartungshandbuch einbauen.

b. Den Propeller Druckspeicher und die Leitung zum Governor (wenn der Druckspeicher

nicht auf dem Brandspant installiert ist) abbauen.
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c. Den Druck im Druckspeicher laut Propeller Wartungshandbuch einstellen.

i. Wenn der Druckspeicher (P/N P726) auf dem Brandspant installiert ist, muss

wahrend dem Fullen Spannung am Druckspeicherventil angelegt werden.
d. Den Governor Bowdenzug verbinden.

Das Propeller Kontrollsystem in Ubereinstimmung mit dem Propeller Wartungshandbuch

einbauen und einstellen (Elektrischer Constant-Speed-Propeller MTV-1-A/170-08).

Die flexible Drehzahlmesserwelle am Motor anschlie3en.

a. Die Drehzahlmesserwelle mit einem Feuerschutzschlauch und Sicherungsdraht sichern.
Das Massekabel am Zylinderkopf Nr. 3 anschlief3en.

Die Masse- und Kurzschlusskabeln der Startanlage anschlieen.

Das Starterkabel verbinden.

Generatoren:

a. Den externen Generator einbauen und verbinden (falls vorhanden)

b. Das interne Generatorkabel und die Kupferummantelung anschlieen (wenn in

Verwendung).

c. Einen Schrumpfschlauch um das Kabelende des internen Generators geben und mit
hitzebestandigen Kabelbindern am Motor fixieren. (Wenn der interne Generator nicht

verwendet wird).

Anschlieen der elektrischen Kabel von:

a. Oldrucksensor.

b. Oltemperatursensor.

c. Zylinderkopftemperatursensor oder Kiihlwassertemperatursensor.

d. Kraftstoffdrucksensor.
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e. Kuihlwasserstand-Sensor (falls vorhanden).

f. Ansaugluftverteiler-Temperatur Sensor (Rotax 914).
g. Drosselklappenpotentiometer (Rotax 914).

h. Drehzahlsensor (Rotax 914).

i. 3-Wege Magnetventil (Rotax 914).

(22) Den Stecker der Temperatur-Uberwachungs-Box anstecken (Rotax 914).

(23) Die TCU einbauen (Rotax 914):
a. Den Waste-Gate-Servo einbauen.
b. Den Waste-Gate Bowdenzug einbauen.
c. Den Bowdenzug fiir die Waste-Gate Klappe anschliel3en und gemal’ Rotax
Wartungshandbuch einstellen.

(24) Den P2400 Stecker verbinden (Am Brandspant oder am Instrumentenbrett).

(25)  Den Propeller in Ubereinstimmung mit dem Propeller Wartungshandbuch installieren.
a. Etwas Ol auf den O-Ring geben.
b. Die Riemenscheibe auf dem Propeller Flansch installieren und die Ausrichtung mit der
Riemenscheibe am externen Generator (berprifen (falls ein externer Generator installiert
ist).
c. Den Keilriemen installieren und die Spannung in Ubereinstimmung mit dem Motor
Wartungshandbuch einstellen.

(26) Die Hauptbatterie anschlieRen (positiver Pol zuerst).

(27) Die Drosselklappenposition in Ubereinstimmung mit dem Motor Wartungshandbuch
kontrollieren (Rotax 914).
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(28)

(30)

Die obere und untere Cowling installieren.
a. Das Landelichtkabel verbinden (falls vorhanden)
b. Den Sitz des Ol- und Kiihlwasserkihlers kontrollieren.
c. Uberpriifung des Freiraums von:
i. Auspuff-Endrohr und Cowling min. 10 mm.

ii. Motorabdeckung, Oltank, Hitzeschild vom Abgassystem (Rotax 914) und dem
Propeller-Druckspeicher (wenn dieser nicht auf dem Brandspant installiert ist).

Ausreichend Freiraum zu allen Teilen muss gegeben sein.
Den Bowdenzug an die Kuhlluftklappe anschlielen.
a. Die “OFFEN” Position auf 140 £ 3 mm einstellen.
Das Kihlsystem befiillen und entliften (gemal Kapitel 4 und dem Flughandbuch).
a. Auf Lecks kontrollieren.

Das OI-System befiillen und entliiften (gemaR Kapitel 4, dem Flughandbuch und dem Motor
Wartungshandbuch).

a. Auf Lecks kontrollieren.

Einen Motortestlauf gemaR Flughandbuch durchflihren.
a. Einen Kohlenstoffmonoxid-Test durchfuhren.

b. Die Propellergeschwindigkeit testen.

c. Nach dem Testlauf auf Lecks kontrollieren.

d. Ol und Kiihlwasser bei Bedarf nachfiillen.

Die Motortragerbolzen mit 40 Nm nachziehen.
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WICHTIGER HINWEIS
Nach dem Einbau des Rotax 914 F ist eine Abstimmung der TCU

(u.a. auf die Sensoren) durchzufiihren. Hieflir sind ein PC, ein
spezieller Dongle und das entsprechende Programm notwendig.
Diese Einstellungsarbeiten durfen nur von Personen durchgefuhrt

werden, die durch den Hersteller eingewiesen wurden.

WICHTIGER HINWEIS

Bei einem Motorwechsel andern sich unter Umstanden die Oldruck-
grenzen. Siehe letztglltige Ausgabe der TM 64 (Flugzeuge mit Rotax
912 A) bzw. TM 65 (Flugzeuge mit Rotax 914 F).

WICHTIGER HINWEIS
Bei Wechsel der TCU andern sich unter Umstanden die

Ansaugdruckgrenzen. Siehe letztglltige Ausgabe der TM 66
(Flugzeuge mit Rotax 914 F).

ANMERKUNG

Beim Wechsel des Auspuffs andern sich unter Umstanden die
Larmwerte. Siehe letztgultige Ausgabe der TM 57 (Flugzeuge mit
Rotax 914 F).

WICHTIGER HINWEIS

Bei der Wiederverwendung der Olschliuche, diese auf Beschadigung
und insbesonders auf Hitzeschaden kontrollieren. Weiters ist das

ganze Olsystem zu Spiilen (Tank, Leitungen und Olkinhler).
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WICHTIGER HINWEIS

Bei der Kontrolle bzw Erneuerung der Olleitungen ist das
Vorhandensein der Federn in den Leitungen zu priifen! Olleitungen
ohne Federn oder mit Federn falscher Lange dirfen, aufgrund der

Knickgefahr, nicht auf den Motor aufgebaut werden.

2.5.6 PROPELLERBESCHREIBUNG

Nachstehend sind die wichtigsten Merkmale der verfliigbaren Propellermodelle und die jeweils

gultigen Handbiicher angefiihrt.

mt-propeller MTV-1-A/L160-03 und MTV-1-A/170-08

* Elektrischer Constant Speed-Propeller

* Elektronisches Steuergerat mt-propeller P-120-A
* Blattverstellung durch elektrischen Stellmotor und Gewindespindel

* Handbuch: Betriebs- und Einbauanweisung Nr. E-118

Hoffmann HO-V352F-S1/S170FQ

* Hydraulisch geregelter Constant-Speed-Propeller

* Mechanisch fixierbare Segelstellung
* Governor Woodward A 210786 A
* Handbuch: Betriebs- und Wartungshandbuch Nr. 540

mt-propeller MT 170 R 125-2A

* Festpropeller mit Holzblattern

* Handbuch: Betriebs- und Einbauanweisung Nr. E-112

Hoffmann HO14-170S123
* Festpropeller mit Holzblattern
* Handbuch: Betriebs- und Wartungshandbuch Nr. 0207.71

mt-propeller MTV-21-A-C-F/CF175-05

* Hydraulisch geregelter Constant-Speed-Propeller

* Oldruck wird zur Steigungsverminderung benutzt

* Segelstellung wird durch Fliehgewichte und Federkrafte aktiviert
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* Druckspeicher zur Verstellung von der Segelstellung auf kleine Steigung

* Governor  : Woodward A 210790 (fur Rotax 912 A und Rotax 914 F) oder
McCauley DCFU 290 D17()/T1 (fir Rotax 912 A) oder
McCauley DCFU 290 D17()/T2 (fur Rotax 914 F) oder
mt-propeller P-875-12 (for Rotax 912 S and Rotax 914 F)

* Handbuch: Betriebs- und Einbauanweisung Nr. E-124

Den MTV-21-A-C-F/CF175-05 gibt es in verschiedenen Varianten mit unterschiedlichen
Einstellwerten.
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WICHTIGER HINWEIS

Betrieb mit einem Propeller mit falschen Einstellwerten kann zu

verringerter Flugleistung,

mechanischer Beschadigung flhren.

verandertem Betriebsverhalten und

Vor Einbau eines neuen Propellers ist daher unbedingt zu Uberprifen, ob der Motor mit dem

Propeller betrieben werden kann. Die Angaben auf dem Prifschein sind zu Gberprifen.

Einstellwert Rotax 912 A Rotax 912 S Rotax 914 F
Anschlag kleine Steigung 12°+£0,2° 14° +0,2° 16,5° £ 0,2°
Anschlag grof3e Steigung 23°+1° 20° + 1° 28°+1°
Anschlag fur Anla3steigung 14° £1° 19° £ 2,5° 19°+1°
Anschlag flr Segelstellung 83°+1° 83°+1° 83°+1°
Fliehgewichte bei kl. Steigung 28°+1° 30° +0,5° 32,5°+1°

FEHLERBEHEBUNG

Beim Motorstandlauf nach dem Einbau kann die Verwendung der falschen Propellervariante an

folgendem Verhalten erkannt werden:

(1) Propeller fiir Rotax 914 F an Rotax 912 A: Maximal erreichbare Drehzahl bei Startleistung
im Stand um mehr als 100 RPM unter Soll (2550 RPM).

(2) Propeller fir Rotax 912 A an Rotax 914 F: Bei Startleistung im Stand regelt der Governor

die Motordrehzahl schon beim geringsten Verstellen des Propellerverstellhebels aus der

vordersten Position ab (kein “Quasi-Totgang” des Propellerverstellhebels)

Falls die falsche Propellervariante verwendet wurde, muf3 der Propeller umgetauscht werden. Eine

Anderung der Propellereinstellungen ist nur durch den Propellerhersteller méglich.

2.5.7 MOTOR KUHLSYSTEM

System Beschreibung
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Der Motor wird durch 2 verschiedene Systeme gekuhlt. Frischluft wird zur Kiihlung durch einen

Kanal zu den Zylindern gefuhrt. Die Zylinderkopfe werden mit Kuhlflissigkeit gekunhlt.

Das Kihlsystem der Zylinderkdpfe besteht aus einer Kihlmittelpumpe, einem Kihler, einem

Kuhlflissigkeitsbehalter und einem Ausdehnungsgefald.

Die KihImittelpumpe wird durch die Nockenwelle angetrieben und driickt die Kihlflissigkeit durch
die Zylinderképfe und den Kihler. Die Kihlflissigkeit tritt an der Oberseite der Zylinderkdpfe aus
und wird im Kihlflissigkeitsbehalter gesammelt. Das Ausdehnungsgefal} ist auf der Motorgondel

montiert.

Das Ausdehnungsgefall ist mit einem Druckbegrenzungsventil und einem Luftablassventil
abgedichtet. Wenn die Kihlflissigkeit warm wird und sich ausdehnt offnet sich das
Druckbegrenzungsventil und die Kihlflissigkeit wird mit einem drucklosen Schlauch zum
transparenten Uberlaufoehélter geleitet. Wenn sich die Kihlflissigkeit wieder abkihlt wird sie
wieder zurtck in den Kuhlkreislauf gesaugt. Fur ndhere Informationen ist das Rotax SB 912-039/SB

914-025 “Modification of the overflow reservoir” in letztglltiger Fassung zu beachten.

Arten von Kihlflissigkeit

2 Arten von Kihlflissigkeit sind genehmigt:

» Konventionelle Kuhlflissigkeit gemischt mit Wasser im Verhaltnis 1:1 (BASF Glysantin G48 oder

equivalent)
» Wasserlose Kihlflissigkeit (EVANS NPG+ oder equivalent)

Fir Marke und Produktnamen der vom Motorhersteller empfohlenen Kuhlfllissigkeiten ist die Rotax
S1-912-016 / SI-914-019 zu beachten.

ANMERKUNG

| Falls fir das jeweilige Flugzeug zugelassen, empfiehlt DAI die
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Nutzung von konventioneller Kuhlflissigkeit (G48 oder equivalent).
DAI hat ein Service Bulletin fur die Umstellung von wasserloser
Kahliflissigkeit (EVANS NPG+ oder equivalent) auf konventionelle
Kahliflissigkeit (G48 oder equivalent) verdffentlicht.

Inspektion des Kihlsystems:

HINWEIS

Der Motor muss bis zur Umgebungstemperatur abgekiihlt sein,
bevor mit Wartungsarbeiten begonnen wird. Ansonsten kann der
heilRe Motor und die Kuhlflissigkeit Verbrennungen oder

Verbrihungen hervorrufen.

HINWEIS

Nicht den Deckel vom Kihlflissigkeitsbehalter 6ffnen, solange die
Kihlflissigkeit heil ist. Das Offnen kann zu einem Austreten von
Kahliflissigkeit und damit zu Verbrihungen fihren. Ein Lappen ist
zum Schutz zu verwenden und das Offnen muss vorsichtig

geschehen.

Alle Kuhlflissigkeitsschlduche visuell auf Schaden, Undichtigkeiten, verhartete Teile auf Grund

von Hitze und Pordsitat kontrollieren. Alle Zylinderkopfverbindungen (oben und unten) und die

Verbindung an der Kihlflissigkeitspumpe kontrollieren.

Das Ausdehnungsgefald auf Schaden untersuchen.

Den Gummi am Boden des Kuhlflissigkeitsbehalters auf korrekten Sitz kontrollieren.

Den Verschluss, das Druckbegrenzungsventil und das Luftablassventil auf unzureichende

Funktion Uberprufen.

Die Kuhlflussigkeit auf Dichte und Farbe kontrollieren.

Den Kihlflissigkeitsstand kontrollieren.

Falls nétig, die Kuhlflissigkeit laut Abschnitt 4.1.3 erganzen. Es ist darauf zu achten, dass die
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richtige Kuhlflussigkeit verwendet wird.

Problembehebung

Wenn der Motor zu heil lauft, das Kuhlsystem spulen.

Kuhlflissigkeitsstand Warnleuchte (Falls installiert)

Die Warnleuchte fur den Kuhlflissigkeitsstand ist im Instrumentenbrett eingebaut. Die Lampe
wird Uber ein elektronisches Bauteil gesteuert, das die Sensorsignale auswertet. Der Sensor ist in
einem angepassten Kuhlflisigkeitsbehalter eingebaut. Revision 0 der Kihlflissigkeitselektronik
ist nur flr konventionelle Kihlflissigkeit (G48 oder equivalent) zugelassen. Revision 1 ist flr

beide Arten von Kuhlflussigkeit (konventionelle und wasserfreie Kuhlflussigkeit) zugelassen.

Systembeschreibung:

Nachdem der Avionik- und Motorhauptschalter eingeschaltet wurde, leuchtet die Warnleuchte zur
Kontrolle auf. Wenn der Kihlflissigkeitsstand ausreichend ist, erlischt die Warnleuchte nach 3
bis 5 Sekunden. Wenn die Warnleuchte nicht erlischt, ist der Kiihlflissigkeitsstand zu gering und
die Kihlflissigkeit muss erganzt werden. Undichtigkeiten im Kihlsystem mussen identifiziert und

repariert werden.

ANMERKUNG

| Der Kuhlflissigkeitsstand wird nicht standig von der Warnleuchte

| fur den Kihlflissigkeitsstand Giberwacht.

Uberpriifung des Kiihlfliissigkeitssensors und der Elektronik:

(1) Die Kuhlflissigkeit auf den richtigen Stand erganzen.

(2) Den Hauptschalter einschalten und kontrollieren, ob die Warnleuchte fur den
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Kuhlflissigkeitsstand fur ca. 3 Sekunden aufleuchtet.
) Den Hauptschalter ausschalten.

(3
(4) Das Sensorkabel (Zentraler Kontakt) am Kuhlflissigkeitsbehalter abstecken.
(5

) Den Hauptschalter einschalten.

(6) Kontrollieren, ob die Warnleuchte fir den Kihlflissigkeitsstand nach ca. 5 Sekunden
erlischt.

(7) Wenn die Warnleuchte nach 5 Sekunden erlischt ist der Schaltkreis oder der Sensor

defekt. Die defekte Komponente muss ersetzt werden.

(8) Das Sensorkabel am Kuhliflissigkeitsbehalter anstecken.
(9) Die Testprozedur solange wiederholen, bis der Test erfolgreich ist.
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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2.6 ELEKTRISCHE ANLAGE

2.6.1 STROMVERSORGUNG

Die Stromversorgung besteht aus einem 12 V Bleiakkumulator und einem Generator, der

entweder teil des Motors ist oder optional mit einem Keilriemen angetrieben wird.

Limbach Motor

Der Generator ist eine Wechselstromlichtmaschine (14 V, 55 A) mit eingebautem Gleichrichter.
Rotax Motor

Als Generator wird ein im Motor integrierter, permanent erregter, 10-poliger
Einphasenwechselstromgenerator verwendet. Regelung und Gleichrichtung erfolgen durch einen
elektronischen Serienregler mit Vollweg-Brickengleichrichtung, Fabrikat Ducati, Rotax
Teilenummer 965345 mit Steckergehduse 965335.

Der externe Zusatzgenerator ist ein Dreiphasengenerator mit eingebautem Gleichrichter.

Der Akku hat eine Kapazitat von 18 Ah (optional 30 Ah). Er verflgt Gber eine Gasableitung

(Zentralentgasung), damit entstehende Dampfe ins Freie abgeleitet werden kénnen.

Zur Trennung der Batterie vom Bordnetz ist ein Batterie-Relais eingebaut. Die Leitung von der
Batterie zum elektrischen Anlasser ist nicht abgesichert und ist deshalb als
glasgewebeummantelte Leitung nach LN 9251 B ausgefuhrt. Bei dieser Leitung ist ganz

besonders auf korrekte Verlegung zu achten, damit Kurzschlisse verhindert werden.
Alle anderen Leitungen entsprechen LN 9251 A.

Bis auf den Anlasser sind alle elektrischen Verbraucher durch thermische

Uberstromschutzschalter oder Glasrohrsicherungen abgesichert.

Die Hauptsicherung trennt beim Auslésen das Bordnetz von der Batterie. Der Generator speist

Strom Uber die Generatorsicherung ins Bordnetz ein.
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Dem Hauptschalter ist der Betriebsartenwahlschalter fiir die unterschiedlichen Betriebsarten

(Motorflug, Segelflug) nachgeschaltet.

Ist der Hauptschalter geschlossen und der Betriebartenwahlschalter offen (d.h. auf
SEGELFLUG), werden nur das Funkgerat COM 1 und das E-Variometer (optional) versorgt.

Sind sowohl der Hauptschalter als auch der Betriebsartenwahlschalter geschlossen (d.h. auf
MOTORFLUG), wird das Batterierelais angezogen, und auch alle anderen Verbraucher werden

versorgt.

Wird der Hauptschalter gedffnet, sind alle Verbraucher von Batterie und Generator getrennt. Das

Flugzeug-Bordnetz ist somit stromlos.

2.6.2 ELEKTRISCHE ANZEIGEGERATE

Fur die Bordnetziberwachung wird ein Ampéremeter verwendet. Es zeigt an, ob die Batterie

geladen (+ Bereich) oder entladen (- Bereich) wird.

Als elektrische Triebwerksiiberwachungsinstrumente sind eingebaut:
* Elektrische Oldruckanzeige

* Elektrische Oltemperaturanzeige

* Elektrische Tankanzeige(n)

* Elektrische Zylinderkopftemperaturanzeige

* Elektrische Kihlwassertemperaturanzeige (wenn ein Motor mit dem Suffix -01eingebaut ist)

Die Funktionsweisen sind im wesentlichen gleich: In den Gebern der Instrumente befinden sich
Widerstande, deren Werte durch die zu messenden Grol3en verandert werden. In den

Anzeigeinstrumenten werden die Widerstandswerte in Zeigerausschlage umgesetzt.

Die Zylinderkopftemperaturanzeige verwendet ein Thermoelement. Dadurch benétigt sie keine
externe Stromversorgung. Die Bauteile reagieren sehr sensibel auf alle Anderungen in der

Verbindung. Jegliche Manipulation bei der Verdrahtung fuhrt zu einem Anzeigefehler.
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Limbach 2400

Das Relay B kontrolliert den Motorbetriebsstundenzahler. Wenn der Oldruck unter 0,5 bar fallt
wird der Warnkontakt des Oldrucksensors geschlossen und die Stromversorgung fiir den
Motorbetriebsstundenzahler unterbrochen. Wenn der Motor 13uft und der Oldruck tiber 0.5 bar ist,
ist das Relay geschlossen und die Stromversorgung zum Motorbetriebsstundenzahler ist

geschlossen.

Ein optionales LED Licht, das die Batteriespannung wahrend des Segelbetriebs Uiberwacht, ist
neben der Propellerkontrolle installiert. Es beginnt zu blinken, sobald die Spannung unter 11 V
fallt.
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2.6.3 ELEKTRISCHE KRAFTSTOFFPUMPE

Flugzeuge mit Rotax 912 und Limbach 2400

Der Motorsegler verfligt neben der mechanischen Kraftstoffpumpe Uber eine elektrische Kraft-
stoffpumpe, die Uber einen Schalter im Instrumentenbrett bedient wird.

Die Sicherung der elektrischen Kraftstoffoumpe befindet sich im Mittelteil des Instrumentenbretts.

Flugzeuge mit Rotax 914 F

Der Motorsegler verfligt Uber zwei unabhangige elektrische Kraftstoffpumpen. Die Hauptpumpe
hat keinen Schalter. Sie fordert Kraftstoff, sobald der Generator Strom liefert. Die Zusatzpumpe

hangt am Bordnetz und wird Gber einen Schalter im Instrumentenbrett bedient.

Die Sicherung der Hauptpumpe befindet sich im Motorraum, die Sicherung der Zusatzpumpe im
Instrumentenbrett (HK 36 TTC-ECO: rechts auflien, andere Modelle: im Mittelteil).

2.6.4 ZUNDANLAGE

Flugzeuge Limbach 2400

Der Motor ist entweder mit einem Slick (4230) oder Bendix (S4RN21) ausgertstet.

Flugzeuge mit Rotax Motor

Der Motor ist mit einer kontaktlosen Kondensator-Doppelziindanlage ausgeristet. Zum Abschal-
ten der Zindung mul} die Zindanlage kurzgeschlossen werden. Deshalb ist auf ordnungsgema-
Re Kabelverbindungen zwischen Ziindanlage und Zindschalter und insbesondere auf gute Mas-

severbindung des Zindschalters zu achten.

WARNUNG

Die Ziindung ist eingeschaltet, wenn die Zindanlage nicht zuverlassig
kurzgeschlossen ist. Bei Arbeiten an der Zindanlage ist der Propeller
gegen Durchdrehen von Hand zu sichern. Ein Anspringen des Motors

bedeutet Lebensgefahr!
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2.6.5 ELEKTRISCHE LEITUNGEN

In Rumpf und Tragflachen verlaufende Leitungen werden mit Schellen und Kabelbindern scheu-
ersicher verlegt. Alle Leitungen entsprechen Luftfahrtspezifikationen (LN 9251 u.a.). Dies ist auch

bei Reparaturen und nachtraglichen Einbauten zu beachten.

Kabelverbindungen werden weitestgehend als Quetschverbindungen ausgefihrt; Lotverbindun-
gen sollen so wenig wie moglich verwendet werden. Kabelverbinder mussen eine sogenannte
Isolationsunterstitzung besitzen (Kupferhilse, die die Kabelisolierung festhalt). Es werden nur

verzinnte, isolierte Kupferkabelschuhe verwendet.

Eine ordnungsgemaf hergestellte Verpressung hat eine héhere Zugfestigkeit als das Kabel
selbst. Deshalb sind nur einwandfreie Werkzeuge zu verwenden. Es wird empfohlen, nur Prel3-

zangen mit Offnungssperre zu verwenden.

2.6.6 SICHERUNGEN

Die verwendeten Sicherungsautomaten verfugen uber thermische Ausldsung (Bimetall) mit ei-
nem Schaltvermdgen von 200 A. Das Wiedereinschalten ist nur méglich, wenn die Abschaltursa-

che behoben ist.
HK 36 TTC-ECO:

Hauptsicherung (50 A), Generatorsicherung (25 A) und die Sicherungen der Verbraucher (Trieb-
werkstberwachungsinstrumente, Flugsicherungsausristungsgerate, Kraftstoffoumpe, ACL,

Positionslichter, Landescheinwerfer, etc.) befinden sich rechts oben im Instrumentenbrett.
Andere Modelle:

Im rechten Instrumentenbrett befinden sich: Hauptsicherung (50 A), Generatorsicherung

(HK 36 R: 50 A, andere Modelle: 25 A), Sicherungen der Triebwerkstiberwachungsinstrumente,
sowie die Sicherungen der Flugsicherungsausristungsgerate. In der Mitte des Instrumenten-
brettes befinden sich bei den Schaltern die jeweils zugehérigen Sicherungen (Kraftstoffpumpe,
ACL, Positionslichter, Landescheinwerfer, etc.). Die Sicherung fir den elektrischen Verstellpro-

peller (falls eingebaut) befindet sich neben dem Steuergerat.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.02.04 25.06.1990 14 15. Jan. 2016  MAM 36-396 2.63




Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie % Diamond

der Systeme WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

Zuséatzliche Sicherungen in Flugzeugen mit Rotax 914 F

Im Motorraum hinten rechts befinden sich die Sicherungen flr die Hauptkraftstoffpumpe, das

Generatorrelais und das Generatorkontrollrelais.

2.6.7 SCHALTER

Es werden fiir allgemeine Zwecke ein- und zweipolige Wippschalter (HK 36 TTC-ECO) oder

Kippschalter (andere Modelle, Schaltvermégen 20 A pro Kontakt) verwendet.

Als Zindstartschalter wird ein Schllisselschalter verwendet. Als Ziindstartschalter diirfen keine

anderen (unspezifizierten) Schalter aus dem Handel verwendet werden.

2.6.8 FLUGSICHERUNGSAUSRUSTUNGSGERATE

Der Einbau von Flugsicherungsausristungsgeraten darf nur im Mittelteil des Instrumentenbretts
und nur durch einen hiezu berechtigten Luftfahrttechnischen Betrieb nach den Vorschriften der

Geratehersteller erfolgen. Die nationalen Vorschriften fir Anderungen sind zu beachten.

2.6.9 ANTENNEN

Funkantenne: Sperrtopfantenne im Seitenleitwerk, wird serienmafig eingebaut.

VOR-Antenne: Werknummern 36.301 bis 36.305, 36.307, 36.308, 36.310 bis 36.314,
36.316, 36.317, 36.319 und 36.320:

Im Rumpf hinter dem Tank, oben in der Rumpfeinschniirung.

Werknummern 36.306, 36.309, 36.315, 36.318 sowie 36.321 und hoher:

Im Hohenleitwerk.

ADF-Antenne: Unter dem Rumpf.
Transponder/
DME-Antenne: Unter dem Rumpf auf Hohe der Pilotensitze oder auf Hohe des Hauptspan-

tes. Als Gegengewicht dient eine Kupferfolie, die am Rumpfboden innen

aufgeklebt wird.
ELT-Antenne
(Notsender): Im Rumpf hinter dem Gepackraum am Halbspant.
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2.6.10 BORDLAUTSPRECHER

Montage auf der Rickenlehne-Oberkante zwischen den Sitzen oder im Gepackfach hinten oben.

2.6.11 ZUSAMMENSTOSSWARNLICHTER (ACL'S)

Schalter und Sicherung befinden sich im Bedienteil des Instrumentenbretts. Die Lichter selbst
werden an den Flachenspitzen in Kombination mit den Positionslichtern oder auf der Héhenflosse
angebracht. Von Leuchten, die mit Glihlampen ausgerustet sind, wird abgeraten, da der Strom-

verbrauch im Verhaltnis zum Nutzen hoch ist.

2.6.12 POSITIONSLICHTER

Die Positionslichter (optional) sind an den Tragflachenspitzen angebracht. Schalter und Siche-

rung befinden sich im Bedienteil des Instrumentenbretts.
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2.6.13.1 ABKURZUNGEN AUF DEN HK 36 SCHALTPLANEN
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Generator mit eingebautem Regler
Schalter fur diverse Verbraucher
Oldruckanzeige

Batterierelais
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Generatorsicherung
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2.6.14.1 ABKURZUNGEN AUF DEN HK 36 R - SCHALTPLANEN
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2.6.14.2 NUMERIERUNG DER KABEL IN DEN HK 36 R - SCHALTPLANEN

Pluspol Batterie zu Ampéremeter (Klemme B+) - Ampéremeter (Klemme L+) - Batteriere-

lais (Klemme 87)

Pluspol Batterie zu Anlasser

Minuspol Batterie zu Motorgehause
Tankgeber

Zylinderkopftemperaturgeber
Oltemperaturgeber

Anlasser-Relais

KurzschluRRkabel - Ziindung

Oldruckgeber

Kraftstoffpumpe

Regler C+

Generatorsicherung zu Regler B+, zu Regler R
Batterierelais Klemme 30 zu Hauptsicherung 50 A
Bordlautsprecher

Sendetasten

ACL (anti collision lights = ZusammenstolRwarnlichter)
Funkgerat

NAV

Transponder

ADF

kinstlicher Horizont

Kurskreisel

Positionslichter

DME
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2.6.15 SCHALTPLANE - HK 36 TS UND HK 36 TC

HK 36 TS UND HK 36 TC SCHALTPLAN MOTORRAUM
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Indicates connection
20 Cao> [oex ] on terminal board
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% Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie Beschreibung

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH der Systeme

2.6.16 SCHALTPLANE - HK 36 TTS UND HK 36 TTC MOTORRAUM

FRONT FIREWALL
LOCATED ON ROTAX 914 ENGINE Sy
‘ FUEL PRESSURE 4
QIL TEMP B
OIL PRESSURE 3
CYL HEAD TEMP 4
LANDING LIGHT 5
DS3341-01 ALL LANDING LIGHT WIRES TO BE AWG 14
P3341-01 J3341-01
: 3 : A
\_331NA S

- ELECTRICAL MOUNTING PLATE —
,,,,,,,, (LOCATED QN ENGINEMOQUNT) _________________________________|_______

- GND\H—‘

D2437-01
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REGULATOR > 5 x K2438-01
VR2430-01 °o o =
> > 3
s 3 o D2438-01
K2437-01 (< - g
GENERATOR 8 g
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(@) (@) ey s
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= ™ "
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oA (2at1e >
STARTING L X o 16 .
88010-01 G4 ST i oawGs anz
-o— | ~o 24018 lwcto | —— H
y G10
Kgo10-01 | | K
«
ol
S| k243101
Lz 3
— BATTERY O
ENGINE CRANK MASTER [l
RELAY

= D8010-01 4B "
= e raots —CGamteed |
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, P7801-1 —
AWG 4 —
2441 + I ( ) G 10 E
BATTERY — AWG 10
‘ I ‘ 12V/30Ah r@ F
o —
E7801-01 g = - AWG 10
_@ANet, BT2431-01 Bk o> |
— EGT BOX u é 2
EXT. POWER - AWG 4 5 & &
(OPTION) T T T

AWG 4
PART OF ENGINE MOUNTING

5
W

- T 3 """"""" 1 awen g
SYSTEM 1=R 3
SYSTEM2=L R e
AWG 16
P7400-11 N N 22
RF| jim_[D Y “rsia ) — 19
BOX T
P7400-12 ﬁ N 20
WG 16
hd Y|
24
G 10 ?
- I Indicates ground on > Drawings based on aircraft on ground DAIG Austria A-2700 Wr.Neustadt
electrical mounting plate all systems off
= Electrical Wiring Diagram | Engine Compartment
=> ; Indicates ground on engine [C5 > Allwiresonendine compartment o
- Dwg: 820-2400-20-00 Rev: ‘ Sheet:1 of 2
> ®  indicates ground on engine > All wires to be MIL-W-22759-16
— ( directly mounted ) (C27500 ) tefzel wires Alrcraft: HK36 TTS/TTC ‘ Valid on S/N:
Design: Appd ‘ Date: 22.01.1998
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Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie % Diamond

der Systeme WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

SCHALTPLAN - INSTRUMENTENBRETT UND RUMPFE HK 36 TTS UND HK 36 TTC

FUEL PRESSURE WARNING .
Caa010 0 8
-01 5 8
DS7331-01 s
! Bl TO J2400-01/F 2 g
M2840-01 -01/1 8
2 8424 6 §
M7933-01
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10.0 @ . 3 4 7
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3.5 98
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s S =Y 332NB 5
B T { 2434n ) 50 O 8o g fm_ 1 g 2
£ z 2
I WG 14 €B2430-01 & 3 F3457-01 18120-01
c ‘ (24258 ) 2 ELECTRICAL
10 | gags DAWGI16 o2 | 52400-02 _ POWER CONNECTOR
2
2
2
3
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|
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3 BATTERY 14 820-2310-01-00

" CB2431-01 CB3420-01 CB3455-00
K : :/El\o—@—@ REF T0- 0 Awe 1o YHENAY
3.5 REF TO REFER TO
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CB3420-02 CB3457-00
/ﬁ\o—@—m REFTO O auete ges
3.5 REF TO REFER TO
: i i ELECTRICAL GROUND 820-3420-01-00 820-3457-01-00
D

AVIONICS GROUND CB3420-03 CB3452-00
g [Coaana S50 T ap [ 1s0 [ 160 | - WG 16 TRANSPONDER
REFER TO

35 REF TO
F 820-3420-01-00 820-3452-01-00

G 14

AWG 14 o

12 '@_;%300-01

AVIONICS BUS

AWG10

% ég% % ); (24078 > <QJ
Indicates electrical ground

== @ connected to terminal board

AWG 16 > T Indicates avionics ground

if s
19 (74318 ) Q
@ EI Indicates connection
20 on terminal board
M M
23 4328 l‘,)
24 11> Cagax D indicates wire identification

DAIG Austria A-2700 Wr.Neustadt

Electrical Wiring Diagram | Flight Compartment

Dwg: 820-2400-20-00 Rev: ‘ Sheet:2 of 2

GRD (CTR)

Aircraft: HK36 TTS/TTC ‘ Valid on S/N:

IGNITION - START - SWITCH

Design: Appd: Date: 22.01.1998

TO J2400-01/F
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¥ Diamond

AIRCRAFT

HK 36 SUPER DIMONA Serie
WARTUNGSHANDBUCH

Beschreibung
der Systeme

SCHALTPLAN - KRAFTSTOFFSYSTEM HK 36 TTS UND HK 36 TTC
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Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie Diamond

der Systeme WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

2.6.17 SCHALTPLANE - HK 36 TTC-ECO MOTORRAUM

FRONT FIREWALL

~
AT O RO O NN P2400-0 ™
FUEL PRESSURE 4 ] :
OIl TEMP H
2|
Oll PRESSURE 1
3 :
CY| HEAD TEMP '
4 1
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BOX h

P7400-12 — 20

o) AWG 16 N
! ! 7432A L 2

i 24

WG 10

i 2
> I Indicates ground on > Drawings based on aircraft on ground DAIG Austria __A-2700 Wr.Neustadt
electrical mounting plate all systems off X — K N
e Electrical Wiring Diagram | Engine Compartment
. . All wires on engine compartment
- Dwg: 820-2400-20-00 Rev: ‘ Sheet:1 of 2
o Indicates ground on engine Al wires to be MIL-W-22759-16
> — (directly mounted ) Le> ((C27500) tefzel wires
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Design: Appd: Date:22.01.1998
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AIRCRAFT

HK 36 SUPER DIMONA Serie
WARTUNGSHANDBUCH

Beschreibung
der Systeme

SCHALTPLAN - INSTRUMENTEN

BRETT HK 36 TTC-ECO
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DAIG Austria  A-2700 V. Neustadt
Electrical Wiring Diagram

Flight Compartment
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Beschreibung
der Systeme

HK 36 SUPER DIMONA Serie
WARTUNGSHANDBUCH

“pDiamond

AIRCRAFT

2.6.18 SCHALTPLAN DRUCKSPEICHER

Fir Seriennummer 36.800 und fortfolgende:

r______________________‘l

= o= — e

3 2® Eg i

6

ol

TS 113 S i

Eoos i

- E |
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% Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie Beschreibung
AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH der Systeme

2.6.19 QUERSCHNITTE DER LEITUNGEN

AWG 4 =22,0 mm?
AWG 10 = 5,3 mm?
AWG 14 = 1,94 mm?
AWG 16 = 1,2 mm?

Zulassige Belastung bei AWG 16:

Lange [m] 30 (15 | 6 3
Strom [A] 1 2 5 10

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie % Diamond
der Systeme WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT
2.6.20 STROMAUFNAHME DER EINZELNEN GERATE
Gerat Stromaufnahme

Triebwerkiberwachung inkl. Propellerverstellung (bei elektrischem ca.2,0A
Verstellpropeller)

Batterierelais 0,8 A
Turbo Control Unit (nur Rotax 914 F) 0,3A

Stellmotor fiir Waste-Gate-Klappe (nur Rotax 914 F)

durchschnittlich 0,3 A

Kraftstoffpumpe fiir Rotax 912 und Limbach 2400 : pulsformige ca.1,5A
Stromaufnahme in Abhangigkeit von Kraftstoffdruck und -durchfluf®
Kraftstoffpoumpen fiir Rotax 914 F Hauptpumpe alleine 2,7A
Haupt- und Zusatzpumpe 40A
Elektrischer Anlasser max. 120 A
HK 36 mit Limbach 2400 max. 150 A
ACL ca.3,0A
Positionslichter ca.7,5A
Landescheinwerfer ca.75A
Kurskreisel ca.0,8 A
kinstlicher Horizont ca.0,8 A
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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% Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie Beschreibung

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH der Systeme

2.6.21 EINBAU VON ZUSATZLICHEN ELEKTRISCHEN GERATEN

Bei Einbau von zusatzlichen elektrischen Geraten ist folgendes zu beachten:

* HK 36 TTC-ECO: Die Masse der gesamten Ausrustung im Instrumentenbrett (incl. MeRRaus-

ristung) darf 20 kg nicht tberschreiten.

Andere Modelle: Die Gesamtmasse des Instrumentenbrettes inklusive Instrumente darf 17 kg
nicht Gbersteigen. Die Gesamtmasse der Standardausristung (ohne COM, NAV, etc.) betragt

7 kg inklusive Instrumentenbrett.

* Die Umstrukturierung des Avionikpanels (Instrumentenbrettmitte) ist nicht zuldssig. In allen
Modellen auBer der HK 36 TTC-ECO hat die "Schalter-Sicherungsleiste oben" (Bedienteil)
eine zusatzliche Kuhlfunktion fir die Avionik. Sie darf nicht versetzt werden, und der Freiraum

dahinter mufd erhalten bleiben.

* Die Einhaltung des 15 A-Limits (siehe WICHTIGER HINWEIS) ist anhand der Tabelle in
2.6.20 zu Uberprifen. Ausristung mit hohem Stromverbrauch muld in der Betriebszeit einge-

schrankt werden.

WICHTIGER HINWEIS

Der durchschnittliche Stromverbrauch der elektrischen Anlage des
Flugzeugs darf 15 A nicht Uberschreiten, da sonst die ausreichende

Ladung der Batterie nicht mehr gewahrleistet ist.

WARNUNG

Gilt nur fur Flugzeuge mit Rotax 914 F: Der Motor besitzt nur elektri-
sche Kraftstoffpumpen. Bei Ausfall des Generators hangt die gesamte
Kraftstoffversorgung von der Batterie ab. Somit ist die Ladung der Bat-

terie entscheidend fur die Flugsicherheit.

* Nach dem Einbau von zusatzlicher Ausristung ist eine Korrektur von Leermasse und Leer-

massenschwerpunktlage durch Rechnung oder Wagung gemalR Abschnitt 4 durchzuflhren.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Beschreibung HK 36 SUPER DIMONA Serie % Diamond

der Systeme WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

2.6.22 ALLGEMEINE GRUNDSATZE FUR ARBEITEN AN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Hauptschalter ausschalten und ggf. das Massekabel von der Batterie 16sen, um Kurzschlis-

se zu vermeiden.

*  Die Richtlinien gemal FAA AC 43.13-1A (Aircraft Inspection and Repair) sind zu beachten
(erhaltlich als deutsche Ubersetzung durch den TUV Rheinland).

AusschlieBlich Luftfahrtkabel und vollisolierte Verbinder benutzen, Spezialwerkzeuge der

jeweiligen Hersteller verwenden.
Lotverbindungen sind moglichst zu vermeiden.

*  Leitungen sind ausreichend zu dimensionieren (FAA AC 43.13-1A, Kap. 11) und sicher zu
verlegen. Der zulassige Spannungsabfall bei Dauerbetrieb betragt 0,5 V. Dies bedeutet, da®
bei einer Bordnetzspannung von 14 V am Verbraucher noch mindestens 13,5 V anliegen

mussen.

2.7 OPTIONALE UBERZIEHWARNUNG

Bei jenen Werknummern, die mit einer akustischen Uberziehwarnung ausgeriistet sind, lauft ein
Kunststoffschlauch von einer Bohrung in der linken Fligelnase zu einer Trompete im linken Ful3-

raum. Die Bohrung liegt 90 cm aufRerhalb der Wurzelrippe.

2.8 MINDESTAUSRUSTUNGSLISTE

Die Mindestausristungsliste befindet sich im Flughandbuch in Abschnitt 6.9.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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¢ Diamond

AIRCRAFT

HK 36 SUPER DIMONA Serie
WARTUNGSHANDBUCH

Wartung und

Kontrollen

3.1 PERIODISCHE KONTROLLEN

KAPITEL 3
WARTUNG UND KONTROLLEN

Fir Flugzeuge, die gemal FAR 91 gewartet werden missen
(z.B. U.S.-registrierte Maschinen), und fir in RuBlland
zugelassene Flugzeuge gelten die Wartungschecklisten im
“Airplane Maintenance Manual for the Powered Sailplanes HK
36, HK36 R,HK 36 TS, HK 36 TC, HK 36 TTS, HK 36 TTC, HK

ANMERKUNG

36 TTC-ECO”, Doc. No. 3.02.21, letztglltige Ausgabe.

3.1.1 WARTUNGSINTERVALLE UND TOLERANZEN

Intervalle

| Motor- und Propellerkontrollen miissen alle 50 (nur fiir HK 36 mit Limbach 2400), 100, 200 und

| 1000 Motorbetriebsstunden durchgefiihrt werden.

| Die Zelle muR alle 100, 200, 1000 und 6000 Flugstunden einer Kontrolle unterzogen werden.

Falls der Motorsegler weniger als 200 Stunden pro Jahr betrieben wird, ist jahrlich eine 200

Stunden-Kontrolle durchzufiihren.

Dok. Nr.
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

Toleranzen

Far die Intervalle zwischen den Wartungs- und Kontrollarbeiten gilt eine Toleranz von + 10
Stunden. Fur die 1000 Stundenkontrolle ist die Toleranz + 50 Stunden und flr die 6000

Stundenkontrolle + 100 Stunden.

Diese Toleranzen dirfen nicht summiert werden. So ist z.B. nach der 100 h-Kontrolle, die erst
nach 110 h durchgefiihrt wurde, die nachste Kontrolle bei 200 h + 10 h fallig, und nicht bei
210 h +10 h.

Werden die Intervalle Uber die Toleranz hinaus unterschritten (z.B. die 100 h - Kontrolle bereits
nach 83 Betriebsstunden), so wird flr die weiteren Wartungsereignisse von der Stundenzahl
bei der verfrihten Wartung ausgegangen (im obigen Beispiel ware die nachste 100 h -

Kontrolle also nach 183 Betriebsstunden anzusetzen).

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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HK 36 SUPER DIMONA Serie

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH

Wartung und

Kontrollen

3.1.2 REFERENZIERTE WARTUNGSDOKUMENTE

ANMERKUNG

Die letztgultige Ausgabe der Wartungsdokumente ist zu verwenden.

ANMERKUNG

Zusatzlich zu den aufgelisteten Dokumenten sind alle

technischen Anweisungen (Manuals, Service Bulletins, Service

Informations etc.), die von den Herstellern der eingebauten

Ausristung herausgegeben werden, gliltig.

Supplier |[Doc. Name Doc. No.

Rotax Wartungshapdbuch (Line Maintenance) flir Rotax Motoren WHBL-912
der 912 Serie

Rotax Wartungshapdbuch (Line Maintenance) flir Rotax Motoren WHBL-914
der 914 Serie

Rotax Wartungshandbuch (Heavy Maintenance) fir Rotax Motoren (WHBH-912
der 912 und 914 Serie WHBH-914

Rotax Betriebshandbuch fiir Rotax Motor Type 912 Serie HB-912

Rotax Betriebshandbuch fiir Rotax Motor Type 914 Serie HB-914

MT BETRIEBS- UND EINBAUANWEISUNG ATA 61-01-18
OPERATION AND INSTALLATION MANUAL (E-118)

MT BETRIEBS- UND EINBAUANWEISUNG HYDRAULISCHE |ATA 61-01-24
VERSTELLPROPELLER (E-124)

MT Operation and Installation Manual - Hydraulically Constant |ATA 61-20-48
Speed Governor P-8( )( )-() (E-1048)

Hoffmann |BETRIEBS- UND WARTUNGSHANDBUCH 540

Hoffmann Betriebs- und Wartungshandbuch feste Holz-Composite- 0207.71
Propeller

McCauley |Service Manual - Governors and Accumulators 780401

\évr%io:ward/ Time Before Overhaul Period Service Bulletin S/B-33580

Tost Betriebshandbuch Kupplungstyp E85 N/A

Tost Technische Mitteilung - Anderung TBO ™ 1-2001

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH / AIRCRAFT
Supplier |[Doc. Name Doc. No.
MT BETRIEBS- UND EINBAUANWEISUNG ATA 61-01-12
MT-HOLZ-COMPOSITE FESTPROPELLER (E-112)
gger\‘glrand/ Cleveland/Parker Maintenance Manual AWBCMMO0001
Cleveland/ Cleveland/Parker Product Catalog AWBPCO0001
Parker
Cleveland! | Cleveland/Parker Technician's Service Guide AWBTSGO0001
Limbach Betriebs- und Wartungshandbuch Limbach 2400 N/A
Slick 4200/6200 Series Magneto Maintenance & Overhaul Manual [L-1037
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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¢ Diamond

AIRCRAFT

HK 36 SUPER DIMONA Serie
WARTUNGSHANDBUCH

3.1.3 WARTUNGSANFORDERUNGEN UND LEBENSDAUERBESCHRANKUNG VON

TEILEN

Fir mdgliche Wartungsanforderungen des Motors, Propellers, Komponenten und Zubehor,
die anwendbaren Wartungsdokumente,

welches direkt vom Lieferanten bezogen wurde, sind
die im Abschnitt 3.1.2 angefuhrt sind, zu beachten.

Component Time Limit
Motorlager gleichzeitig mit Motortuberholung
Kahlmittel 2 Jahre

Elektrische Kraftstoffpumpe fiir Rotax 912

3000 h

Elektrische Kraftstoffpumpe flir Rotax 914

gleichzeitig mit Motortuberholung

Elastomer Schlauche im Motorraum

5 Jahre

Elastomer Schlauche in der Zelle

8 Jahre

Teflon Schlauche in der Zelle und dem Motorraum

je nach Zustand

Teflon Bremsschlauchen ausgestattet.

Hinweis: Flugzeuge mit der Seriennummer 36.800 oder héher sind standardmafig mit

Ruder Steuerseile
Spornradmodelle
3-Beinmodelle:
nicht rostfreie Stahlseile
rostfreie Stahlseile

je nach Zustand

6 Jahre or 1200 h
je nach Zustand

Hinweis: Wenn das Material der Ruder Steuerseile
Stahl angenommen werden.

unbekannt ist, muss nicht rostfreier

Nur HK 36 (R):
Aulderer Gelenkkopf der Hohenruder Anlenkung

3000 h

Bremsflissigkeit

3 Jahre

Sicherheitsgurt

Nach Anweisungen des
Sicherheitsgurt Herstellers.

Luft Filter HK 36 mit Limbach 2400

Rotax Motoren

500 h
600 h

Zundschalter

2000 h far Wartungen nach HOAC
Work Instruction No. 13.

ELT Batterie

nach ELT Herstelleranweisungen

Pitot-Rohr System

2 Jahre bis zur Reinigung und
Dichtheitsprufung.

Hohenmesser

2 Jahre bis zur Uberpriifung der
korrekten Anzeige

Magnetischer Kompass

2 Jahre bis zur Kompensation

Transponder 2 Jahre bis zum Systemcheck
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.02.04 25.06.1990 14 15. Jan. 2016  MAM 36-396 3.5

Wartung und

Kontrollen




Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

3.1.4 DURCHFUHRUNG DER KONTROLLEN

Die Kontrollen werden anhand von Wartungschecklisten durchgefihrt, auf denen Art und
Umfang der Wartungsarbeiten stichwortartig aufgefihrt sind. Nach der Wartung sind die
ausgeflllten Kopien der Checklisten in diesem Kapitel im Lebenslaufakt abzuheften. Die
Wartung ist im Bordbuch zu bestatigen.

Die Wartungs- und Kontrollarbeiten sind ausschlieRlich von Luftfahrzeugwarten durchzufiihren.

Legende

o Dieser Wartungspunkt muss zu den angegebenen Intervallen durchgefuhrt werden.

L Dieser Wartungspunkt muss bei HK 36 mit Limbach 2400 Motor alle 50 Stunden
durchgefihrt werden.

HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall

No. WartungsmafRnahme 100 | 200 | 1000
A. ALLGEMEIN

0. FLUGZEUG

Modell: HK 36

Serien Nummer

Kennzeichen

Betriebsstunden

Flugstunden

Umfang

Zelle o 100h o0 200h 01000 h

Motor 050h o 100h o0 200h 01000 h

Propeller o0 100h o0 200h 01000h

0.1 Die Anhange zum Flughandbuch auf optionale Ausristung o] o] o]
kontrollieren, die kontrolliert werden muss.

0.2 Alle Technischen Mitteilungen und LTA's beachten. o] o] o]

0.3 In Abschnitt 3.1.3 angefihrte Komponenten auf Zeitablauf o] o} o}
kontrollieren.

0.4 Das Flugzeug, den Motor und den Propeller griindlich o] o} o}
reinigen.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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- HK 36 SUPER DIMONA Serie
“p Diamond Wartung und
AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen
HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall
No. WartungsmafRnahme 100 | 200 | 1000
B. TRIEBWERK
1. MOTOR
Type o Limbach 2400 0 Rotax 912 A
0 Rotax 912 S 0 Rotax 914 F
Serien Nummer :
Betriebsstunden
Flugstunden :
Umfang :050h o0 100h o 200h 01000 h
1.1 Motorverkleidungen abnehmen, auf Risse, Uberhitzte Stellen, o,L o o)
Verformungen, lose oder fehlende Verschliisse kontrollieren;
verschmutzte Motorverkleidungen reinigen.
1.2 HK 36 mit Limbach 2400: o,L o) o)
Leitbleche auf unzureichende Abdichtung, Risse,
Deformationen und fehlende Befestigungen tberprifen.
1.3 Die Motorwartung gemaf Motor Wartungshandbuch o,L o} o]
durchfihren. (Siehe Abschnitt 3.1.2)
Bei jedem Olwechsel ist der Filter aufzuschneiden und auf
Metallstiicke und Fremdkdrper zu untersuchen.
14 Wenn ein zusatzliche Generator installiert ist: o] o] o
Generator Antriebsriemen Uberprifen.
Siehe Motor Wartungshandbuch.
1.5 Fur Baureihen mit Rotax Motor: o] o] o]
Kahlflissigkeit auf schlechten Zustand und zu geringe Menge
kontrollieren. Verteilergefals muld voll sein, Ausgleichsgefaly
muf bei kaltem Motor zu mindestens 1/3 gefiillt sein (siehe
hiezu auch 4.1.3). Bei starkem Verlust von Kuhlflissigkeit: Ur-
sache feststellen.
1.6 FirHK 36 TT™: o} o} o}
Kuhlerverschlult auf Verteilergefal® auf defekte Dichtung
kontrollieren; Uberdruck- und Schniffelventil auf mangelhafte
Funktion kontrollieren.
1.7 Fur Baureihen mit Rotax Motor (wenn installiert): o] (o} o}
Warnlampe fur Kihlflissigkeitsstand auf Funktionsttichtigkeit
Uberprifen.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH / AIRCRAFT

HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall

No. Wartungsmallinahme 100 | 200 [ 1000

1.8 Fur Baureihen mit Rotax Motor: o] o] o]
Rippen des Kihlers reinigen; Kihler auf Lecks,
Beschadigung, losen Sitz und schadhafte Befestigung
kontrollieren.

1.9 Fur Baureihen mit Rotax Motor: o] o] o]
Vergaservorwarmkasten auf losen Sitz, Risse, Lecks, Ver-
formung und Hitzeschaden kontrollieren.

1.10 Bei abgenommenem Luftfilter Vorwarmklappe auf losen Sitz o] o] o]
und fehlerhafte Funktion kontrollieren.

1.11 Rippen des Olkiihlers reinigen; oL| o o]
Olkuhler auf Lecks, Beschadigung, losen Sitz und schadhafte
Befestigung kontrollieren.

1.12 | Ausgleichsleitung zwischen den Ansaugkrimmern auf oL| o o]
Scheuerstellen, Lecks und inkorrekte Verlegung kontrollieren
Anmerkung Leitung darf nicht durchhangen - Gefahr von
Kraftstoffansammlung.

1.13 | Flr Baureihen mit Rotax Motor: o} o o]
Olbehalterentliiftung auf Verstopfung kontrollieren (langeres
Betreiben mit geringer Motortemperatur in Verbindung mit
hoher Luftfeuchtigkeit fihrt zum Verseifen der Beliftung).

1.14 Motortrager auf Risse, Verformungen, Korrosion, fehlende o, L o) o)
Befestigungsteile und mangelhafte Sicherung kontrollieren.

1.15 | Gummidampferelemente auf Risse und schlechten Zustand oL| o o]
kontrollieren.

1.16 | Bolzen, die den Motortrager am Brandspant befestigen sind o}
mit 40 Nm anzuziehen.

1.17 | Kabinenheizungsschlduche auf Defekte kontrollieren. ooL]| o o}

1.18 | Auspuffrohre, Dichtungen und Befestigungsschellen auf oL| o o}
Defekte kontrollieren.

1.19 | Warmetauscher (Heizungsummantelung des Schalldampfers) | o,L | o o}
auf Risse, losen Sitz und schadhafte Befestigung
kontrollieren; Befestigungen der Schlduche auf Defekte
kontrollieren.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH
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HK 36 Serie Wartungschecklist

Intervall

No.

WartungsmafRnahme

100

200

1000

1.20

Warmetauscher 6ffnen, Auspufftopf auf Risse, Deformation
und Korrosion kontrollieren

Anmerkung Rikgefahrdet sind vor allem die Anschlu3stutzen.

o, L

o

o

1.21

Auspufftopf ausbauen, durch die Stutzen auf innere
Beschadigungen kontrollieren.

1.22

Entfernen des Heizventils.

Spalt zwischen Brandspantblech und Brandspant auf
fehlende Dichtung oder zerbrockelnde Isolierung
untersuchen.

1.23

Alle Schraubenverbindungen auf Unsicherheit und
offensichtliche Schaden kontrollieren.

1.24

Flir HK 36 TT*:

Kondenswasserabscheider in Airbox-Druckleitung fir TCU
(zwischen Brandspant und Instrumentenbrett) auf
Wasseransammlung kontrollieren, ggf. erneuern.

1.25

Fir HK 36 TT™:
Drei Glasrohrsicherungen rechts am Brandspant kontrollieren.

1.26

Flir HK 36 TT*:

Schlauchverbindung zwischen Vorwarmklappe und
Turbolader 6ffnen. Turbolader auf Risse im Gehause und
defekte Befestigung kontrollieren. Kompressorlaufrad auf
Beschadigung und Schwergéngigkeit kontrollieren.

1.27

Brandspantdurchfihrungen auf Lecks, fehlende Abdichtung
und deren Befestigungsschellen auf losen Sitz kontrollieren.

o, L

1.28

Abdichtung des Brandspantbleches entlang der Kanten auf
Risse, Ablosung des Bleches und zerbréckelnde Isolierung
kontrollieren.

1.29

Kraftstoffleitungen und alle anderen Schlauche auf Undich-
tigkeit, Scheuerstellen, Knicke und falsche Verlegung
kontrollieren; Befestigungsschellen auf losen Sitz
kontrollieren.

1.30

Nicht fur HK 36 TT*:
Deckel der elektrischen Kraftstoffpumpe abnehmen, Filter-
einsatz und Pumpendeckel reinigen (zellseitig).

o, L

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH / AIRCRAFT
HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall
No. Wartungsmallinahme 100 | 200 [ 1000
1.31 Alle Kabel und elektrische Installationen auf Hitzeschaden o] o] o]
und Scheuerstellen kontrollieren;
Kabelbefestigungen und Steckverbindungen durch leichtes
Ziehen von Hand Uberprtfen.
o Massebander
o Generator
o Starter
o Spannungsregler
o Oltemperaturgeber
o Oldruckgeber
o0 Zylinderkopftemperaturgeber (Wenn ein Motor mit
dem Suffix -01 eingebaut ist:
KlUhlwassertemperaturgeber
o Sensor fur Kihlflissigkeitslevel Warnlicht (wenn
installiert)
0 Ziundspule und Kabelbaum
0 Ansaug Temperatur
o Abgas Temperatur
o alle Relais
Fir HK 36 TT*:
o TCU, Stellmotor (hinter Instrumentenbrett)
o Airboxdruckgeber
o Umgebungsdruckgeber
o Airboxtemperaturgeber
o Drosselklappenstellungsgeber
o Umschaltventil Gemischauffettung
1.32 | Elektrische Kraftstoffpumpe auf Lecks und losen Sitz kon- oL| o o}
trollieren (zellseitig).
1.33 | Mechanische Kraftstoffpumpe (am Motor) auf Lecks und o o} o}
losen Sitz kontrollieren.
1.34 [ FurHK 36 TTS und HK 36 TTC: o} o} o}
Kraftstoffilter in der Filterbox unter dem Tank reinigen.
1.35 |[FUrHK 36 TT™: o} o} o}
Beide elektrische Kraftstoffpoumpen auf Lecks und losen Sitz
kontrollieren.
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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H HK 36 SUPER DIMONA Serie
“p Diamond Wartung und

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen
HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall
No. WartungsmafRnahme 100 | 200 | 1000
1.36 | Drainleitungen von Vergaser, Vorwdrmkasten und o o o}

Tropftassen auf mangelhafte Befestigung und schlechten
Zustand kontrollieren;

Nur HK 36 R: Tropftassenablaufe auf Verschmutzung der
Querbohrungen kontrollieren.

1.37 Batteriehalterung auf schlechten Zustand kontrollieren; o, L o) o)
Batterie-Saurestand prifen.

1.38 Batterie auf unzureichende Ladung und unzureichende o, L o) o)
Kapazitat prufen.

1.39 | Alle Betatigungsziige auf schlechten Zustand, Schwergan- oL| o o}
gigkeit und Blockierung kontrollieren und schmieren;
Klemmnippel auf losen Sitz kontrollieren;

Reibung des Leistungshebels prifen, ggf. einstellen.

o Gas™ o Choke
o Vergaservorwarmung o Kiuhlluftklappe
0 Heizung o Propellerregler
o Cabin Air
** Fir HK 36 TT* muss der Totgang des Gashebels 1 mm
betragen.
1.40 [ Den linken unteren Motortragerbolzen entfernen und auf o}

Korrosion prtfen.

Hinweis: Korrosion am Motortragerbolzen kann ein Zeichen
fur Feuchtigkeit in der Brandspant Isolierung sein.

1.41 Fremdkorperkontrolle durchflihren. o, L o o

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT
HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall
No. Wartungsmallinahme 100 | 200 [ 1000

2. PROPELLER

Muster
o mt-propeller MTV 1-A/L160-03 o mt-propeller MTV 1-A/170-08
o mt-propeller MT 170 R 125-2A o mt-propeller MTV 21-A-C-F/CF175-05

o Hoffmann HO14-170 S 123 o Hoffmann HO-V352F-S1/S170FQ

Seriennummer

Betriebsstunden

Flugzeit

Umfang o 100h o0 200h 01000h

2.1 Propellerwartung in Ubereinstimmung mit dem Propeller o] o] o]
Wartungshandbuch durchfihren (siehe 3.1.2).

2.2 Spinner und Spinnertrager auf Risse, Beulen, Schlag und o] o} o}
fehlende Befestigungsteile kontrollieren.

2.3 Spurlauf der Propellerblatter Gberprifen. o] o} o}

24 Propellerblatter auf Beschadigung und Risse kontrollieren o] o] o]
(siehe Propellerhandbuch).

2.5 Nur fur Festpropeller: Propeller abbauen, Propellerflansch auf o o}
Korrosion kontrollieren.

2.6 Nur fur Verstellpropeller: Spinnerhaube abmontieren, Spin- o o} o}
nerplatte auf Risse und losen Sitz kontrollieren.

2.7 Alle Teile auf losen Sitz und mangelhafte Sicherung kon- o o o
trollieren.

2.8 Propellernabe auf Risse und Korrosion kontrollieren. o] o] o]

2.9 Propellerbefestigungsbolzen nachziehen (Anzugsmomentund | o o] o]

Verfahren siehe Propellerhandbuch); auf schadhafte oder
fehlende Sicherung kontrollieren.

2.10 | Fur hydraulische Verstellpropeller: o] o] o]
Propellerregler auf mangelhafte Befestigung kontrollieren.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH

Wartung und
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HK 36 Serie Wartungschecklist

Intervall

No.

WartungsmafRnahme

100

200 | 1000

2.1

Fur MTV-21 hydraulische Verstellpropeller:

Druckspeicher auf mangelhafte Befestigung kontrollieren;
Gasdruck prifen, wenn notig auffillen (Stickstoff oder Luft,
8.5 bar = 125 psi).

Hinweis: Flr Serien Nummer 36.800 und folgende:
Das Magnetventil muss wahrend des Auffullen gedffnet sein
(Magnetventil unter Spannung).

(0]

0] 0]

212

Fur HO-V352 hydraulische Verstellpropeller:
Propellerregler-Bowdenzug auf fehlerhafte Funktion und
offensichtliche Defekte kontrollieren.

2.13

Fir HO-V352 hydraulische Verstellpropeller:

Mechanische Blattverstellung auf fehlerhafte Funktion und
Schaden kontrollieren; Anlaufscheibe auf Verschleif’
kontrollieren (darf max. 0,2 mm eingelaufen sein); Kugellager
auf schlechten Zustand kontrollieren; Verstellbiigel auf
Schaden kontrollieren.

2.14

Fur HO-V352 hydraulische Verstellpropeller:

Anlaufscheibe reinigen;

Schubstangen, Kugellager und Anlaufscheibe leicht einfetten
(Calypsol H 443 oder gleichwertiges Fett).
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH / AIRCRAFT

HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall

No. Wartungsmafnahme 100 | 200 | 1000

C. FLUGWERK

Seriennummer

Betriebsstunden

Flugzeit

Umfang :0 100h o0 200h 01000 h

3. KABINE

3.1 Kabinenhaube auf Beschadigungen und fehlerhafte Funktion o o} o}
der Verriegelung kontrollieren.

3.2 Kabinenhaubenhebel, Rahmen, Beschlage und o)
Befestigungen an der Ruckenlehne auf Schaden oder
schlechten Zustand kontrollieren.

3.3 Haubennotabwurf priifen. o]

3.4 Anschnallgurte und deren Befestigungen auf Beschadigung o] o] o]
kontrollieren.

3.5 Trimmsystem im Mitteltunnel auf Beschadigung, Schwer- o o} o}
gangigkeit, losen Sitz des Rastenblechs und Dejustierung
kontrollieren.

3.6 Seitenruderpedale, besonders an den Schweillinahten, auf 0 o) o)
Korrosion und Veratzungen kontrollieren.

3.7 Seitenruderpedale auf losen Sitz, Schwergangigkeit und o] o} o]
schlechten Zustand der Ruickholfedern kontrollieren;
Pedalverstellung auf fehlerhafte Funktion kontrollieren, ggf.
schmieren.

3.8 Parkbremsventil auf fehlerhafte Funktion, Anschlisse auf o) o) o)
Leckage, Bowdenzug auf Dejustierung kontrollieren.

3.9 Alle Bowdenzige auf Korrosion und schlechten Zustand o}
kontrollieren.

3.10 | Steuerseile im Verstellbereich der S-Flihrungen auf Scheuer- o] o} o}
stellen und Litzenrisse kontrollieren.
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HK 36 Serie Wartungschecklist

Intervall

No.

WartungsmafRnahme

100

200 | 1000

3.11

Alle Umlenkrollen der Ruder Steuerseile auf Spiel und
Abnutzung kontrollieren.

0) 0)

3.12

Steuerknlppel auf Schwergangigkeit, defekte Anschlage und
UbermaRiges Spiel kontrollieren; Kniippel-Neutralstellung
prufen.

3.13

Einen Steuerkntppel blockieren, Spiel der Quer- und Hohen-
steuerung an den Ruderendkanten messen. Max. zulassiges
Spiel: 3 mm.

3.14

Bremsklappenhebelverriegelung und -entriegelung
(eingefahrene Stellung) auf fehlerhafte Funktion kontrollieren;
Bremsklappen auf asynchrones Ausfahren kontrollieren.

Nur Spornradflugzeuge bis Werknr. 36.516:

Radbremsen auf zu friihen oder zu spaten Einsatz
kontrollieren.

3.15

Instrumente, Bedienelemente und Hebel auf fehlende oder
falsche Markierungen Uberprifen.

3.16

Instrumentenbrettabdeckung abnehmen;
Alle Gerate, Schalter, Instrumente und Sicherungen auf losen
Sitz kontrollieren.

3.17

Kraftstoffhahn auf losen Sitz kontrollieren.

3.18

Nur HK 36 TTC-ECO:
Tankwahlschalter auf Schwergangigkeit, defekte Rasten,
defekte Anschlage und losen Sitz kontrollieren.

3.19

Sicherung der Hauptbolzen auf mangelhafte Funktion und
schlechten Zustand kontrollieren.

3.20

Hauptbolzen auf Schwergangigkeit kontrollieren, ggf.
schmieren.

3.21

Kupfer Band im vorderen Rumpf auf Delamination oder
Unterbrechung kontrollieren.

4. STRUKTUR

4.1

Schale von Fligel, Leitwerk und Rumpf auf Beulen, Risse,
Locher usw. kontrollieren.

4.2

Nur 3-Bein Modelle:
FuBauftritte und Verbundstruktur im Verbindungsbereich auf
Risse und Deformation kontrollieren.
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH / AIRCRAFT

HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall

No. Wartungsmallinahme 100 | 200 [ 1000

4.3 Alle PAF und PAP Buchsen auf Korrosion, grobe Abnutzung o]
und Spiel kontrollieren.

4.4 Alle Kugellager auf Korrosion, grobe Abnutzung und Spiel o]
kontrollieren.

4.5 Alle Umelnkrollen der Ruder Steuerseile auf Spiel und o}
Abnutzung kontrollieren.

4.6 Winglets, Héhenleitwerks-Tips und Kielfinnen (falls vorhan- o] o} o}
den) auf Beschadigung und losen Sitz kontrollieren.

4.7 Querruder auf schadhafte Befestigung kontrollieren; o] o} o}
Querruderlagerung auf ibermaliges Spiel kontrollieren;
Querruderspalt auf defekte oder fehlende Abklebung kon-
trollieren.

4.8 Querruderantrieb durch Acrylglasfenster auf falschen An- o] o} o}
schluf3 und schadhafte oder fehlende Sicherung kontrollieren.

4.9 Alle Querruder Rollenkafige auf Korrosion, grobe Abnutzung o]
und Spiel kontrollieren.

4.10 [ Querruderstege auf Delamination und schadhafte Klebungen o]
kontrollieren.

4.11 Bremsklappen und Bremsklappenmechanismus in Flligeln o] o] o]
und Rumpf auf Beschadigung, falschen Anschluf® und
schadhafte oder fehlende Sicherung kontrollieren.

412 Nur HK 36 TTC-ECO: o] o]
Tanks entleeren.

4.13 | Flugel abbauen. o o

414 Nur HK 36 TTC-ECO: o] o] o]
Tanks, Tankdeckel und Drainer auf Beschadigung und Lecks
kontrollieren.

415 [ Nur HK 36 TTC-ECO: o o
Tankanschlisse (Kraftstoff, Entliftung, Tankgeberleitung,
Masseverbindung) auf Beschadigung kontrollieren.

4.16 Bremsklappenverriegelungs-, -entriegelungs- und o] o]
Ausfahrkrafte messen;
Anschluf3bolzen laut Schmierplan schmieren.
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%Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH

Wartung und

Kontrollen

HK 36 Serie Wartungschecklist

Intervall

No.

WartungsmafRnahme

100

200

1000

417

Hauptspant innen auf Beschadigungen und Delaminationen
kontrollieren.

o

o

4.18

Das Lagerspiel zwischen Befestigungsflache und Rumpfhille
beim linken und rechten B-Bolzen messen. Wenn das Spiel
groRer als 0.2 mm ist muss eine Ausgleichsscheibe installiert
werden.

4.19

Holmstummel auf Beschadigungen und Delaminationen
kontrollieren.

4.20

Durch Lécher in Wurzelrippe und durch Querruder-
Wartungsoéffnung Holmsteg vorne und hinten auf schadhafte
Verklebung, Risse und Delaminationen kontrollieren.

4.21

Die dazwischenliegenden Hoéhenruderlager auf Deformation,
Abnutzung, Korrosion und Behinderung kontrollieren.

4.22

Hoéhenleitwerk abbauen, Beschlage und Kugelsicherungsring
auf losen Sitz, Korrosion und mangelhafte Sicherungsfunktion
kontrollieren.

4.23

Die Héhenflossen Bolzen und Lager auf Abnutzung und Spiel
Uberprifen.

4.24

Die vorderen Beschlage auf der Innenseite der Hohenflosse
auf schlechten Zustand und Korrosion kontrollieren.

4.25

Fur Serien Nummern. 36.301 bis 36.416, wenn SB 51,
Maflnahme 2 NICHT ausgefuhrt wurde:
Das Héhenruderhorn auf defekte Befestigung kontrollieren.

4.26

Hohenflosse und Hohenruder auf mangelhafte Befestigung
kontrollieren;

Hohenruderlager auf schadhafte Befestigung oder fehlende
Sicherung kontrollieren.

4.27

Seitenruderlager oben und unten auf losen Sitz und tber-
mafiges Spiel kontrollieren;

Seitenruder-Steuerseile auf Schaden, inkorrekten Anschluf®
und zu geringe Spannung kontrollieren;

Sicherungen am Seitenruderbeschlag auf Schaden kon-
trollieren;

nur Spornradflugzeuge:

unteren Seitenruder-Randbogen auf Risse und Gummispuren
kontrollieren.
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Wartung und HK 36 SUPER DIMONA Serie %Diamond
Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH '

AIRCRAFT

HK 36 Serie Wartungschecklist

Intervall

No.

Wartungsmafnahme

100 | 200 (1000

4.28

Den oberen Ruder Gelenkzapfen auf Korrosion und
Abnutzung kontrollieren (min. Durchmesser 5.9 mm)

(o)

4.29

Nur Spornradflugzeuge:

Spornradanlenkung und -federung auf mangelhafte Funktion
kontrollieren;

Stahlfedern auf Spiel & inkorrekte Befestigung kontrollieren.

4.30

Nur Spornradflugzeuge:
Spornradgabel und Lenkrohr auf Deformation kontrollieren.

4.31

Seitenruder abbauen, Spornrad (falls vorhanden) entlasten;
unteren Seitenruder-Lagerbock auf Deformation, Risse und
Korrosion kontrollieren. Siehe Abschnitt 5.1.3.

Sporn 0 0
rad

4.32

Nur Spornradflugzeuge:
Spornradgabel ausbauen;
Lenkrohr auf Deformation kontrollieren.

4.33

Nur Spornradflugzeuge:

Spannstifte entfernen, Nabe der Spornradgabel ausbauen
(am oberen Ende der ovalen Gabelrohre);

Nabe auf Deformation kontrollieren.

4.34

Nur Spornradflugzeuge:
Spornrad-Gummifederpaket nachspannen.

4.35

Nur Spornradflugzeuge:
Inspect tail wheel for wear and excessive play.

4.36

Nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:
Schleifsporn auf Gbermafige Abnlitzung und schadhafte
Befestigung kontrollieren.

4.37

Seitenleitwerksrippe und hintere Ringspanten auf schlechten
Zustand, Risse und schadhafte Verklebung kontrollieren.

4.38

Hintere Teile der Hohensteuerung auf schadhafte Befesti-
gung, falschen Einbau, inkorrekte Funktion, GbermaRiges
Spiel, Korrosion und schadhafte oder fehlende Sicherungen
kontrollieren.
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%Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH

Wartung und

Kontrollen

HK 36 Serie Wartungschecklist

Intervall

No.

WartungsmafRnahme

100

200 | 1000

4.39

Gepackfachboden abnehmen;

Seitenrudersteuerseile, Seitenrudersteuerscheit sowie
Querruder- und Bremsklappenantrieb auf unzureichende
Betriebssicherheit, Beschadigungen, Korrosion, inkorrekte
Funktion und schadhafte oder fehlende Sicherungen kon-
trollieren.

(0]

o

o

4.40

Deckel an der Rickwand des Gepackfachs entfernen;
Rumpfréhre auf Verformungen und Risse kontrollieren;
Lagerung der Héhenruder-Sto3stange auf losen Sitz kon-
trollieren;

Steuerseile und Spannschldsser auf Korrosion, Verschleil}
und schadhafte oder fehlende Sicherungen kontrollieren.

4.41

Vordere Ringspanten, B-Spant und Sichelspant auf Delami-
nationen, Risse und schadhafte Verklebung kontrollieren.

4.42

Sitzschalen ausbauen, auf Verschmutzung und lose Teile
kontrollieren, welche die Steuerungsfunktionen beeintrachti-
gen kénnten.

4.43

Nur HK 36 T-Serie:
Bremsklappenraste (am linken Bremsklappenhebel) auf
Verschmutzung und Verschleild kontrollieren.

4.44

Die Hauptbolzen auf schlechten Zustand, Abnutzung und
UbermaRiges Spiel kontrollieren.

4.45

Die Hauptbolzenbuchsen auf schlechten Zustand, Abnutzung
und Ubermafiges Spiel kontrollieren (Max. Spiel 0.1 mm).

4.46

Hauptspant und Steuerspanten auf Delaminationen und
schadhafte Verklebung kontrollieren.

4.47

Brandspant an den Motortragerbefestigungspunkten auf
Delamination kontrollieren.

4.48

Kraftstoffleitungen und zentralen Kraftstoffbehalter (HK 36
TTC-ECO) bzw. Rumpftank (andere Modelle) auf Leckstellen
kontrollieren; Befestigung auf Defekte kontrollieren.

4.49

Elektrische Installation und Massebander auf Scheuerstellen
kontrollieren; Kabelbefestigungen und Steckverbindungen
durch leichtes Ziehen von Hand Uberprifen.

4.50

Staurohr, TEK-Dise und Antennen auf losen Sitz kontrollie-
ren.
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ond

Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT
HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall
No. Wartungsmallinahme 100 | 200 [ 1000
4.51 Entwasserungs- und Beliftungsoffnungen in Fligeln, Rumpf o] o} o}
und Rudern auf Verstopfung kontrollieren.
4.52 Falls eingebaut, Uberziehwarnanlage durch Saugen an der o] o] o]
Bohrung im linken Fligel Gberprufen.
4.53 | Querruderantrieb und Bremsklappenantrieb an der Wurzel- o] o] o]
rippe (fligelseitig und rumpfseitig) auf losen Sitz und Ver-
schleil kontrollieren, ggf. schmieren.
4.54 | Flugel montieren. o] o]
455 [ Nur HK 36 TTC-ECO: o} o}
Elektrischen Widerstand zwischen Tankeinflllstutzen und
Motorblock messen (max. zuldssig: 0,5 Q).
Elektrischen Widerstand zwischen Drainstutzen und
Motorblock messen (max. zuldssig: 0,5 Q).
4.56 | Tankanzeige uUberprufen. o} o}
4.57 Falls eingebaut, Schleppkupplung und Auslésevorrichtung o] o] o]
reinigen, schmieren, auf schlechten Zustand und inkorrekte
Funktion kontrollieren;
Kupplungstrager und dessen Befestigung auf Deformation
und offensichtliche Beschadigung kontrollieren.
5. FAHRWERK
5.1 Fahrwerk reinigen, ggf. Radverkleidungen abmontieren. o] o] o
5.2 Hauptfahrwerk auf Risse, ungewoéhnliche Verformungen und o] o} o}
Beschadigungen kontrollieren;
nur Spornradflugzeuge:
auf Delaminationen kontrollieren; bei Beschadigung des GfK-
Blgels Hersteller kontaktieren.
5.3 Bremsbelage auf Abnutzung kontrollieren. Mindeststarke o] o o
gemal Cleveland - Parker Maintenance Manual.
54 Reifen auf Schnitte, Verschleil}, defekte Ventile und ver- o o o
schobene Rutschmarken kontrollieren.
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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%Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH

Wartung und

Kontrollen

HK 36 Serie Wartungschecklist

Intervall

No.

WartungsmafRnahme

100

200 | 1000

5.5

Luftdruck prufen, ggf. berichtigen.
Spornradflugzeuge:
Hauptfahrwerk 2,1 bar, Spornrad 3,1 bar
Wenn OAM 36-369 installiert ist:
Hauptfahrwerk 1.2 bar, Spornrad 3.1 bar.
Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:
Hauptfahrwerk 2,3 bar, Bugrad 1,8 bar

(0]

0) 0]

5.6

Felgen auf Risse kontrollieren;

Lager auf rauhen Lauf und Spiel kontrollieren;
Bremsscheiben auf Abnltzung kontrollieren. Mindestdicke
gemal Cleveland - Parker Maintenance Manual.

5.7

Nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:

Bugradaufhangung auf Spiel, Beschadigung, Verformung und
Risse kontrollieren; Lagerung im Rumpf auf Spiel
kontrollieren; seitliche Lagerzapfen im Federpaket auf Spiel
kontrollieren, schmieren.

5.8

Nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:
Bugrad-Gummifederpaket kontrollieren, ggf. nachspannen.

5.9

Nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:

Den Bugrad Dampfer auseinander nehmen

Die Fuhrungsstange auf Korrosion und Abnltzung tGberprifen
Den Bugrad Dampfer zusammensetzen.

5.10

Nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk: Bugradgabel abbauen;
Lenklager auf Korrosion und Spiel kontrollieren, schmieren.

5.11

Nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:
Bugradgabel entlasten, auf Spiel kontrollieren;
Reibung priifen, ggf. nachstellen (3 - 5 daN an der Achse).

5.12

Hauptrader abbauen, Radlager reinigen und schmieren.

5.13

Alle 4 Hauptfahrwerksbefestigungen auf Deformation, Risse
und Korrosion kontrollieren.

Pro Befestigung einen Bolzen entfernen und die Befestigung
innen kontrollieren.

5.14

Fur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:

Flugzeug anheben.

Ein gerades Lineal auf die Oberseite der Strebe legen.

Den maximalen Abstand zwischen Lineal und Strebe messen.
Maximale Abweichung: 3 mm.
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH

AIRCRAFT

HK 36 Serie Wartungschecklist

Intervall

No.

Wartungsmafnahme

100

200 [1000

5.15

Hauptfahrwerk auf Korrosion und Risse kontrollieren.

o

5.16

Fur Spornradflugzeuge:
Die Hauptfahrwerksstrebe auf Risse in der Lackschicht
kontrollieren.

Sollten Risse (auch Haarrisse) wahrnehmbar sein, muss die
Lackschicht entfernt und das Laminat darunter auf
Delamination kontrolliert werden. Die maximal erlaubte
Delamination ist 30 mm im Durchmesser. Delaminationen
mussen im Bordbuch eingetragen werden.

Den Bereich neu lackieren.

o

5.17

Fur Spornradflugzeuge mit Serien Nummer 36.517 und
folgende und Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:
Bremspedale auf Behinderung, Spiel oder unzureichende
Funktion kontrollieren.

Den Mechanismus auf Schaden oder Abnutzung kontrollieren.

5.18

Bremszylinder und Bremsleitungen auf Undichtigkeiten
kontrollieren.

5.19

Bremsfllssigkeit auf schlechten Zustand Uberprifen.
Das Bremsflissigkeitsreservoir bis zum Maximallevel
beflllen.

Hinweis Fir Spornradflugzeuge mit Serien Nummer 36.517
und folgende und Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk: 15 mm
unterhalb der Oberkante.

5.20

Nur Spornradflugzeuge mit Einzelradbremssystem:
Einzelradbremssystem auf schlechten Zustand und inkorrekte
Funktion kontrollieren.

5.21

Bremsleitungen und Bremszylinder auf Lecks, Beschadigung
und Korrosion kontrollieren.

5.22

Rader und Radverkleidungen montieren, auf festen Sitz ach-
ten.
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- HK 36 SUPER DIMONA Serie
“p Diamond Wartung und
AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen
HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall
No. WartungsmafRnahme 100 | 200 | 1000
D. ALLGEMEINE WARTUNGSARBEITEN
6.1 Druckmefisystem (Pitot-Statik-TEK) auf Lecks und Ver- o} o
unreinigung kontrollieren.
6.2 Teile gemaf Schmierplan schmieren. o] o} o
6.3 Auf unvollstandige oder fehlende Hinweisschilder und o] o} o}
Inschriften kontrollieren. Fur Hinweisschilder von optionalen
Equipment sind die Anhange zum Flughandbuch zu
kontrollieren.
6.4 Wenn notig, Schwerpunktlage gemaf Kapitel 4 neu o o o
bestimmen.
6.5 Kontrolle im Luftfahrzeug-Bordbuch eintragen. o} o o
6.6 Werkstattflug durchflihren und samtliche Kontrollpunkte im o] o} o}
Formblatt "Werkstattflug" durchfihren und bestatigen.

E. SCHMIERPLAN

Mit wenigen Ausnahmen sind die gesamte Steuerung und die sonstige Mechanik mit
wartungsfreien Gelenklagern und Starrkugellagern ausgertstet. Trotzdem sollten die

Lager - besonders bei harteren klimatischen Bedingungen wie Flugsand,

salzwasserfeuchte Luft usw. - stdndig beobachtet und bei Bedarf gereinigt und gefettet

werden.

Neben dem Schmieren beim Aufristen ist ein Schmieren mit einem Kreis versehenen
Zeitpunkten erforderlich.

Zum Nachfetten sind alle handelsublichen Fette geeignet. Es durfen jedoch keine MoS,-

haltigen Schmiermittel mit normalen Mehrzweckfetten kombiniert werden.

1 Klemmnippel der Triebwerksbedienungs-Bowdenzlge oélen. o] o] o]
2 Alle Lager der Gelenkstangenkdpfe fetten. o]
3 Einlaufe der S-Fihrungen an den Seitenruderpedalen oélen; o] o} o}
Seile in diesem Bereich dlen.
4 Seitenruderlager oben und unten nach Abbau des o] o]
Seitenruders fetten.
5 Nur Spornradflugzeuge: o] o] o]
Augenschraube im Spornrad-Federpaket dlen.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

HK 36 Serie Wartungschecklist Intervall

No. Wartungsmallinahme 100 | 200 [ 1000

6 Seilkauschen am Seitensteuerscheit unter Gepackraum o}
fetten.

7 Teleskopstangen des Beiklappmechanismus (optional), o] o]
Hauptbolzen, A-Bolzen und B-Bolzen fetten.

8 Querruder- und Bremsklappenantriebsrollen an der o] o] o]
Wourzelrippe (flugelseitig) fetten.

9 Hauptradlager fetten. o] o]

10 Nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk: o] o]
Lenklager der Bugradgabel fetten.

11 Nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk: o] o o
Seitliche Lagerzapfen (2 Stk.) im Bugfahrwerk-Federpaket
Olen.

12 Kugelsicherungsringe am Hoéhenleitwerk und in den B-Bolzen- | o o} o}

Schraubelementen o6len.

13 Nur fur hydraulischen Verstellpropeller HO-V352: o] o} o}
Kugellager, Anlaufscheibe und Schubstangen fetten.
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H HK 36 SUPER DIMONA Serie
“p Diamond Wartung und

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen

F. WERKSTATTFLUG NACH DER WARTUNG

Kennzeichen : Pilot

Datum : Start:

Flugplatz: : Landung:

FFunktionsprifungen, Flugverhalten Beanstandungen

nein '!a

Funktionskontrolle aller Kontrolleuchten

Kraftstoffanzeige

Zusammenstofwarnleuchte (ACL)

Positionslichter
VOR, ADF, XPDR, etc. NAV 1 und wenn eingebaut NAV 2
COM 1 und wenn eingebaut COM 2, Sendeprobe

elektrische Kraftstoffpumpe(n)

elektrischer Anlasser

Anlalverhalten bei kaltem Motor

FFunktion Oldruckanzeige

FFunktion Ampéremeter, Generator, Ladezustand der Batterie

FFunktion Drehzahlmesser (Vergleich mit geeichtem Drehzahlmesser)

FFunktion Zylinderkopftemperaturanzeige oder
KlUhlwassertemperaturanzeige

Funktion Radbremse/Parkbremse

FFunktion Oltemperaturanzeige

Rollverhalten

Start

Funktion Fahrtmesser

FFunktion Hohenmesser/QNH-Einstellung

Funktion Variometer/TEK

FFunktion Magnetkompal}

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
3.02.04 25.06.1990 14 15. Jan. 2016  MAM 36-396 3.25




Wartung und HK 36 SUPER DIMONA Serie
Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH

¢ Diamond

AIRCRAFT

FFunktion Turbo Control Unit (nur R 914 F)

FFunktion Propellerverstellung (falls vorhanden)

\Verhalten im Schnellflug

FFunktion Trimmung/Trimmbereich

Funktion Bremsklappen

FFunktion Heizung/Luftung

CO-Test

Abstellen im Flug (Verstellpropeller in Segelstellung)

Verhalten im Langsamflug/Uberziehverhalten

| andung

FFunktion Kraftstoffhahn und Kraftstoffdruckwarnleuchte (Vollgas,
Kraftstoffhahn ZU, Kraftstoffdruckwarnleuchte muf3 binnen 2 sec.

Aufleuchten)

AnlalRverhalten bei warmem Motor

Anmerkungen:

Unterschrift
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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H HK 36 SUPER DIMONA Serie
“p Diamond Wartung und

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen

3.1.5 6000 STUNDENKONTROLLE

Nach 6000 Stunden Flugzeit muss das folgende Prifprogramm absolviert werden, um die
Lebensdauer auf 12000 Stunden anzuheben.

Legende:

T Tap Test

\% Visuelle Inspektion

F Funktions- und Passkontrolle

ANMERKUNG
Bei Punkten, bei denen “V (T)” angegeben ist, ist ein Klopftest durchzufihren,
wenn die Visuelle Inspektion Hinweise auf
mdgliche Delamination und Versagen in Klebeflachen liefert.

. Inspektions| , ...
Inspektions Punkt Methode | 'nitialen
Allgemein
1 | Alle vorgeschriebenen Technischen Miteilungen einarbeiten. N/A
2 | Einen Rumpftorsionstest durchflihren. Abschnitt
4.8.5
3 | Die Motortragerbolzen ersetzen. N/A
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT
Inspektions Punkt 'nl\s/l‘;?ﬁgggs Initialen
4 | Folgende Teile der Steuerung sind zu entfernen und auf Risse, \Y
UbermaRige Abnutzung, falsche Funktion und Korrosion zu
Uberprifen.
Das Innere der Steuerstangen (Réhren) mit einem Boroskop auf
Korrosion dberprifen. (Auch die lange Luftbremsen
Steuerstange im Fligel.
Alle Innenseiten der Steuerstangen mit Dinitrol AV 8, Dinitrol AV
30 oder HHS 2000 bespriihen. Lange Steuerstangen missen
von beiden Seiten bespriht werden.
Hohenruder:
-Héhenruder Steuerstange
(2.1.2) -Héhenruder Steuerstange im Rumpf
(2.1.7) -Hoéhenruder Winkelhebel
-Héhenruder Steuerstange in der Ruderflosse
-Héhenruder Trimfeder
Ruder:
-Ruder Pedale
(2.1.4) -Steuerseile zw. Brandspant und Ruderhebel
-Steuerseile im Rumpf
-Steuerseile Beschlage
-Ruderhebel
-Ruder Lagerbock
-Untere Montageplatte
Querruder:
-Querruder Steuerstangen, zu den
Steuerhebeln
(2.1.5) -Kniehebel an der hinteren Querstrebe
-Steuerstange in der Mittelkonsole
-Kniehebel am sichelférmigen Rumpfspant
-Querruder Steuerstangen an den
Querrudertaschen
-Querrudertaschen
-Winkelhebel in der Querrudertasche
-Lange Steuerstange im Flugel
-Querruder Winkelhebel
-Kurze Steuerstange im Fligel
Bremsklappen:
-Steuerstangen unter dem Piloten Sitz
(2.1.6) -Winkelhebel am sichelférmigen Rumpfspant
-Steuerstangen zu den Bremsklappentaschen
-Bremsklappentaschen
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%Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie Wartung und
AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen
Inspektions Punkt 'n,azfr'fgggs Initialen
Linke Flugelwurzelrippe
(Vor und hinter dem Holm)
1 [ Verbindung mit der Flligelschale. V (T)
2 | Verbindung mit dem Hauptholm/Hauptholmstummel. \
3 | Zustand der Faserverbundstruktur (Risse und Delamination). \
4 | A-Bolzenbuchse und Lager in der vorderen Wurzelrippe V/IF
(Verbindung der Buchse mit der Rippe, fester Sitz des Lagers in
der Buchse, Korrosion oder Abnutzung des Lagers).
5 | B-Bolzenbuchse und Lager in der hinteren Wurzelrippe V/IF
(Verbindung der Buchse mit der Rippe, fester Sitz des Lagers in
der Buchse, Korrosion oder Abnutzung des Lagers.
6 | Kontrolle der Holm-Verbundstruktur auf3erhalb der Wurzelrippe. \Y
Zur Kontrolle durch die Wurzelrippen Offnungen sehen. (Zustand
der Faserverbundstruktur, Delamination, Zustand des Kerns).
Linke obere und untere Flugelschale
1 | Auf Delamination, Risse, Dellen und Kratzer kontrollieren. \
2 | Den Zustand der Lackierung Uberprifen (Abplatzer, Kratzer, und \%
UV Schéaden).
3 | Auf Schaden am Kern und auf Ablésung zwischen Kern und V (T)
Decklage kontrollieren.
4 | Nasenkanten Verklebung (Abldsung oder Risse ober- und V (T)
unterhalb der Uberlappungsnaht).
5 | Ablaufoéffnung auf Verschmutzung kontrollieren. \
6 [ Den Verzurrring entfernen und auf Delamination, Risse und \Y
Ausdehnung des Lochs kontrollieren.
Linker Hinterkantenholm
1 [ Zustand der Faserverbundstruktur kontrollieren. \
2 | Verklebung zwischen Hinterkante und Fliigelschalen. V (T)
3 | Verklebung der Querruderscharniere mit der Hinterkante und V (T)
den Fllgelschalen.
4 | Zustand der Querruderscharniere (Risse, Korrosion, Sitz des V/F
Lagerbolzen im Scharnier, Lackierung, Ablésung vom
Hinterkantenholm oder der Unterschale vor der Flanke des
Holms und lose Nieten).
Linke innere Rippen
1 | Zustand der Faserverbundstruktur kontrollieren. \
2 | Auf Risse und Delamination um die Winkelhebel Klammern und \
auf Ablosung zwischen Klammer und Rippe kontrollieren.
3 [ Zustand der Winkelhebel Klammern (Risse, Ausdehnung der \
Montagelocher, Korrosion und Lackierung).
Linker Bremsklappenkasten
1 | Die Fligelschale um den Bremsklappenkasten auf Risse und V(T)
Delamination untersuchen.
2 | Den Bremsklappenkasten auf Fremdkorper kontrollieren. \
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT
Inspektions Punkt 'nl\s/l‘;?ﬁgggs Initialen

3 [Das Bremsklappen-Betatigungshebellager auf Spiel und V/IF
Abnutzung kontrollieren.

4 [Die Struktur im Bereich des Bremsklappen- V(T)
Betatigungshebellagers und -anschlages auf Risse und
Delamination kontrollieren.

5 [ Die Montageklammer der Gasdruckfeder auf Risse und V(T)
Delamination kontrollieren.

6 [ Den Bremsklappenanschlag auf Deformation und Korrosion \
Uberprifen.

7 [ Ablauféffnung auf Verschmutzung kontrollieren. V

8 | Die Seitenwande im Bremsklappenkasten auf Ablésung von der V(T)
Fligelschale kontrollieren.

Rechte Flugelwurzelrippe

(Vor und hinter dem Holm)

1 | Verbindung mit der Fligelschale. V (T)

2 | Verbindung mit dem Hauptholm/Hauptholmstummel. V

3 | Zustand der Faserverbundstruktur kontrollieren. V

4 | A-Bolzenbuchse und Lager in der vorderen Wurzelrippe V/IF
(Verbindung der Buchse mit der Rippe, fester Sitz des Lagers in
der Buchse, Korrosion oder Abnutzung des Lagers).

5 | B-Bolzenbuchse und Lager in der hinteren Wurzelrippe V/IF
(Verbindung der Buchse mit der Rippe, fester Sitz des Lagers in
der Buchse, Korrosion oder Abnutzung des Lagers.

Rechter Hauptholmstummel

1 | Zustand der Faserverbundstruktur kontrollieren. V

2 | Hauptbolzenbuchse im Holm kontrollieren. V/F

Rechter Hauptholm

1 | Die Verbindung zwischen Hauptholm wund Fligelschale V (T)
kontrollieren.

2 | Den Hauptholm Flansch auflerhalb der Fligelwurzelrippe auf V
Delamination kontrollieren. Zugang Uber die Offnungen in der
Fligelwurzelrippe.

3 | Kontrolle der Holm-Verbundstruktur auf3erhalb der Wurzelrippe. Vv
Zur Kontrolle durch die Wurzelrippen Offnungen sehen. (Zustand
der Faserverbundstruktur, Delamination, Zustand des Kerns).

Rechte obere und untere Fligelschale

1 | Auf Delamination, Risse, Dellen und Kratzer kontrollieren. V

2 | Den Zustand der Lackierung Uberprifen (Abplatzer, Kratzer, und \
UV Schéaden).

3 | Auf Schaden am Kern und auf Ablésung zwischen Kern und V (T)
Decklage kontrollieren.

4 | Nasenkanten Verklebung (Ablésung oder Risse ober- und V (T)
unterhalb der Uberlappungsnanht).

5 | Ablauféffnung auf Verschmutzung kontrollieren. V

6 [ Den Verzurrring entfernen und auf Delamination, Risse und \Y
Ausdehnung des Lochs kontrollieren.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.

3.30 14 15.Jan. 2016 MAM 36-396 | 25.06.1990 3.02.04




%Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie Wartung und
AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen
Inspektions Punkt 'n,agfr'fgggs Initialen

Rechter Hinterkantenholm

1 | Zustand der Faserverbundstruktur kontrollieren. V

2 | Verklebung zwischen Hinterkante und Fligelschalen. V (T)

3 [ Verklebung der Querruderscharniere mit der Hinterkante und V (T)
den Fligelschalen.

4 | Zustand der Querruderscharniere (Risse, Korrosion, Sitz des V/IF
Lagerbolzen im Scharnier, Lackierung, Ablésung vom
Hinterkantenholm oder der Unterschale vor der Flanke des
Holms und lose Nieten).

Rechte innere Rippen

1 | Zustand der Faserverbundstruktur kontrollieren. V

2 | Auf Risse und Delamination um die Winkelhebel Klammern und \%
auf Ablosung zwischen Klammer und Rippe kontrollieren.

3 | Zustand der Winkelhebel Klammern (Risse, Ausdehnung der Vv
Montagelocher, Korrosion und Lackierung).

Rechter Bremsklappenkasten

1 | Die Flugelschale um den Bremsklappenkasten auf Risse und V(T)
Delamination untersuchen.

2 | Den Bremsklappenkasten auf Fremdkorper kontrollieren. \

3 [Das Bremsklappen-Betatigungshebellager auf Spiel und V/IF
Abnutzung kontrollieren.

4 |Die Struktur im Bereich des Bremsklappen- V(T)
Betatigungshebellagers und -anschlages auf Risse und
Delamination kontrollieren.

5 | Die Montageklammer der Gasdruckfeder auf Risse und V(T)
Delamination kontrollieren.

6 [ Den Bremsklappenanschlag auf Deformation und Korrosion \
Uberprifen.

7 | Ablauféffnung auf Verschmutzung kontrollieren. V

8 [ Die Seitenwande im Bremsklappenkasten auf Abldsung von der V(T)
Fligelschale kontrollieren.

Rumpfhille inklusive Seitenflosse

1 | Auf Delamination, Risse, Dellen und Kratzer kontrollieren. V

2 | Den Zustand der Lackierung utberprifen (Abplatzer, Kratzer, UV \

Schaden und feuerfeste Lackierung hinter dem unteren
Motorgondel Auslass).

3 | Die Verbundnaht abwarts entlang der Rumpfmittellinie, die obere V (T)
und untere Oberflache auf Risse in der Lackierung kontrollieren.

Aus Ablésung zwischen Schale und unterliegenden
Komponenten kontrollieren.

4 | Die vertikale Rumpfnaht an der Nasenkante der Seitenflosse auf V (T)
Risse in der Lackierung kontrollieren. Die Lackschicht bei Bedarf]
abschleifen.

5 | Ablaufoffnung auf Verschmutzung kontrollieren. \
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ntrollen WARTUNGSHANDBUCH

AIRCRAFT

Inspektions Punkt

Inspektions

Methode Initialen

Spanten, Stege, Rippen in der Seitenflosse

1

Die Spanten, Stege und Rippen auf Delamination und Risse|
kontrollieren (besonders um die Zugangsdffnungen).

\Y

2

Die innenliegenden Faserverbundstrukturen im
Seitenflossenholm auf Ablésung von der Schale, Delamination
und Risse kontrollieren. (Kontrolle Uber Zugangsldcher).

\Y

Die hintere Hohenflossenbefestigung auf Korrosion, Risse,
Delamination oder Risse in der umliegenden Struktur
kontrollieren.

Den vorderen Hohenflossenzapfen auf Risse, Delamination,
losen Sitz in der Struktur und losen Sitz im Lager kontrollieren.
Die umliegende Struktur auf Risse kontrollieren.

VIF

Die Rumpfschale um die untere Schwanzflosse auf Risse
kontrollieren. Die Verbindungslinie zur Seitenflosse auf Risse|
kontrollieren.

Hauptspant und Fliigelverbindung

1

Den Zustand des Hauptspantlaminats auf Delamination und die
Verbindung zum Rumpf kontrollieren.

2

Auf Delamination der Rumpfschale aulierhalb der
Sitzbefestigungen bis zur Seite des Hauptholms kontrollieren.

v/

3

Haupt-, A- und B-Bolzen Buchsen auf Risse, Korrosion, Sitz des
Bolzen und die Verbindung mit der umliegenden Struktur
kontrollieren.

4

Die Verbindung zwischen Rickenlehne und Rumpf im Bereich
des Kabinenhaubenrahmens kontrollieren.

5

Hauptbolzen und A-Bolzen auf Korrosion, Abnutzung und
Verkrimmung kontrollieren.

VIF

Brandspant

1

Faserverbundstruktur auf Risse, Delamination und Verfarbung
kontrollieren (besonders im Bereich der Motortrager
Montagelécher und der Batteriebox).

ckpit

Sitze und Befestigungen auf Risse, Delamination und Schaden
um die Befestigungslocher kontrollieren.

Den Boden auf Risse oder DeIa_r_ninationen um die hinteren
Ruderpedalklammern und der Offnung fir den Gashebel
kontrollieren.

Den B-Spant auf Risse und Delamination besonders um dig
Kraftstofftankbefestigung kontrollieren.

Bauchgurtbefestigungen kontrollieren. (Allgemeiner Zustand,
Sicherheit der Metallverbindungen und Verbundfasern.

Ruderhebelbefestigung (befestigt unter dem B-Spant) auf
sichere Befestigung, Ausdehnung der Lécher und Risse in der
Umliegenden Struktur kontrollieren.

Kabinenhaube

1

Den Rahmen auf Delamination, Kratzer und Risse (besonders

um die Befestigungslocher) kontrollieren.
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AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen
Inspektions Punkt 'n,azfr'fgggs Initialen
2 | Die Verriegelungskomponenten auf Korrosion, Abnutzung und VI/IF
Schéaden kontrollieren.
Hohenflossenschalen
1 [ Auf Delamination, Risse, Dellen und Kratzer kontrollieren. V (T)
2 | Den Zustand der Lackierung Uberprifen (Abplatzer, Kratzer und V
UV Schaden).
3 [ Auf Schaden am Kern und auf Ablésung zwischen Kern und V (T)
Decklage kontrollieren.
4 | Die Verklebung der Nasenleiste auf Ablésungen und, Risse ober] V (T)
und unter der Uberlappungsnaht kontrollieren.
5 | Ablauféffnung auf Verschmutzung kontrollieren. V
Hohenflossenholme
1 | Verbindung zu den Schalen. [ T |
Hohenflossenhinterkanten
1 | Zustand der Faserverbundstruktur kontrollieren. \
2 | Verbindung zwischen Hinterkante und Schale kontrollieren. V (T)
3 | Die Hohenruderscharniere auf Risse, Korrosion, und schlechten| V/T/F
Sitz des Lagertapfens kontrollieren.
4 | Die inneren Scharnierplatten auf Risse, Korrosion und Ablésung \Y
der Hinterkante und der Schale von der Hohenflosse
kontrollieren.
Hohenflossenbefestigungen
1 [ Die hinteren Montagebuchsen auf Risse und Korrosion Vv
kontrollieren. Die Verbindung zwischen Buchse und Struktur auf
Risse und Delamination kontrollieren.
2 | Die vorderen Montageklammern auf Risse in der Platte, Zustand VI/F
des Lagers, Sitz des Lagerzapfens und Ablésungen in der Rippe
um die Klammer kontrollieren.
Steuerflachen
Querruder
1 | Auf Delamination, Risse, Dellen und Kratzer kontrollieren. V (T)
2 | Den Zustand der Lackierung Uberprifen (Abplatzer, Kratzer, UV Vv
Schaden).
3 | Auf Schaden am Kern und auf Ablésung zwischen Kern und V (T)
Decklage kontrollieren.
4 | Die Rippen auf Ablésung von den Schalen kontrollieren. V (T)
5 [ Die Struktur um die Scharniere und die Befestigungen des V
Steuerhorns auf Risse und Delamination kontrollieren.
6 | Ablaufoffnung auf Verschmutzung kontrollieren. \
7 | Die Befestigungen der Ausgleichsmassen auf Risse in der \
Struktur und der Verklebung kontrollieren. (Zuganglich Uber das
Inspektionsloch auf der Unterschale.).
8 | Auf vorherige Reparatur und Lackausbesserungen kontrollieren \
9 | Sicherstellen, dass die Massen und statischen Momente \Y
innerhalb der Limits sind. (Abschnitt 4.4.3).
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Inspektions Punkt

Inspektions
Methode

Initialen

10

Die Scharniere und das Steuerhorn auf Risse, Korrosion,
Ablésung von der Schale, lockeren Sitz des Lagerbolzen und
die Gleitlagerflachen auf den Zustand kontrollieren.

VIF

Bremsklappen

1

Die Bremsklappen Ober- und Unterschale auf Risse,
Delamination und Korrosion kontrollieren.

2

Die Befestigungen Bremsklappenansteuerung (inklusive Nieten)
auf Deformation, Risse und Korrosion tUberpriifen.

Die Verbindung zwischen der Bremsklappen Ober- und

Unterschale auf festen und sicheren Sitz kontrollieren.

—

Ohenruder

Auf Delamination, Risse, Dellen und Kratzer kontrollieren.

Den Zustand der Lackierung Uberprifen (Abplatzer, Kratzer, UV
Schaden)

Auf Schaden am Kern und auf Abldsung zwischen Kern und
Decklage kontrollieren.

—l <<

Zustand der Lager (Risse, Korrosion, Ablésung von der
Nasenleiste, fester Sitz, Sitz des Lagerbolzen und Oberflache
der Gleitlager) kontrollieren.

VIF

Steuerhorn auf Risse, Korrosion, Abldsung von der Schale,
lockeren Sitz, lockeren Sitz des Lagerbolzen und fehlende
Trimmgewichte kontrollieren.

VIF

Ablaufoffnung auf Verschmutzung kontrollieren.

Auf vorherige Reparatur und Lackausbesserungen kontrollieren.

N[O

Sicherstellen, dass die Massen und statischen Momente|
innerhalb der Limits sind. (Abschnitt 4.4.3).

<[ <<

itenruder

Auf Delamination, Risse, Dellen und Kratzer kontrollieren.

VvV (T)

N|=|n

Den Zustand der Lackierung Uberprifen (Abplatzer, Kratzer, UV
Schaden).

Auf Schaden am Kern und auf Ablésung zwischen Kern und
Decklage kontrollieren.

Ablaufoffnung auf Verschmutzung kontrollieren.

Auf vorherige Reparatur und Lackausbesserungen kontrollieren.

Sicherstellen, dass die Massen und statischen Momente
innerhalb der Limits sind. (Abschnitt 4.4.3).

<K<l

schlieBende Arbeitsschritte

Einen Test des elektrischen Potentialausgleichsystems
durchfihren.

Abschnitt
484

N

Den Arbeitsbereich saubern und nach Fremdkérpern
absuchen.

\

Das Leergewicht und die zugehorige Schwerpunktlage ermitteln.

N/A

Notwendige Eintragungen im Logbuch durchfiihren.

\Y

Einen Check Flug durchfiihren.

N/A

[e22[621 -1 [¢V)

Den vollstandigen Wartungsbericht in das Luftfahrzeug

Wartungslogbuch geben.

N/A
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H HK 36 SUPER DIMONA Serie
¢ Diamond Wartung und

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen
WARTUNGSBERICHT
Seriennummer: Kennzeichen:
Flugwerk : o 100h o0 200h 01000h 06000 h
Motor ‘0 50h o0 100h o 200h 01000h
Propeller : o0 100h o0 200h 01000 h
Anmerkungen:
Das Flugzeug ist bezuglich Wartung in flugtichtigem Zustand.
Ort Datum Unterschrift
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3.02.04 25.06.1990 14 15. Jan. 2016  MAM 36-396 3.35




Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

3.1.6 ABLAUFLOCH INSPEKTIONS CHECKLISTE

Die Ablauflocher missen frei von Verschmutzungen und anderen Riickstanden sein. Alle
Fremdkdrper missen entfernt werden und die Ablauflécher auf vollen Durchmesser
gereinigt werden. Ansonsten konnte die Ablaufkapazitat unter bestimmten Umstanden wie
z.B.: starken Regen nicht ausreichen.

Alle Locher sollten auf einen Durchmesser von 5 mm (+2 mm / -0 mm) gebohrt sein. Die
Ldécher sollten kreisrund, entgratet, nicht ausgefranst und sauber sein.

Die Referenzen in der nachfolgenden Tabelle verweisen auf die Abbildungen darunter und
zeigen die Position der Ablauflécher.

Ablaufloch Inspektions Checkliste

Ref. [ Ablaufloch Position Stunden Initialen
1 RUMPF
1.01 | FuBraum (links und rechts) 200
1.02 | Vorderseite der Rumpfschale, im Eck vom Hutprofil 200
(links und rechts)
1.03 | Rumpfschale, im Eck an der Hinterseite der 200
Mittelkonsole, (hinten links und hinten rechts)
1.04 | Hintere untere Ecke vom Hauptrumpfspant (nahe der 600
Mitte)
1.05( Im Eck vom sichelférmigen Spant (links und rechts) 200
1.06 [ In der Mitte der Rumpfschale hinter dem sichelférmigen 200
Spant
1.07 | Durch die Unterseite vom Halbspant 1000
1.08 | Durch die Unterseite vom Ringspant 1 1000
1.09 | Durch die Unterseite vom Ringspant 2 1000
1.10 | Durch die Unterseite vom Ringspant 3 1000
1.11 | Durch die Riickseite der hinteren Seitenflossenrippe 1000
1.12 | In der Rumpfschale. An der oberen Vorderseite der 100
Seitenflosse
2 KABINENHAUBE
2.01| Im vorderen Eck vom Kabinenrahmen (links und rechts) 100
2.02 | In der Mitte vom Kabinenrahmen, unter dem 100
Verschlussmechanismus (links und rechts)
2.03 | Im hinteren Eck vom unteren Kabinenrahmen (links und 100
rechts)
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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~ HK 36 SUPER DIMONA Serie
“p Diamond Wartung und
AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen
Ablaufloch Inspektions Checkliste
Ref. | Ablaufloch Position Stunden Initialen
3 HOHENFLOSSE
3.01| Unterschale, nahe der AulRenseite der 100
Hoéhenruderrippe, vor dem Héhenuderholm (links und
rechts)
3.02 | Unterschale, hinter dem Héhenruderholm, nahe der 100
Vertiefung in der Mitte, (links und rechts)
3.03 | Unterschale, in der Mitte der Vertiefung 100
4 HOHENRUDER
4.01| Vorderseite der Unterschale, nahe dem offenen Bereich 100
in der Mitte (links und rechts)
4.02 | In der Mitter der Unterschale, for der Hinterkante, 100
optional nahe der Mitte (links und rechts)
5 RUDER
5.01| In der Mitte der Unterkante 100
6 FLUGEL
6.01 | Hinterseite Fllgelspitze (linker und rechter Fligel) 100
6.02 | Unterschale, unter der Innenseite der Bremsklappe 100
(linker und rechter Fllgel)
6.03 | Zwischen Wurzelrippe und Hinterkante 100
7 QUERRUDER
7.01| Unterschale, zwischen Wurzelrippe und Hinterkante 100
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

@ 100 Stunden Uberpriifung <> Horizontales Ablaufloch
200 Stunden Uberpriifung @ Vertikales Ablaufloch

@ 600 Stunden Uberpriifung -4~ Ausseres Ablaufloch

® Ablauflécher in der Struktur

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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H HK 36 SUPER DIMONA Serie
“p Diamond artung und

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH

Kontrollen

& 100 Stunden Uberprifung <= Horizontales Ablaufloch
X | 200 Stunden Uberpriifung @ Vertikales Ablaufloch
@ 600 Stunden Uberpriifung -49- Ausseres Ablaufloch
® Ablauflécher in der Struktur
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Wartung und HK 36 SUPER DIMONA Serie %Diamond
Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

& 100 Stunden Uberpriifung <> Horizontales Ablaufloch
200 Stunden Uberpriifung @ Vertikales Ablaufloch

@ 600 Stunden Uberprifung - Ausseres Ablaufloch
® Ablauflécher in der Struktur
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“p Diamond artung und

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Kontrollen

@ 100 Stunden Uberpriifung  <=> Horizontales Ablaufloch
200 Stunden Uberpriifung @ Vertikales Ablaufloch

@ 600 Stunden Uberpriifung 4~ Ausseres Ablaufloch

® Ablauflécher in der Struktur
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Kontrollen WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT

3.2 ERLAUTERUNGEN ZU DEN PERIODISCHEN KONTROLLEN

3.2.1 MOTOR
1.3 Wenn Metallteile oder Spane gefunden werden, muss die Ursache festgestellt und

von autorisierten Personen repariert werden. Das OI-System muss danach gespililt
werden und der Olkuhler muss ersetzt werden.

3.2.2 KABINE

3.1 Die Kabinenhaube und die beiden Heckfenster (optional) werden auf Anrisse und
Spriinge untersucht. Sollte ein Sprung festgestellt werden, so sind die Hinweise in
Kapitel 5.3.2 zu beachten. Die Verriegelungen dirfen nicht wackeln, aber auch nicht
klemmen. Die Verbindungsstangen zu den Verriegelungsstiften diirfen nicht
verbogen sein.

3.3 Die Kabinenhaubenverriegelungshebel werden bei der Prifung des
Haubennotabwurfs ganz nach hinten geschwenkt, also um ca. 180°. Dabei wird die
Kabinenhaube nicht nur von den 4 Verriegelungsbolzen freigegeben, zuséatzlich
I6sen sich die Haubentragarme von ihrer haubenrahmenseitigen Befestigung.

Damit beim Flugbetrieb die Kabinenhaubenverriegelungshebel nicht unbeabsichtigt
zu weit nach hinten geschwenkt werden, sind diese im Verriegelungsmechanismus
mit einem Sicherungsdraht blockiert. Beim Haubennotabwurf und bei dieser Priifung
wird dieser Sicherungsdraht abgerissen, er mul nachher ersetzt werden (beim
Hersteller erhaltlich).

WICHTIGER HINWEIS
Die Abreil3kraft des Sicherungsdrahtes darf 20 daN nicht Uber-
schreiten. Andernfalls erfordert der Haubennotabwurf zu viel Hand-
kraft.

3.4 Die Anschnallgurte missen auf ihren Zustand hin untersucht werden. Sie durfen
keine Scheuerstellen, Einrisse, Verrottungserscheinungen oder starke Knicke
aufweisen. Die Befestigungselemente mussen richtig eingebaut und gesichert sein.
Lackrisse an den Beschlagteilen dirfen nicht auftreten.
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3.5 Die Trimmung muR leichtgangig sein und muf} auch bei vollen
Hohenruderausschlagen fest eingerastet bleiben. Der Zustand des Rastenbleches
und seine Befestigung ist zu kontrollieren. Kontrolle der Trimmungseinstellung siehe
Kapitel 2.1.3.

3.6 Falls an den Seitenruderpedalen Korrosion oder Veratzung festgestellt wird, missen
die Pedale und die vorderen Steuerseile erneuert werden.

3.7 Seitenruderpedale: Die Pedalverstellung muf} leichtgangig funktionieren. Bei der
100 h - Kontrolle missen die S-férmigen Seileinlaufe mit einigen Tropfen Motordl ge-
schmiert werden. Der Seilzug darf keine defekten Kardelen oder Knicke aufweisen.
Bei UbermafRigem Verschleill des Seitensteuerseiles mul} dieses gewechselt werden
(siehe hiezu FAA AC 43.13-1B).

3.12 Der SteuerknlUppel mul sich in alle Richtungen leicht bewegen lassen und darf nur
an den daflr bestimmten Anschlagen zum Anliegen kommen. Die Nullstellung ist zu
Uberprifen.

3.13  Steuerungsspiel zwischen Steuerung und Rudern messen. Es ist wichtig, nur einen
Knulppel zu blockieren, um auch Spiel zwischen den beiden Knlippeln zu erfassen.

3.14  Der Eingriff der Radbremse muf bei einer Bremsklappen-Ausfahrhéhe von 65 bis
105 mm uber der Flugeloberflache erfolgen.

3.15 Die Markierungen der Instrumente missen gut erkennbar und Verwechslungen der
einzelnen Bogen (besonders am Fahrtmesser) ausgeschlossen sein. Die richtigen
Markierungen sind im Flughandbuch angegeben.

3.19 HK 36 und HK 36 R: Die Hauptbolzen-Sicherungsnadel muf sich leicht einschieben
lassen.

Andere Modelle: Der Hauptbolzen-Sicherungshaken darf nicht verklemmen. Die
Feder mul bei vollstdndig eingezogenem Haken noch Vorspannung aufweisen, d.h.
es darf kein Totgang auftreten.

3.20 Die Hauptbolzen missen sich sowohl ohne als auch mit eingeschobenem
Flugelstummel bei entlastetem Flugel leicht verschieben lassen. Falls diese
schwergangig sind, ist entweder die Schmierung ungentigend, sodalf} sich die
Hauptbolzen in ihren Flihrungen festgefressen haben, oder die Bolzen oder Buchsen
sind durch unsachgemafe Montage (Freigeben des Fligels bei nur halb einge-
schobenem Hauptbolzen) verbogen worden. Ein verbogener Hauptbolzen muf3
ausgewechselt werden.
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3.2.3 ZELLE
41 Instandsetzungen von kleinen Beschadigungen sind im Abschnitt 5 beschrieben.

4.3

4.7

4.8

4.1

Beim Austausch der Buchsen im Hohenleitwerk die neuen Buchsen mit Loctite 648
einkleben.

Die Querruder sind mit je funf CfK-Scharnieren am Flligel befestigt. Die Bereiche um
die Scharniere sind auf Risse und losgeléste Verklebungen zu kontrollieren. In die
am Ruder befestigten Scharniere sind selbstschmierende Buchsen eingeklebt. Durch
die am Fllgel befindlichen Scharniere sind Bolzen gesteckt, die mit Querstiften
gesichert sind.

Alle Schrauben missen mit selbstsichernden Muttern (Stopmuttern) verschraubt, alle
Gelenkstangenkdpfe mit einer Mutter gekontert sein. Auf Korrosion der Schrauben
achten.

Visuelle Inspektion der Verklebung der Anwinkelungslagen mit dem Holmgurt im
Bremsklappenkasten an der Unterschale. Auf einer Ladnge von 20 cm muss mehr als
ein Drittel (1/3) der Klebeflache in Ordnung sein. Es darf keine Klebefehlstelle, die
zur Beschneidekante hin offen ist, bis innerhalb ein Viertel (1/4) der Gurtbreite vom
Steg weg reichen. Von aul’en zugangliche Storstellen im Bremsklappenkasten sind

mit Dickharz aufzuflillen und die Holmkante mit Dickharz abzudichten. Genauere
Informationen finden Sie in der aktuellsten Ausgabe des MSB-36-089.

4.16

Die Entriegelungs-, Verriegelungs- und Ausfahrkrafte der Bremsklappen sind am

Antriebshebel an der Fligel-Wurzelrippe zu messen. Hiezu wird der Fligel auf die
Nase gestellt; eine Federwaage wird am Rollenlager senkrecht zum Antriebshebel

eingehangt.

Die Ausfahrkrafte werden zwecks Priifung der Federkraft des

Bremsklappendampfers ermittelt. Relevant ist jene Kraft, die gemessen wird, knapp
bevor die Bremsklappe den Anschlag erreicht.

BREMSKLAPPENKRAFTE - SOLLWERTE

Modell

Entriegelungskraft
[daN]

Verriegelungskraft
[daN]

Ausfahrkraft vor
Anschlag [daN]

HK 36 R

min. 7

max. 24

min. 7

HK 36 TS, TC, TTS,
TTC, TTC-ECO ab
Werknr. 36.517

min. 12

max. 24

min. 7

sonstige

min. 10

max. 18

min. 7
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WICHTIGER HINWEIS
Eine erforderliche Nachjustierung des Bremsklappen-Mechanismus
kann auf Strukturschaden (z.B. durch Uberbelastung) hinweisen.
Daher ist vor einer Nachjustierung mit dem Hersteller Verbindung
aufzunehmen!

4.22 Die Hohenleitwerks-Beschlagsbolzen mussen fest sitzen und mit selbstsichernden
Muttern gesichert sein. Der Kugelsicherungsring mufl durch zwei Querstifte am
vorderen Hohenleitwerks-Beschlag verdrehgesichert sein.

WICHTIGER HINWEIS
Der Anschluf® des Hoéhenruders an die Hohenrudersteuerung erfolgt
nicht automatisch. Dies ist bei An- und Abbau des Héhenleitwerks zu

beachten.

4.24 Wenn keine Inspektionsoffnung an der Unterseite der Hohenflosse ist, muss eine
@ 30 mm groRRe Inspektionséffnung hineingeschnitten werden.

Inspektionsoffnung

________________________________

S==ZZzooo )

Vorderer Hohenflossen Anschluss

| 4.25 Hohenruder-Antriebsrippen aus Sperrholz sind wie folgt auf defekte Befestigung im
Hohenruder zu kontrollieren:
* Hohenleitwerk abbauen
*  Antriebsrippe an der Héhenflosse blockieren
* Hoéhenruder an der Endkante mit 15 daN nach oben und unten belasten, auf Spiel
kontrollieren.
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4.27

4.29

4.30

4.32

4.34

Das Seitenruder ist an zwei Stellen gelagert. Das obere Lager besteht aus einem
Bolzen, der in der Seitenleitwerksflosse befestigt ist. Unten ist das Seitenruder tber
das Seitenruderscheit und eine Schraube an einem Lagerbock gelagert.

Die Seitensteuerseile sind ebenfalls mit 2 Schrauben am Seitenruderscheit ange-
schlossen. Alle 3 Schrauben mussen mit Sicherungsdraht gesichert sein.

Der Zustand der Seitensteuerseile und Kauschen sowie der Nicopress-Verbindungen
ist zu kontrollieren.

Wird bei festgehaltenem Seitenruder das Spornrad gedreht, so muf in beiden
Richtungen eine deutliche Federkraft splrbar sein. Das Vorhandensein von Spiel ist
ein Zeichen fur defekte Federn. Es ist weiterhin zu kontrollieren, ob sich das Sporn-
rad in Nullstellung befindet, wenn das Seitenruder in Neutralstellung gebracht wird.
Zu dieser Kontrolle wird der Leitwerkstrager vor dem Spornrad aufgebockt.

Ist das Spornrad durch Uberlastung tiber den vorgesehenen Einfederweg hinaus
belastet worden (Kopfstand, extrem schlechtes Gelande) federt es in den sehr
weichen Seitenruderunterteil ein. Dadurch bleibt die Seitenruder-Lagerung unbe-
schadigt, und die Seitenruderfunktion bleibt erhalten. Seitenruderlagerung, Spornrad
und Spornradlagerung sind aber sehr genau zu Uberprifen. Gegebenenfalls ist der
Seitenruderrandbogen geman Abschnitt 5 instandzusetzen.

Far die korrekte Kontrolle ist ein entlastetes Spornrad (falls vorhanden) unbedingt
erforderlich. Speziell die Schweilinahte und die angrenzenden Bereiche sind
grundlich und allseitig auf Risse zu kontrollieren. Der gesamte Lagerbock muf} auf
Deformation und Korrosion kontrolliert werden.

Zum Ausbau der Spornradgabel die querliegende M6-Schraube entfernen und das
Lenkrohr nach unten herausziehen.

Um die Vorspannung des Gummifederpaketes korrekt einzustellen, ist das Flugzeug
vor dem Leitwerk aufzubocken, sodal} das Spornrad frei ist. Mutter auf dem
Gummifederpaket nachziehen, bis das Federpaket mit Handkraft nicht mehr verdreht
werden kann.
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4.39 Die Steuerseile mussen auf VerschleiRerscheinungen hin untersucht und ggf.
erneuert werden (siehe FAA AC 43.13-1A). Lebensdauerbeschrankung: siehe
Abschnitt 6.

Die Spannung der hinteren Seitenruder-Steuerseile wird mit den Spannschléssern
eingestellt. Seilspannung: siehe Abschnitt 2.1.4.

4.48 Besonders die Verschraubungen und das Drainerventil auf Leckstellen kontrollieren.
Das Befestigungsband auf allgemeinen Zustand, dessen Befestigungen an der
Rumpfstruktur und auf Scheuerstellen am zentralen Kraftstoffbehalter bzw. Tank
kontrollieren.
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3.2.5 FAHRWERK

5

5.

2 Besonders nach harten Landungen oder beim Betrieb auf ungewdhnlich unebenen
Flugplatzen sollte diese Kontrolle genau vorgenommen werden.

werden mussen.

3 Die Bremsbelage dirfen bis auf 3,5 mm abgenitzt sein, bevor sie ausgewechselt

Zum Austausch sind die Drahtsicherungen zu entfernen und die beiden Schrauben
(17) zu l6sen. Dann kénnen die beiden Druckplatten (12) und (15) entnommen
werden. Die neuen Bremsbelage werden mit beiliegenden Nieten eingenietet und
wieder eingebaut. Es sollten immer alle 4 Bremsbelage zugleich ausgetauscht

werden.

1. Bremszylinder 11. Bremsleitungsanschluf}

2. Bremskolben 12./15. Druckplatte

4. Ankerbolzen 13. Bremsbelage

8. Entliftungsnippel 16. Ankerplatte

9. EntlUftungsschraube 17. Befestigungsschrauben (2)
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5.8 Beim Einbau von neuen Gummielementen wird das Mal} “a” auf 195 mm bei
unbelastetem Bugrad eingestellt.

Bei gebrauchten Gummielementen ist die Vorspannung korrekt eingestellt, wenn
diese bei unbelastetem Bugrad mit maRiger Handkraft nicht verdreht werden kénnen.
Falls bei dieser Vorspannung das Mal} “a” weniger als 185 mm betragt, sind die
Gummielemente auszutauschen.

5.19 Der Bremsflissigkeitsstand darf nicht unter die entsprechende Markierung sinken. In
diesem Fall nach den Bremsbeldgen sehen. Sind diese nicht abgenutzt, so ist nach
der Ursache des Bremsflussigkeitsverlustes zu suchen.
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3.3 NICHT PERIODISCHE KONTROLLEN

3.3.1 MOTOR

25 Stunden-Kontrolle

Ein neu eingebauter Motor muf} nach 25 Motorbetriebsstunden einer einmaligen Kontrolle
unterzogen werden. Die Wartungspunkte sind im Betriebshandbuch fiir den Rotax 912 A
bzw. im Wartungshandbuch fir den Rotax 914 F festgelegt.

DarUber hinaus mussen bei dieser 25 Stunden-Kontrolle die Befestigungsschrauben fiir den
Motortrager nachgezogen werden (Drehmoment: 40 Nm).

Sonderkontrollen

Sonderkontrollen (z.B. nach Propellerschlag, Ubertemperatur, etc.) sind im
Betriebshandbuch fiir den Rotax 912 A, Kapitel 8.2 und 11 bzw. im Wartungshandbuch fir
den Rotax 914 F, Kapitel 12.4 beschrieben.
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Gelbe Temperatur-Vorwarnleuchte leuchtet auf (nur Flugzeuge mit Rotax 914 F)

Durch Fehlbedienung (Vergaservorwarmung EIN bei Leistung Uber 75 %) oder Setzen einer
hohen Leistung bei hoher Aulientemperatur kann die Airboxtemperatur 72 °C bei TCU
Nummern bis inklusive 966470 bzw. 88° C bei TCU Nummern 966741 und fortfolgend
Uberschreiten. Ein daraus resultierendes kurzes Aufleuchten der Vorwarnleuchte, das durch
Abregeln seitens der TCU oder durch Zurticksetzen der Vergaservorwdrmung oder der
Leistung wieder beendet wird, bedeutet noch keine Fehlfunktion.

Leuchtet die Vorwarnleuchte unter anderen Umstanden oder langer auf, ist eine Kontrolle
wie folgt vorzunehmen:

(1) Motorstandlauf durchflhren, bei Leerlaufdrehzahl die Airboxtemperatur messen
(siehe Kap. 2.5.3). Diese darf nicht Giber 60 °C liegen; eine héhere Temperatur weist
auf einen defekten Airboxtemperaturgeber hin.

(2) Motorleistung erhéhen. Der MeRwert fur die Airboxtemperatur mul} dabei ansteigen;
ein abweichendes Verhalten weist auf einen defekten Airboxtemperaturgeber hin.

ANMERKUNG
Es kdnnen nur Airboxtemperaturen tber 0 °C gemessen werden. Bei
Aulentemperaturen unter 0 °C kann eine Messung der
Airboxtemperatur nur mit erhdhter Motorleistung erfolgen.

(3) Bei Startleistung Abgastemperaturen links und rechts messen (siehe Kap. 2.5.3).
Beide Temperaturen sollten zwischen 850 °C und 950 °C liegen.

ANMERKUNG
Bei Temperaturen Uber ISA + 15 °C kann es bei diesem Test zu einer
Airboxtemperatur knapp tber 72 °C kommen. In der Folge leuchtet die
Vorwarnleuchte auf.

Bei zu geringen Anzeigewerten ist ein Defekt des betreffenden
Abgastemperaturgebers wahrscheinlich, es kann aber auch ein Defekt im
Vergasersystem vorliegen = weiter mit (4), (5), (6).

Bei zu hohen Anzeigewerten ist ein Defekt im Vergasersystem wahrscheinlich, es
kann aber auch ein Defekt des betreffenden Abgastemperaturgebers vorliegen =
weiter mit (5), (4), (6).

(4) Die beiden Abgastemperaturgeber mit einem elektronischen Thermometer fiir
Thermoelemente Typ “K” testen. Falls die Geber defekt sind, missen sie
ausgetauscht werden.

(5) Vergaser gemaly Wartungshandbuch fir den Rotax 914 F, Kapitel 12.3.15
Uberprifen. Druckverbindungsleitungen auf Verstopfung, Knicke und sonstige
Beschadigung Uberprifen.
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(6) Falls obige Malinahmen nicht zur Fehlerbehebung gefiihrt haben, mul} der Hersteller
kontaktiert werden.

3.3.2 PROPELLER

Sonderkontrollen (z.B. nach Uberdrehzahl) sind im Propellerhandbuch (siehe Kap. 2.5.6)
beschrieben.

3.3.3 FLUGWERK

Harte Landung

Nach GibermaRig harter Landung oder einer anderen ungewoéhnlichen Belastung des
Fahrwerks ist - auch wenn keine offensichtlichen Schaden erkennbar sind - folgende
Kontrolle durchzufihren:

(1) Befestigungsteile des Hauptfahrwerks mit Lampe und Spiegel auf Risse, Verformung
und sonstige Schaden kontrollieren.
Umliegende GfK-Struktur auf Delaminationen kontrollieren.

(2) Hauptfahrwerksbeine auf Risse, Deformation, ggf. Delaminationen und sonstige
Schaden kontrollieren.
Spurweite messen und mit Wert im Einstellbericht vergleichen (Rutschbleche
verwenden!)

(3) Alle 3 Reifen auf Einschnitte in der Seitenwand kontrollieren.

(4) Bremsleitungen, Bremszylinder, Bremssattel und Bremsscheiben auf Leckage und
Beschadigungen kontrollieren.

(5) Nur Spornradflugzeuge:
Seitenruder abbauen, Spornfahrwerk und Seitenruder-Lagerbock auf Risse,
Deformation, schadhafte Befestigung am Rumpf und sonstige Schaden kontrollieren.

(6) Nur fir Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:
Gesamtes Bugfahrwerk auf Risse, Deformation und sonstige Schaden kontrollieren.
Bugfahrwerk entlasten, auf iibermafiges Spiel in den Lagern kontrollieren.

(7) Nur fir Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk:
Hutprofil im Rumpf auf Delaminationen kontrollieren, insbesondere im Bereich der
Verklebungen und um die Bugfahrwerkslager.

(8) Motortrager auf Risse und Deformationen kontrollieren. Bei Flugzeugen mit
Dreibeinfahrwerk mul dabei der Bereich des Bugfahrwerk-AnschluBpunktes
besonders genau kontrolliert werden.

Motor-Gummilager (shock mounts) und Befestigungspunkte des Motortragers am
Brandspant auf Schaden kontrollieren.
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(9) Scharniere und Befestigungen der Massenausgleiche an den Steuerflachen auf
Schaden kontrollieren.

(10)  Fligel abmontieren; Fligelvorderkante und Fligel-Rumpf-Verbindung auf
Beschadigung kontrollieren.
Hauptspant auf Delamination kontrollieren.

(11)  Hohenleitwerk abmontieren, Hohenleitwerksvorderkante und
Hohenleitwerksbefestigung auf Beschadigungen kontrollieren.

(12)  Avionik-Gerate und Instrumente auf lose Befestigung und offensichtliche
Beschadigung kontrollieren.

(13)  Anzeige der Flugiberwachungsinstrumente am Boden Uberprifen: Fahrtmesser und
Variometer (falls eingebaut) missen 0 anzeigen, Hohenmesser muf} bei Einstellung
auf QNH die Platzhéhe anzeigen.

Uberschreitung von Betriebsgrenzen

Bei Uberschreitung von Betriebsgrenzen (z.B. v,.) ist der Hersteller zu kontaktieren.
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3.4 ANZUGSMOMENTE

Sicherungslack (z.B. Organic Products F900 oder F1000) ist nach Bedarf auf

Schraubverbindungen anzubringen.

3.4.1 STANDARD-ANZUGSMOMENTE

Wenn nicht anders angegeben (siehe 3.4.2), sind Schrauben und Muttern mit den folgenden

Anzugsmomenten festzuziehen:

SchraubengroRe Anzugsmoment [Nm]
M5 3,6
M6 6,4
M8 16
M10 32
M12 57

3.4.2 SPEZIELLE ANZUGSMOMENTE

Schraube bzw. Mutter

Anzugsmoment [Nm]

(nur Spornradflugzeuge)

Motortrager-Befestigungsschrauben 40
Befestigungsschrauben der Hauptradachsen 20
Befestigungsschrauben des GfK-

Hauptfahrwerkbiigels am Rumpf 10

Befestigungsbolzen der Metall-
Hauptfahrwerksbeine an deren inneren Ende

Hohe der Tellerfedern

(nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk)

(nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk) 4£0,5mm
Befestigungsschrauben der Metall-

Hauptfahrwerksbeine neben der 20
rumpfseitigen Wurzelrippe

(nur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk)

Anschlagschrauben fiir Bugrad 15

Schrauben am Motor

siehe Betriebshandbuch fir den R 912 A
bzw. Wartungshandbuch fiir den R 914 F

Schrauben am Propeller

siehe Propellerhandbuch (glltiges
Handbuch: siehe Liste in Abschnitt 2.5.6)
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HK 36 SUPER DIMONA Serie

KAPITEL 4
WARTUNGSARBEITEN

4.1 VERFAHREN ZUM AUFFULLEN VON BETRIEBSMITTELN

4.1.1 KRAFTSTOFF

Zugelassene Kraftstoffarten: siehe Flughandbuch, Abschnitt 2.

WICHTIGER HINWEIS

Die Erdungsleitung mul3 am Auspuff leitend befestigt werden, um
Entladungen aufgrund statischer Aufladungen beim Betanken zu
verhindern.

WICHTIGER HINWEIS

Bei grol3er Hitze sollte nicht ganz vollgetankt werden, da sich
der kalte Kraftstoff ausdehnt und Uber die Entliftungsleitung
abfliel3t.

GroRte Einfullmenge:

Standard-Tank 1551

Long Range Tank HK 36, HK 36 R 1801

Long Range Tank HK 36 TS, TC, TTS, TTC 1791

Tragflachentanks HK 36 TTC-ECO .je 55|
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4.1.2 MOTOROL

Zugelassene Olsorten: siehe Flughandbuch, Abschnitt 2.

* OlbehalterverschluR 6ffnen (Rotax: gelb, hinten rechts ; Limbach: neben der Kurbelgehau-
seentliftung)

* Motordl gemar AFM auffillen.

* Zustand des Dichtrings prufen.

* OlbehalterverschlufR schlieRen

GroRe Olmenge:
Rotax Motoren 3,0 Liter
Limbach 2400 3,5 Liter

4.1.3 KUHLFLUSSIGKEIT

Zugelassene Kuhlmittel: siehe Flughandbuch, Abschnitt 2.

WICHTIGER HINWEIS
Wenn wasserfreies Kuhlmittel (EVANS NGP+ oder gleichwertig)

verwendet wird: NIEMALS das Kihlsystem mit Wasser oder was-

serhaltigen KihImitteln auffillen.

Vor dem Nachfullen von Kuhlflussigkeit:

* die Ursache des Flussigkeitsmangels feststellen (z.B. undichte Schlauchverbindungen).

* Sicherstellen, dass dasselbe Kihlmittel verwendet wird.

Bei kaltem Motor Druckverschlufl? am Verteilergefal3 6ffnen; Verteilergefal3 komplett fillen. Der

Ausgleichsbehdélter (transparenter Behalter neben Oltank) muRR 1/3 bis 2/3 voll sein.

Nach dem ersten Aufftillen Druckverschluf3 schlieRen und anschlieRend Motorlauf flir ca. 3 min bei
erhohter Leerlaufdrehzahl durchfiihren. Danach Verteilergefal3 komplett auffillen, Ausgleichgefald

zu 1/3 bis 2/3 fillen. Die gr6Rte Einfullmenge betragt ca. 2,5 1.

Vor dem VerschlieBen des Druckverschlusses ist auf guten Zustand der Gummidichtringe zu

achten.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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4.1.4 BREMSFLUSSIGKEIT

Bei Flugzeugen mit Version 1 des Radbremssystems (siehe Abschnitt 2.2.3) befindet sich der
Bremsflussigkeitsbehélter hinter dem Hauptspant unter dem Gepackraumboden. Bei Flugzeugen
mit Version 2 des Radbremssystems (siehe Abschnitt 2.2.4) befindet sich je ein Bremsflissigkeits-

behalter am rechten und linken Seitenruderpedal auf der Copilotenseite.

Vor dem Nachfillen von Bremsflissigkeit ist die Ursache des Flissigkeitsmangels festzustellen

(abgenitzte Bremsbelage, undichte Bremsleitungen oder -zylinder).

Es darf nur Bremsflussigkeit nach der Spezifikation Mil-H-5606 A (oder engl. DTD 585 oder franz.
AIR 3520) Aeroshell Fluid 4 eingefillt werden. Bremsflissigkeiten gleicher Spezifikation sind
mischbar.

WICHTIGER HINWEIS

Bremsflussigkeit von lackierten Oberflachen fernhalten! Bei Flugzeu-
gen mit Version 1 des Radbremssystems (siehe Abschnitt 2.2.3) muf3
beim VerschlieRen des Bremsflissigkeitsbehalters auf die Durch-

gangigkeit des Entluftungsloches geachtet werden.

4.1.5 AUFFULLEN DER BATTERIE

In die Batterie darf nur destilliertes Wasser bis zu den oberen Markierungen nachgefullt werden.
Dies geschieht zweckmalfigerweise mit einer speziellen Spritzflasche oder einer grof3en Injektions-
spritze. Verspritzte Batteriesaure kann durch ein Saure-Neutralisationsmittel (z.B. Varta Neutralon
Spray) oder mit viel Wasser, welches jedoch nachher aufwendig getrocknet werden muf3, un-
schadlich gemacht werden. Bei dieser Gelegenheit Pole reinigen und mit Polschutzfett oder

Vaseline einfetten.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.2 ERMITTLUNG DER LEERMASSENSCHWERPUNKTLAGE

4.2.1 ZUSTAND DES MOTORSEGLERS BEI DER WAGUNG:

* Motorsegler komplett aufgeriistet

* ohne Sitzpolster, Ausristung entsprechend dem Ausrustungsverzeichnis

* ohne Fallschirme, ohne Flugelaufhangeschlaufen, ohne Gepéck

* Haube geschlossen

* Kraftstoffanlage bis auf nichtausfliegbare Kraftstoffmenge entleert. Bei der HK 36 TTC-ECO sind
hiezu beide Flachentanks und der zentrale Kraftstoffbehélter tber die Drains zu entleeren,
anschliel3end sind in die Flachentanks je 2 Liter Kraftstoff einzufullen.

* Olmenge 3,0 | (voll)

Zur Ermittlung der Leermassenschwerpunktlage wird der Motorsegler mit dem Hauptfahrwerk und
dem Bugrad oder Spornrad auf drei Waagen gestellt. Dabei ist die Rumpflangsachse gemal der
Skizze auf der ndchsten Seite horizontal auszurichten. In dieser Lage wird von der Vorderkante des
Fligels an der Wurzelrippe auf den Boden gelotet. Diese senkrechte Linie definiert die Bezugs-
ebene (BE). Von der Bezugsebene aus werden die Abstdande zu den Radachsen gemessen
(x4, X, oder x;, Xy, X,g) Und in den Wagebericht eingetragen. Die Massenanteile (m,, m, oder

m,, m,, m,z) werden mit den Waagen festgestellt.

Aus der Formel

X, X M, - X, X m, i} _
X, = fur Flugzeuge mit Spornfahrwerk
m; + m,

X, X My, + Xop X My, — X, X M " . L
X, = 2L 2L 2R 2R 1 1 fur Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk

my, + My + My

ergibt sich die Lage des Leermassenschwer-
punktes hinter der Bezugsebene. Massen in [kg], Entfernungen in [mm] einsetzen. Die Leermasse

m, ist die Summe der Einzelmassen (m,+m, oder m,+m,, +m.g).

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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BE
Xp

Keil horizontal
ausgerichtet

. 1000 1278

_& horizontal il

KT/

52

y

my

X1

o

m

X2

Horizontale Ausrichtung - Flugzeuge mit Spornfahrwerk

BE

XL Keil horizontal
ausgerichtet 1000 1278
. = 4/
- N horizontal -
N
N
w
va
my Amyp
MR
XoL
X1 o
xR

Horizontale Ausrichtung - Flugzeuge mit Dreibeinfahrwerk

Dok. Nr. Ausgabe
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4.2.2 TABELLE DER WICHTIGSTEN HEBELARME

Angegeben in mm vor (-) bzw. hinter der Bezugsebene:

Hebelarm Hebelarm
Teil _ Teil _
[mm hint. BE] [mm hint. BE]

Flagel 495 Avionik -420
Hoéhenflosse 4860 Landescheinwerfer -1370
Long Range Tank 824 ACL auf Hohenflosse 4800
Standardtank 727 ACL auf Flugeln 470
Tragflachentanks ,

255 Piloten 143
(nur HK 36 TTC-ECO)
zentraler Kraftstoffbehalter }

680 Oltank, R 912 -1060
(nur HK 36 TTC-ECO)
Sitzpolster 110 Oltank, R914 F -990
Gepéack 824 Ruckenlehnenpolster 390

4.2.3 WAGEBERICHT

Der Wagebericht gibt Aufschluf3 Gber die aktuelle Leermasse und die zugehotrige Leermassen-

Schwerpunktlage. Der Wagebericht und das Ausriistungsverzeichnis werden im Lebenslaufakt des

Flugzeuges aufbewahrt. Eine Kopiervorlage befindet sich in Kapitel 4.13.

ANMERKUNG

AnlaBlich Ausristungsanderungen, Instandsetzungen, Lackierungsarbeiten, oder

spatestens 5 Jahre nach der letzten Wagung ist das Flugzeug durch eine befugte

Person erneut zu wagen. Dabei ist auch die neue Leermassenschwerpunktlage zu

errechnen. Die Werte sind in den Beladeplan (siehe Kap. 4.2.6) zu Ubertragen. Die

neuen Grenzen sind in ein neues Beladediagramm (nicht fir HK 36 TTC-ECO, siehe

Kap 4.2.7) einzuzeichnen, und das Hinweisschild im Cockpit ist zu aktualisieren.

Seite Rev. Nr.
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4.2.4 L EERMASSE UND LEERMASSENSCHWERPUNKTLAGE

Grenzen fur die Leermassenschwerpunktlage in Abhéangigkeit von der Leermasse sind in Kapitel

4.2.9 angegeben.
HK 36 TTC-ECO:

Diese Leermassenschwerpunktgrenzen ge-
wahren einerseits, dafd Piloten mit einer Min-
destmasse von 70 kg einsitzig mit mindestens
10 kg Kraftstoff und ohne Gepéack die hinter-
ste zulassige Flugmassenschwerpunktlage
nicht Uberschreiten. Andererseits wird bei ei-
ner Sitzzuladung, die abzuglich 10 kg fur
Kraftstoff fir einen halbstiindigen Flug die
Hochstzuladung ausnutzt, die zulassige vor-
derste Flugmassenschwerpunktlage nicht

Uberschritten.

Andere Modelle:

Diese Leermassenschwerpunktgrenzen ge-
wahren einerseits, dal Piloten mit einer Min-
destmasse von 70 kg einsitzig mit vollem
Tank und ohne Gepéack die hinterste zulassi-
ge Flugmassenschwerpunktlage nicht Uber-
schreiten. Andererseits wird bei einer Sitz-
zuladung, die abzuglich 10 kg fur Kraftstoff fur
einen halbstiindigen Flug die Héchstzuladung
ausnutzt, die zuldssige vorderste Flugmas-

senschwerpunktlage nicht Gberschritten.

Eine weitere Begrenzung ist die minimale Flugmasse von 600 kg. Die Zuladung darf somit den Wert

Mindestzuladung = (600 kg) - (10 kg Treibstoff) - (Leermasse)

nicht unterschreiten.

Die Leermassenschwerpunktlage kann mit Hilfe eines Ausgleichsgewichts am Seitenleitwerkssteg
(bis Werknummer 36.517: x = 4700 mm; ab Werknummer 36.518: x = 4490 mm) nach hinten

verschoben werden.

Dok. Nr.
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4.2.5 MASSE DER NICHTTRAGENDEN TEILE UND ZULADUNG

Werk- Masse beider || Héchstmasse der Héchstzulissiae Zuladun
nummer Tragflachen nichttragenden Teile 9 9
i 770 kg
36.301 bis
36.510 > 180kg 590 kg abzlglich Leermasse
g(nid512 bi 590 kg
36516 S <180 kg 590 kg zuziiglich Masse beider Tragflachen
: abzuglich Leermasse
770 kg
36.511 > 160kg 610 kg abzuglich Leermasse
und alle 610 kg
ab 36.517 <160 kg 610 kg zuziglich Masse beider Tragflachen

abzlglich Leermasse

Die Hochstmasse der nichttragenden Teile ist die Summe aus:

*

*

*

Masse von Rumpf und Rumpfeinbauten einschlief3lich Haube

Seitenrudermasse

Hohenleitwerksmasse

maximale Zuladung

Seite
4.8
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4.2.6 BELADEPLAN

Der Beladeplan in Kapitel 6 im Flughandbuch gibt an:

HK 36 TTC-ECO:

aktuelle Leermasse,
aktuelle Leermassenschwerpunktlage,
aktuelle Hochstzuladung,

Mindestsitzzuladung bei 10 kg Kraftstoff-

zuladung ohne Gepack,

Mindestsitzzuladung bei 10 kg Kraftstoff-
zuladung und maximaler Gepéackzuladung
(30 kg).

andere Modelle:

aktuelle Leermasse,
aktuelle Leermassenschwerpunktlage,
aktuelle Hochstzuladung,

Mindestsitzzuladung bei vollem Tank ohne

Gepéck,

Mindestsitzzuladung bei vollem Tank und

maximaler Gepackzuladung (12 kg).

Zusatzlich stellt der Beladeplan ein Protokoll aller durchgefiihrten Wagungen dar.

Der Beladeplan ist von einer befugten Person gemaf dem letztgultigen Wagebericht wie folgt (von

links nach rechts) zu aktualisieren:

*

*

*

Datum der Wéagung It. Wagebericht

Leermasse It. Wagebericht

Leermassenschwerpunktlage It. Wagebericht

Hoéchstzuladung unter Beriicksichtigung der Hochstmasse der nichttragenden Teile (siehe Kap.

4.6)

Mindestsitzzuladung ohne Gepack und

Mindestsitzzuladung mit maximaler Gepackzuladung

gemal Tabelle in Kap. 4.2.10, 4.2.11 oder 4.2.12

* Unterschrift und Stempel des Prufers oder Wartes

Dok. Nr.
3.02.04

Datum
15. Jan. 2016
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| 4.2.7 BELADEDIAGRAMM

ANMERKUNG
Fur die HK 36 TTC-ECO IlafRt sich die Schwerpunktlage nicht mit Hilfe

eines Diagramms ermitteln. Sie mul3 daher errechnet werden.

| 4.2.8 ERLAUTERUNG DES DIAGRAMMS (nicht fiir HK 36 TTC-ECO)

Als Zusatz zum Beladeplan ist nach jeder Wagung ein neues Beladediagramm wie folgt auszufil-

len:
* Kopiervorlagen sind in Kapitel 6 des Flughandbuches zu finden.

* Die Grenzen der minimalen Pilotenmasse und der hdchsten maximalen Kraftstoff- und Gepéack-

zuladung sind unabhangig von der Wagung und daher im Diagramm fest eingezeichnet.
*  Zwei weitere Grenzen werden nach der Wagung eingezeichnet:

- Entsprechend der aktuellen Leermasse ist die Grenzlinie fir die maximale Zuladung parallel
zwischen die gestrichelten Linien mit den dazugehdrigen Leermassenangaben zu zeichnen.

Der unzulassige Bereich liegt oberhalb der Linie und ist zu schraffieren.

- Die Leermassenschwerpunktlage (abhangig von Tank, Avionik, etc.) kann zusatzlich eine
Grenze fur die hintere Schwerpunktlage erfordern. Entsprechend der aktuellen Leermassen-
schwerpunktlage ist die Grenzlinie parallel zwischen die strichpunktierten Linien mit den
jeweiligen Leermassenschwerpunktangaben zu zeichnen. Der unzuldssige Bereich liegt
oberhalb der Linie und ist zu schraffieren. Liegt diese Grenze aul3erhalb der anderen Be-

grenzungslinien, so wird sie nicht wirksam und muf3 nicht eingezeichnet werden.

* A5-Seite gemald Schnittmarken ausschneiden, Seitenzahl im Fuldtext eintragen, Seite im

Flughandbuch, Kap. 6 einordnen.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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4.2.9 ZULASSIGE LEERMASSENSCHWERPUNKTLAGE

Leermasse zul. Leermassenschwerpunktlage [mm]

[kg] Standardtank Long Range Tank Tragflachentanks
520 - 524 384 - 445 384 - 423 390 - 432
525 - 529 384 - 445 384 - 423 389 - 432
530 - 534 383 - 444 383 - 423 388 - 431
535 - 539 382 - 444 382 - 423 386 - 431
540 - 544 382 - 444 382 - 423 385 - 431
545 - 549 380 - 444 380 - 423 383 -430
550 - 554 377 - 444 377 -424 381 -430
555 - 559 375 - 444 375 -424 379 - 430
560 - 564 373 - 444 373 -424 377 - 430
565 - 569 371 - 443 371-424 374 - 429
570 - 574 369 - 443 369 - 424 372 - 429
575 - 579 367 - 443 367 - 424 370 - 429
580 - 584 365 - 443 365 - 424 368 - 429
585 - 589 363 - 443 363 - 424 367 - 428
590 - 594 361 - 443 361 - 424 365 - 428
595 - 599 360 - 443 360 - 424 363 - 428
600 - 604 358 - 443 358 - 424 361 - 428
605 - 609 359 - 427
610 - 614 357 - 427
615 - 619 356 - 427

620 354 - 427

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.2.10 MINDESTSITZZULADUNG MIT STANDARDTANK

Leermassen- Mindestsitzzuladung bei Mindestsitzzuladung bei
schwerpunktlage vollem Tank ohne Gepéack | vollem Tank, 12 kg Gepack
[mm hinter BE] [kd] [kg]
358 - 430 55 55
431 - 432 55 60
433 - 434 55 65
435 - 437 60 70
438 - 439 65 75
440 - 442 70 80
443 - 444 75 85

4.2.11 MINDESTSITZZULADUNG MIT LONG RANGE TANK

Leermassen- Mindestsitzzuladung bei Mindestsitzzuladung bei
schwerpunktlage vollem Tank ohne Gepéack | vollem Tank, 12 kg Gepack
[mm hinter BE] [kg] [kg]
358 - 406 55 55
407 - 409 55 60
410 - 411 55 65
412 - 414 55 70
415 - 417 60 75
418 - 420 65 80
421 - 422 70 85
423 - 425 75 90
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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4.2.12 MINDESTSITZZULADUNG MIT TRAGFLACHENTANKS

Leermassen- Mindestsitzzuladung bei Mindestsitzzuladung bei
schwerpunktlage 10 kg Kraftstoff ohne Gepack 10 kg Kraftstoff, 30 kg
[mm hinter BE] [kg] Gepack [kg]

354 - 400 55 55

401 - 402 55 60

403 - 404 55 65

405 - 406 55 70

407 - 408 55 75

409 - 410 55 80

411 - 412 55 85

413 - 415 55 90

4.2.13 WAGEBERICHT (KOPIERVORLAGE)

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Type:

Datum:

Werk-Nr.:

Kennzeichen:

Bezugsebene BE

: senkrechte Ebene, tangiert F

Horiz. Referenzlinie RL : Keil 52:1000, 1278 mm vor Rumpfréhrenende

lugelvorderkante an der Wurzelrippe

(k]

Flugel rechts

Flugel links

Rumpf inklusive Trimmasse

e 9
Leermasse
max. Zuladung
Hochstmasse 770

Hohenleitwerk

Seitenruder

Masse d. nichttragenden

Teile inkl. Zuladung

I

Zuladung Bemerkung:
Waage brutto tara netto Hebelarm
[kg] [kg] [kg] [mm]
Trimmasse am SLW-Steg (siehe
vorne m, Wartungshandbuch, Abschnitt 4.5):
hinten m, kg bei x = mm
BEX Keil ho(izontal
X = X2 X m2 - X 1 X m 1 L ausgerichtet 1000 1278
L - L
my +m /L/’JC 3@\ > /
1 2 1"\\ horizontal =
_ _ F? —— 3?>_/
i B } my
my m
= mm hinter BE X1 X2
Zulassige Leermassenschwerpunktlage gemal Wartungshandbuch, Kapitel 4.9.1:
mm bis mm hinter BE
BERICHTIGUNGEN Masse Hebelarm bericht. Datum Unter-
[ka] [mm] X, [mm] schrift

Anderung

Die errechnete Leermassenschwerpunktlage liegtim zulassigen Bereich. Das Hinweisschild
im Cockpit und das Flughandbuch (Beladeplan und Beladediagramm) wurden aktualisiert.

Ausrustung bei der Wagung: siehe Ausristungsverzeichnis vom

Stempel: Unterschrift:
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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Type: Datum:

Werk-Nr.:

Kennzeichen:

Bezugsebene BE

: senkrechte Ebene, tangiert Fligelvorderkante an der Wurzelrippe
Horiz. Referenzlinie RL : Keil 52:1000, 1278 mm vor Rumpfréhrenende

nichttrag.

(k] Teile [kg]

Flugel rechts

Flugel links

Rumpf inklusive Trimmasse

(ka]
Leermasse
max. Zuladung
Hochstmasse 770

Hohenleitwerk

Seitenruder

Masse d. nichttragenden
Teile inkl. Zuladung

B

Anderung

Zuladung Bemerkung:
Waage brutto tara netto Hebelarm
(ka] [kg] [ka] [mm]
vorne m; Trimmasse am SLW-Steg (siehe
Wartungshandbuch, Abschnitt 4.5):
hinten m,,
kg bei x = mm
hinten m,,
BE] X
X B x2L X m2L + X2R X m2R - x1 X m1 ausgerichtet 1000 1278
| =
m, +m, +m ™~ /
1 2L 2R — '[‘\ horizontal = '
N <
= = ’"L) w
%_
g 1
N 2L
= mm hinter BE 1 oR
Zulassige Leermassenschwerpunktlage geméal Wartungshandbuch, Kapitel 4.9.1:
mm bis mm hinter BE
BERICHTIGUNGEN Masse Hebelarm bericht. Datum Unter-
[ka] [mm] X, [mm] schrift

Die errechnete Leermassenschwerpunktlage liegt im zulassigen Bereich. Das Hinweisschild
im Cockpit und das Flughandbuch (Beladeplan und ggf. Beladediagramm) wurden aktuali-
siert. Ausriistung bei der Wagung: siehe Ausriistungsverzeichnis vom

Stempel: Unterschrift:
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.3 EINSTELLDIAGRAMME

4.3.1 HORIZONTALE AUSRICHTUNG, HOHENRUDER, EINSTELLWINKEL, V-FORM
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4.3.2 EINSTELLDIAGRAMM - SEITENRUDER, QUERRUDER, PFEILFORM

PFEILFORM

R 530

265+ 15

265+ 15

SEITENRUDER

UERRUDER
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4.4 MASSEN UND RESTMOMENTE DER RUDER

WARNUNG

Vor Anderungen am Massenausgleich ist mit dem Hersteller Kontakt

aufzunehmen!

WICHTIGER HINWEIS

Fur die Flattersicherheit des Flugzeuges ist die Einhaltung der folgen-
den Massen und Restmomente der Ruder von entscheidender Be-
deutung. Daher missen diese Werte nach jeder Neulackierung oder

Reparatur gemessen werden.

4.4.1 MESSUNG DER RESTMOMENTE

Zur Restmomentbestimmung wird das Ruder ausgebaut und in seinen Drehpunkten mdglichst
reibungsarm gelagert. Die Kraft F wird z.B. mit einer Brief- oder Federwaage gegentiber dem
Anbringungsort der Ausgleichsmassen gemessen. Dabei mul? das Ruder horizontal ausgerichtet
sein. Der Mel3bereich der Waage sollte etwa 15 N betragen. Mit dem Hebelarm “r” (Entfernung vom

Scharnier zum MefRort der Kraft “F”) wird das Restmoment “M” berechnet zu:

Scharnier

M=Fxvp

Die Kraft F ist in [N], der Hebelarm r in [cm] einzusetzen.

Werden die Werte gemaR Abschnitt 4.4.2 nicht erreicht, so ist eine Anderung des Massenausglei-

ches notig.

Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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4.4.2 ZULASSIGE MASSEN UND RESTMOMENTE DER RUDER

zulassige Masse (in- .
. zulassiges Restmo-
klusive
Ruder Flugzeuge . ment
Ausgleichsmasse)
[N*cm]
[ka]
HK 36, R, TS, TC, TTS,
TTC , .
Hohenflossen-Bauteilnr. 245 bis 3,00 90 bis 112
HF 1 bis HF 17
Hohen- |\ 36, R, TS, TC, TTS,
ruder | rrc . .
Hohenflossen-Bauteilnr. 2,25bis 2,80 100 bis 122
HF 18 und hoher
HK 36 TTC-ECO 2,40 bis 2,90 76 bis 106
HK 36, R, TS, TC, TTS, , .
Seiten- | TTC 5,30 bis 6,55 100 bis 160
ruder
HK 36 TTC-ECO 4,75 bis 5,80 120 bis 150
HK 36, R, TS, TC, TTS,
e 2,30 bis 2,75 100 bis 125
WNrn. 36.301 - 36.510 ’ ’
Quer- und 36.512 - 36.516
ruder
HK 36 TS, TC, TTS, TTC
WNrn. 36.511 und alle ab 2,80 bis 3,50 50 bis 83
36.517
HK 36 TTC-ECO 2,90 bis 3,60 30 bis 75
ANMERKUNG
Die in der Tabelle angegebenen Restmomente sind als schwanzlas-
tig zu verstehen.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.5 PITOT-STATIK-SYSTEM

Die Instrumentierung des Instrumentenbrettes ist nach Entfernen der Instrumentenabdeckung

zuganglich. Die Anschlusse der Instrumente werden durch die folgende Skizzen deutlich.
HK 36, HK 36 R, Werknummern bis 36.331

Zum Entwassern der Leitungen das Seitenruder abmontieren und die VerschluBkappen der

Entwasserungsleitungen abnehmen. Legende siehe Ubernachste Seite.

Yy
N—

Legende
1 Hohenmesser
2 Fahrtmesser
3 Variometer
4 Kompensationsdiise und Staurohr mit Abnahme des statischen Drucks
5 statischer Druck (blau)
6 Gesamtdruck (grun)
7 Diuse (Totalenergie) (rot)
8 Ausgleichsgefald 0,45 | (blau oder farblos)
9 Entwasserung
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.

4.20 14 15. Jan. 2016 MAM 36-396 25.06.1990 3.02.04




% Diamond HK 36 SUPER DIMONA Serie

AIRCRAFT WARTUNGSHANDBUCH Wartungsarbeiten

HK 36 R, Werknummern ab 36.332

Zum Entwassern der Leitungen den Wartungsdeckel an der Rumpfrohrenunterseite 6ffnen, Filter

abschliel3en und entleeren. Legende siehe nachste Seite.

HK36 TS, TC, TTS, TTC, TTC-ECO

Zum Entwassern der Leitungen den Wartungsdeckel an der Rumpfréhrenunterseite 6ffnen, Entwas-

serungsleitungen abschlieen und entleeren.

-

- -
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4.6 PARKEN UBER 30 TAGE
4.6.1 KONSERVIERUNG
Bei Standzeiten tber 30 Tage sind folgende Arbeiten durchzufthren:
Einmalig
(1) Motor ................. konservieren gem. Betriebshandbuch und Wartungshandbuch
des Motors
(2) Kraftstofftank(s) ......... komplett auffillen
(8 Reifen ................ trockenwischen, mit Reifenschutzmittel einspriihen
(4) Batterie ............... ausbauen
(5) Schmierstellen.......... gemal Schmierplan schmieren
(6) Kabine ................ [0ften
Einmal wéchentlich
(1) Kraftstoffsystem ........ mittels Drainer(n) Wasserablagerung entfernen
(2) Rader ................ 3 - 4 Umdrehungen drehen
(3) Reifen ................ Sichtkontrolle auf offensichtlich zu geringen Druck
(4) Bremsen .............. 3 - 4 mal betatigen
4.6.2 WIEDERINBETRIEBNAHME
(1) Batterie ............... laden und einbauen
(2) Motor ................. wieder in Betrieb nehmen gemalf Betriebshandbuch und
Wartungshandbuch des Motors
(3) Tagliche Kontrolle gemalR Flughandbuch durchfihren
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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4.7 HINWEISSCHILDER UND BESCHRIFTUNGEN

Es sind auRer dem feuerfesten Typenschild noch folgende Schilder angebracht:

Placard

Ort

Bemerkung

Mindestsitzzuladung, voller Tank,
keine Gepéackzuladung

Mindestsitzzuladung, voller Tank,
12 kg Gepackzuladung

Hochstzuladung

Mandévergeschwindigkeit bei Héchstmasse:

V, =176 km/h

Instrumentenbrett oder
linker Haubenrahmen

falls Fahrtmesser in [km/h]
kalibriert ist:

alle Modelle

auller HK 36 TTC-ECO

Mindestsitzzuladung, voller Tank,
keine Gepéackzuladung

Mindestsitzzuladung, voller Tank,
12 kg Gepackzuladung

Hoéchstzuladung

Manovergeschwindigkeit bei Hochstmasse:

v, = 95 kts.

Instrumentenbrett oder
linker Haubenrahmen

falls Fahrtmesser in [kts.]
kalibriert ist:

alle Modelle

auBer HK 36 TTC-ECO

Mindestsitzzuladung, 10 kg Kraftstoff,
keine Gepéackzuladung

Mindestsitzzuladung, 10 kg Kraftstoff,
30 kg Gepéckzuladung

Hochstzuladung

Mandvergeschwindigkeit bei Hochstmasse:

vV, =176 km/h

Instrumentenbrett oder
linker Haubenrahmen

falls Fahrtmesser in [km/h]
kalibriert ist:
nur HK 36 TTC-ECO

Mindestsitzzuladung, 10 kg Kraftstoff,
keine Gepéackzuladung

Mindestsitzzuladung, 10 kg Kraftstoff,
30 kg Gepéckzuladung

Hochstzuladung

Manoévergeschwindigkeit bei Hochstmasse:

V, = 95 kts.

Instrumentenbrett oder
linker Haubenrahmen

falls Fahrtmesser in [kts.]
kalibriert ist:
nur HK 36 TTC-ECO

Dok. Nr.
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Placard Ort Bemerkung
ACHTUNG
gerastete Bremsklappen bis maximal 150 km/h!
Bei hoheren Geschwindigkeiten konnen BK selbsténdig aus der Fixierung ausfahren.
Instrumentenbrett oder Hau- HK 36 T-Serie

Kunstflug und

TrUdeln Verbotenl Instrumentenbrett
GPS nicht fur Prim&rnavigation zugelassen. ,
Instrumentenbrett optional
] nur Flugzeuge mit Rotax
Landescheinwerfer, max. 912 A
Betrieb: 25 % der Motorlaufzeit, . .
. . Instrumentenbrett optional, wenn ein Lande-
langstens 5 Minuten scheinwerfer aber kein ex-
terner Generator installiert
ist
Landescheinwerfer und Posi- nur Flugzeuge mit Rotax
tionslichter diirfen nur 10 % der 912 S and Rotax 914 F
Motorlaufzeit eingeschaltet sein. Instrumentenbrett optional, wenn ein Lande-
scheinwerfer aber kein ex-
terner Generator installiert
ist
Rauchen verboten
Instrumentenbrett

Gepéck verzurren,
maximal 12 kg

Gepéackraum, Ruckseite

alle Modelle
aufBer HK 36 TTC-ECO

Gepéck verzurren,
maximal 30 kg

Gepéackraum, Rickseite und
aulRen neben Gepéackraum-

nur HK 36 TTC-ECO,

ir 2 Stk.
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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Placard

Ort

Bemerkung

Bremsklappen

bei Bremsklappenhebeln

nur Spornradflugzeuge tber
Werknr. 36.516 und Flug-
zeuge mit Dreibeinfahrwerk,
2 Stk.

Bremsklappen - bei volligem Durchziehen
Betéatigung der Radbremse

bei Bremsklappenhebeln

nur Spornradflugzeuge bis
Werknr. 36.516,
2 Stk.

Kopflastig -

Trimmung

Schwanzlastig

Mittelkonsole; neben Trimm-
knopf

AUS  Vergaservorwarmung  EIN

Mittelkonsole

Vollgas

Leerlauf

Mittelkonsole

Propellerverstellung bei Fl "
. . nur bei Flugzeugen mi
Start Reiseflug Segelflug Mittelkonsole MTV 21 Propeller
Prop Mittelkonsole nur bei Flugzeugen mit
' HO V352 Propeller
nicht bei Flugzeugen mit
AUS Choke EIN Mittelkonsole hydraulischem Verstellpro-
peller
Propeller- .. | nur Flugzeuge mit
verstellung neben Propellerversteligerat | \ o/ 4 Propeller
SEGELSTELLUNG auf Seqelstellunasarift nur Flugzeuge mit
9 9s9 HO V352 Propeller
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Placard Ort Bemerkung
(;h0ke nur bei Flugzeugen mit hyd-
ziehen- mittig unter raulischem Verstellpropeller
EIN Instrumentenbrett
Motor-
kahlluft mittig unter Instrumenten-
ziehen-ZU brett
Kabinen-
heizung mittig unter Instrumenten-
ziehen-EIN brett
Parkbremse beim Zuoknoof fir die Park
. eim Zugknopf fur die Park-
ziehen bremse
Brandhahn AUF ZU

beim Brandhahn

Tankwahischalter L R beim Tankwahlschalter nur HK 36 TTC-ECO
Schleppseil tiber Vorwarnleuchte fiir optional, Leuchte nicht in
Schleppseil jedem Land erforderlich
Schleppkupplung auf Auslosehebel fiir optional
Schleppkupplung
Bruchlast der oder Bruchlast der nur Flugzeuge mit Schlepp-
Sollbruchstelle: Sollbruchstelle: Sehleppkupplungstréger '(‘(;‘Fﬁ’tf’(')‘;’;%
300 daN 400 daN mit Rotax 912 A: 300 daN
mit Rotax 914 F: 400 daN
Motorflug Segelflug Neben dem Betriebsarten-
schalter
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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Placard Ort Bemerkung
Turbo AUS Farbe rot
arbe rot,
Steuerung Instrumentenbrett, rechts nur Flugzeuge mit Rotax
EIN 914 F
Hauptschalter Oldruck Oltemperatur
CHT TCU Batterie
Generator Generatorkontolle
Tankanzeige Tank LH Tank RH
Benzinpumpe Avionic NAV
- . Wenn ein Motor mit Suffix -
com Positionslichter Lande- 01 eingebaut ist, wird das
scheinwerfer Plnacard CHT durch
ACL GPS Kuhlwasser-temp. ersetzt.
Instrumentenbrett
ADE MKR XPDR an den Sigherungen, Schal- A_bhangig von Bayreihe und
tern, anzeigen und Cauton eingebauter Ausrustung
und arnleuchten
QDM QDR y All Sicherungen, Schalter,
Kunstl. ) ;
Hori Anzeigen und Vorsichts und
orizont .
Warnlampen missen be-
Kurskreisel Wendezeiger schriftet sein.
Intercom Volume VOR

DME Funk Ladedruck
Hauptsicherung
LUﬂung linke und rechte Luftdlse 2 Stk.
EIN An die EIN-Position jedes
Schalters
HAUBENNOTABWUREF:
Haubenverriegelung rechts
und links ganz nach hinten neben Griffen fur Hauben- Farbe rot,
ziehen, Haube nach oben notabwurf 2 Stuck
wegdriicken.
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Placard Ort Bemerkung
Max. Zylinderkopf
o ylinderkopf- _—
250 °C temperaturanzeige HK 36 mit Limbach 2400
Max. Zylinderkopf Fi it Rot
o ylinderkopf- nur Flugzeuge mit Rotax
150 °C temperaturanzeige 912 A
Max. K
o thlwasser- . -
120 °C temperaturanzeige Rotax Motor mit Suffix -01
ausfliegbar
771 Kraftstoffvorratsanzeigen HK 36 TS, TC, TTS, TTC
ausfliegbar 2 Stiick
531 Kraftstoffvorratsanzeigen nur HK :3>6 TTC-ECO
. 2 Stuck,
max. Differenz bei den Kraftstoffvorrats- nur HK 36 TTC-ECO
L/R: 50 9% =271 anzeigen und beim Tank-
wabhlschalter
551 AVGAS 100 LL oder
MOGAS (96 Oktan ROZ)
ausfliegbar: 54 |
oder e nur HK36 und HK 36 R,
neben Tankeinfullstutzen TM 36 nicht durchgefihrt
801 AVGAS 100 LL oder
MOGAS (96 Oktan ROZ)
ausfliegbar: 79 |
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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Placard Ort Bemerkung
551 AVGAS 100 LL oder
MOGAS (ROZ 96) oder
Super bleifrei (ROZ 95)
ausfliegbar: 54 |
oder . nur HK36 und HK 36 R,
neben Tankeinflllstutzen TM 36 durchgefiihrt
80| AVGAS 100 LL oder
MOGAS (ROZ 96) oder
Super bleifrei (ROZ 95)
ausfliegbar: 79 |
791 AVGAS 100 LL, MOGAS,
Auto Super min. 95 ROZ ur
verbleit oder unverbleit neben Tankeinfullstutzen
ausfliegbar: 77| HK36 TS, TC, TTS, TTC
551 AVGAS 100 LL, MOGAS,
Auto Super min. 95 ROZ
verbleit oder unverbleit neben Tankeinfillstutzen nur HK 36 TTC-ECO
ausfliegbar: 53 | 2 Stk.
Hydraulic auf oder neben Bremsflis- 1 oder 2 Stk
Fluid 4 sigkeitsbehalter(n) '
2,1 bar 30 psi gg?nen Hauptfahrwerksré- nur Spornradflugzeuge
. ben H fah Ksra nur Spornradflugzeuge,
1,2 bar 17 psi neben Hauptiahrwerksra- wenn OAM 36-369 durch-
dern .
gefiihrt wurde
3,1 bar 45 psi
Seitenruder; beim Spornrad nur Spornradflugzeuge
2,3 bar 33 psi neben Hauptfahrwerksra- nur Flugzeuge mit Dreibein-
dern fahrwerk
1,8 bar 26 psi beim Bugrad ?;r;nlzllgizeuge mit Dreibein-
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Placard Ort Bemerkung
013,01 Bleinfallstutzen Alle Baureihen mit Rotax-
Motoren
Ol351 Oleinfiillstutzen E%SK 36 mit Limbach
SAE 15W-40
Flu(;?\zrnl(?klnjfjch Oleinfillstutzen
ACHTUNG! o )
- innen auf dem Wartungs- Farbe: rot
KEIN FLUGMOTORENOL deckel fiir den Olbehalter (in | Alle Baureihen mit Rotax-
VERWENDEN! der oberen Cowling) Motoren
Kuhlflissigkeit Kiihlflussigkeitsverteilerge- il?“:?; ih i Rot
faR und -ausgleichsbehalter | - € Baureinen mit Rotax-
otoren
Gen. Relais Hauptkraftst.Pumpe  Gen.Kontr.Relais . )
Brandspant rechts, bei Glas- | nur Flugzeuge mit Rotax
rohrsicherungen 914 F
F 2439-01 F 2820-02 F 2437-01
DREH- ANSAUG-
ZAHL DRUCK
2500 max. 30
2400 max. 30 nur Flugzeuge mit
2200 max. 24 Instrumentenbrett MTV 1 Propeller
2000 max. 22
1500 max. 17
DREH- ANSAUG-
ZAHL DRUCK
2500  max. 30 _
2200 max. 30 Instrumentenbrett ﬂg \F/I;g;e;r%zgﬂgr
2100 max. 27
2000 max. 26
1500 max. 21
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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Placard Ort

Bemerkung

Das Einzelradbremssystem darf nur am Boden
zum Rollen eingeschaltet werden.

Instrumentenbrett

Spornradflugzeuge,
optional

Verwendung der Steckdose
nur im Bodenbetrieb.

Instrumentenbrett
Stromentnahme max.: 2 A.

optional

START-CHECK

1. Beladeplan beachtet
2. Hauptbolzen gesichert
3. Brandhahn AUF
4. Kraftstoffvorrat kontrolliert
5. Haube verriegelt
6. Richtig angeschnallt Ut Fluczeute mit Rotax
7. Propellercheck Instrumentenbrett 912 A gzeug
8. Magnetencheck
9. Vergaservorwarmung AUS
10. Ruder freigéangig
11. Trimmung kontrolliert
12. Parkbremse gel6st
13. Bremsklappen verriegelt
14. Elektrische Kraftstoffpumpe EIN
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Placard Ort Bemerkung
START-CHECK
1. Beladeplan beachtet
2. Hauptbolzen gesichert
3. Brandhahn AUF
4. Kraftstoffvorrat kontrolliert
5. Haube verriegelt
6. Richtig angeschnallt
7. Propellercheck Instrumentenbrett nur HK 36 TTS, TTC
8. Magnetencheck
9. Vergaservorwarmung AUS
10. Ruder freigangig
11. Trimmung neutral
12. Parkbremse gelost
13. Bremsklappen verriegelt
14. Turbosteuerung EIN
15. Kraftstoffpumpe EIN
START-CHECK
1. Beladeplan beachtet
2. Hauptbolzen gesichert
3. Gepackraumtur gesichert
4. Brandhahn AUF
5. Kiraftstoffvorrat kontrolliert
6. Tankwahlschalter auf volleren Tank
7. Haube verriegelt
8. Richtig angeschnallt
0. Propellercheck Instrumentenbrett nur HK 36 TTC-ECO
10. Magnetencheck
11. Vergaservorwarmung AUS
12. Ruder freigdngig
13. Trimmung neutral
14. Parkbremse gel6st
15. Bremsklappen verriegelt
16. Turbosteuerung EIN
17. Kraftstoffpumpe EIN
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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4.7.1 UMGANG MIT IDENTIFIKATIONSMERKMALEN

Niemand darf Identifikationsmerkmale eines Flugzeuges, Motors, Propellers, Propellerblattes oder
einer Propellernarbe ohne Zustimmung der zustandigen nationalen Behérde entfernen, andern oder
anbringen. Sollten dennoch Anderungen notwendig sein, darf eine Person, die Wartungstatigkeiten
durchfiihrt in Abstimmung mit der zustandigen Behérde:

- Die Identifikationsmerkmale eines Flugzeuges, Motors, Propellers, Propellerblattes oder einer
Propellernarbe entfernen, &ndern oder anbringen.

- Das Identifikationsschild entfernen, wenn es fir die Wartungsarbeiten notwendig ist.
- Keinesfalls dirfen Identifikationsmerkmale, die in Ubereinstimmung mit dem oben angefiihrten

Verfahren entfernt wurden, auf einem anderen Flugzeug, Motor, Propeller, Propellerblatt oder einer
anderen Propellernarbe angebracht werden.

4.8 WARTUNGSARBEITEN
4.8.1 ERSETZEN EINES ROLLENKAFIGS

1. StoRRstange ausbauen.
StoRRstange auf Reibstellen, Schleifspuren, Verformung und Schaden untersuchen.

3. Nieten des Rollenkéafigs ausbohren.

WICHTIGER HINWEIS

Die Faserverbundstruktur nicht beschadigen.

Den Rollenkafig und Spéne entfernen.

Neuen Rollenkéfig einbauen.

Anmerkung

Manche Rollenkéfige sind in nicht leicht zuganglichen Stellen wie
in der Rumpfréhre oder im Fligel. In diesen Falle werden Hilfs-
werkzeuge und -vorrichtungen bendtigt. Manche Rollenkéafige im
Fligel kénnen nur mit zusatzlichen Zugangso6ffnungen gewechselt

werden.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Anmerkung
Die werksseitig verbauten Rollenkafige sind genietet. Um den
Einbau zu erleichtern kénnen, diese durch geschraubte Rollenké&fi-
ge ersetzt werden.
Seite Rev. Nr. Datum Bezug Ausgabe Dok. Nr.
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4

.8.2 EINSTELLEN DES AXIALEN B-BOLZEN-SPIELS

1.

Die Lange des B-Bolzens gemal Bild messen und aufschreiben.

Die Sicherungsschraube vom B-Bolzenrohr abschrauben.
Den B-Bolzen aus dem Rohr abbauen.
Die Abstandsscheibe durch das Kabelloch in Rumpf einbauen. Die Scheibe mit einem

Zentrierstift positionieren.

HINWEIS

Das axiale Spiel muss unter 0,2 mm sein.

Den B-Bolzen auf die gleiche Lange wie in Schritt 1 gemessen einstellen.

Die Sicherungsschraube wieder einbauen.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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4.8.3 ERSETZEN VON HAUPTSPANTBUCHSEN

ANMERKUNG

Nicht mehr als eine Buchse auf einmal ersetzen.

ANMERKUNG

Zuerst die Buchen im Fligelstummel ersetzen, dann erst die
Buchsen im Hauptspant tauschen.

Das Flugzeug langs horizontal gemaf Abschnitt 4.3.1 ausrichten.

2. Das Flugzeug in spanweitenrichtung anhand der A-Bolzen horizontal ausrichten.

3. Einen Referenzpunkt auf dem eingebauten Fligel wéhlen und mit einem kalibrierten Winkel-
messer die V-Stellung bestimmen. Mit demselben Referenzpunkt die V-Stellung des gegen-
Uberliegenden Fliigel messen. Die V-Stellung anhand der Einstellberichte Uberprifen.

4. Mit einem Senkblei sind die Fligelvorderkanten an der Wurzelrippe und an der Fliigelspitze auf
dem Boden zu markieren. Anhand dieser Markierungen ist die Pfeilung zu bestimmen und mit

den Einstellberichten zu vergleichen.

Sollte die angegebenen Grenzen fiir V-Stellung und Pfeilung Gberschritten sein, ist Kontakt mit
Diamond Aircraft aufzunehmen und Anweisungen abzuwarten. Das Ersetzen der Hauptspant-
buchsen darf erst erfolgen, nachdem die Ursache fiir die Abweichungen geklart ist und gegebe-

nenfalls KorrekturmaRnahmen durchgefihrt wurden.

5. Die Flugelspitze mit einem gepolsterten Lagebock unterstiitzen, um die Fliigelposition zu
fixieren.
- Der Fligel muss lastfrei gelagert sein, so dass die Hauptbolzen leicht beweglich sind.
- Die Position des Lagerbocks markieren und fixieren.

6. Die Flachen entfernen.
WARNUNG

Nicht die Faserverbundstruktur beschadigen.
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10.
11.
12.
13.

Die Buchse ersetzen:

- Die Buchse entlang der Langsachse aufschneiden.
- Die alte Buchse entfernen.

- Klebeflache gemal Kapitel 5 vorbereiten.

- Freigangigkeit der Bolzen trocken mit Fligel prifen.
Neue Buchse mit Dickharz einkleben.

Den Flugel anbauen und auf die vorbereiteten Lagerbdcken ablegen.

WARNUNG

Nur den Hauptbolzen in die Buchse driicken.

Die Verklebung ohne die Fligelposition zu verandern ausharten lassen.

Den Fligel nach dem Ausharten entfernen.
Weitere zu tauschende Buchsen gemal dieser Anweisung tauschen.

Gemal Kapitel 5 tempern.
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4.8.4 TEST DES ELEKTRISCHEN POTENTIALAUSGLEICHSYSTEMS

Der Test des Elektrischen Potentialausgleichsystems wird mit Messverfahren fir geringe elektri-
sche Widerstande zwischen der Steuerung und anderen Metallteilen des Flugzeugs durchgefihrt.
Das Flugzeug muss fir den Test in betriebsfahigem Zustand sein. Lediglich die Motorverkleidung
darf abgenommen sein.

Der Test wird mit einem Milliohmmeter und Kelvinsonden bei einem Messtrom von ca. 2 Ampere
zwischen den Referenzpunkt RPO1 geméal} Skizze und den einzelnen Testpunkten durchgefuhrt.
Wenn die Messwerte zu hoch sind, missen die elektrischen Kontakte getrennt und gereinigt
werden. Gegebenenfalls sind die Kontaktflachen aufzurauen. Danach sind die Verbindungen

wieder zu verbinden, mit Leitlack zu versiegeln und die Messung zu wiederholen.

Test- Beschreibung maximal erlaubter | gemessener OK
punkt Widerstand Widerstand Unterschrift
(mOhm) (mOhm)

TP 1 | Auspufftopf 20

TP 2 Motortrager 10

TP 3 | Linke Seite des Brandspantes 30

TP 4 | Linkes Instrumentenbrett 50

TP 5 | Rechtes Instrumentenbrett 50

TP 6 | Radio Panel 50

TP 7 | Steuerknlppel Co-pilot 500

TP 8 | Steuerknlppel Pilot 500

TP 9 | Kraftstoffeinfullstutzen 150

TP 10 | Lraftstofftank 150

TP 12 | Linkes Hauptrad 200

TP 14 | Rechtes Hauptrad 200
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Notes:

m Indicates bonding
> reference point

"

——— Indicates bonding connection

by AWG 16 per

MIL-W-227558-16

Indicates bonding connection

by tined copper braid

AWG15 per ASTM-8-33

[ Indicates bonding connection
point

Q Groundplane by copper foil
asy

@ Engine firewall

TP14 TP12

A DTSRI R IRt AN
A S IRRISIR e SRR
TR R R 7 o8 KOO X KD

P2 /f ’
PO ENGINE MOUNTING
TP1
ELECTRICAL SHELF
{(BONDING REFERENCE
POINT)
ENGINE EXHAUST
REFERENCE BONDING POINT
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4.8.5 RUMPFTORSIONSTEST

WARNUNG

DEN RUMPFTORSIONSTEST NIEMALS OHNE AUSDRUCKLICHE
ANWEISUNG DES HERSTELLERS DURCHFUHREN. DIE ANWEI-
SUNGEN UND VORGEGEBENEN WERTE SIND STRIKT EINZU-
HALTEN. UBERLASTUNG KANN ZU STRUKTURELLEM VERSA-
GEN FUHREN.

Der Rumpftorsionstest ist ein Test mit der maximalen zu erwartenden Last. Das Testergebnis
kann Hinweise auf Delamination und Versagen von Verklebungen liefern. Weil die Testlast der
hochsten zu erwartenden Last im Betrieb entspricht, kann wiederholte und unsachgemafe

Durchfuihrung des Tests zu Ermidungsversagen fihren.

1. Die Rumpfréhre auf einen Lagerbock stellen. Um ein Herunterfallen zu verhindern, muss
der Rumpf unter dem Seitenleitwerk unterstitzt werden.
Einen Hebel gemanR Skizze anfertigen.
Den Rumpf gegen Verdrehen mit einem Lagerbock unter dem A-Bolzen fixieren.

Den Lagerbock unter der Rumpfréhre und die Referenzstange am Boden gegen verschie-

ben sichern.

5. Den Hebel an den hinteren Hohenleitwerksbolzen befestigen und gegen Herausrutschen
sichern.

6. Den Abstand zwischen der Referenzstange und dem Hebel messen.

Ein Gewicht mit 64 kp an dem Hebel mit einem Hebelarm von 1000 mm zur Rumpfsymme-
trieachse befestigen.

Den Abstand zwischen der Referenzstange und dem Hebel erneut messen.

Die Messungen vergleichen:

Wenn die Differenz zwischen den beiden Messwerten grof3er als 20 mm ist, muss der
Rumpf auf strukturelle Schaden und Delaminationen untersucht werden. Nehmen sie mit

Diamond Aircraft Kontakt auf, um weitere Anweisungen zu erhalten.
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KAPITEL 5
INSTANDSETZUNGSANLEITUNG

5.1 BESCHREIBUNG DER GFK-TEILE

5.1.1 TRAGFLUGEL

Schale

Der tragende Verband des Flugels besteht aus einer Sandwichschale und einem Holm. Die Schale
ist wegen des relativ hohen Fliigeltorsionsmomentes stark dimensioniert. Das Schalengewebe ist

ausschliel3lich diagonal verlegt und hat 8 mm dicken Stitzschaum.

Holm (Werknummern 36.301-36.510 und 36.512-36.516)

Der Holm ist als I-Holm ausgebildet. Die Gurte bestehen aus gezogenen Glasrovings. Der
Sandwich-Steg besteht aus Diagonalgewebe und 8 mm dickem Stitzschaum Der Stitzstoff der

Schale ist im Bereich des Holmes ausgenommen, so daf3 die Holmgurte an der Auf3enhaut liegen.

Conticell CC60 oder Rohacell 71 oder Conticell CC60 oder

1x 92110 % Divinycell H60 Divinycell H60 Divinycell H60
2x92125 X
2x92125 X
o
o
2% 92125%
2% 92125 % .
1% 92110 X GFK - Rovings
Flugel bei Werknummern 36.301-36.510 und 36.512-36.516
Faserrichtung: +45° zum Holmgurt
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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Holm (Werknummern 36.511 und alle ab 36.517)

Der Holm ist als I-Holm ausgebildet. Die Gurte bestehen aus CfK-UD-Bandern. Der Sandwich-Steg
besteht aus Diagonalgewebe und 8 mm dickem Stitzschaum. Der Stitzstoff der Schale ist im

Bereich des Holmes nicht ausgenommen.

CFK UD’s
1x 92110 % Divinycell H80 Divinycell H60, 8 mm dick

2x92125 %X
2x 92125 X

/ﬁb

2% 92125%
2x 92125 %
1x 92110 X

Flugel bei Werknummern 36.511 und alle ab 36.517
Faserrichtung: £45° zum Holmgurt

Tragflachentanks (nur HK 36 TTC-ECO)

Im Flugel ist vor dem Holm die GfK-Tankwanne an die Fliigeloberschale angeklebt. Einlaminiertes

Kupfergeflecht macht die Wande elektrisch leitend.

ANMERKUNG

Abweichend von der Ubrigen FVK-Struktur wird fir die
Tragflachentanks nicht Epoxidharz, sondern Vinylesterharz

verwendet.

Auf jenen Teil der Fliigelschale, der mit dem Kraftstoff in Beriihrung kommt, ist eine Lage 92125 mit

Vinylesterharz auflaminiert.
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Fligel-Rumpf-Verbindung

Der Holmstummel reicht bis zur Mitte des Rumpfes. Jeder Fligel ist mit 3 Bolzen am Rumpf
befestigt. Der bewegliche Hauptbolzen liegt in Flugrichtung in Rumpfmitte. A- und B-Bolzen liegen

in Spannweitenrichtung und sind am Rumpf an der Wurzelrippe fixiert.

Der Hauptspant des Rumpfes dient als Holmbricke. Wurzelrippe und Holmstummel-Steg sind aus
einem Teil gefertigt. Reparaturen am Flugelholm, an den Holmstummeln und an den Wurzelrippen

durfen nur vom Hersteller oder einem von ihm benannten Reparaturbetrieb durchgefuhrt werden.
Der Abbau der Fligel ist im Flughandbuch, Abschnitt 4 beschrieben.

5.1.2 QUERRUDER

Beschreibung

Das Querruder ist aus zwei Halbschalen in Sandwichbauweise aufgebaut. Aul3er Glasfasergewebe
wird auch Kohlefasergewebe verwendet, um die Torsionssteifigkeit zu erhdhen. Die

Faserorientierung ist 45° zur Ruderachse.

Das Querruder ist mit 5 CfK-Scharnieren am Fligel gelagert. Diese Scharniere sind mit dem

Querruder-Hilfssteg am Fligel verklebt bzw. in die Sandwich-Oberschale des Querruders integriert.

Aus- und Einbau

Eine Demontage des Querruders ist nur bei groReren Schaden am Querruder oder am Tragfligel

an dieser Stelle notwendig.

Zum Ausbau des Ruders muf3 zunéchst die Antriebsstol3stange, die mit der Querruderantriebsrippe
durch eine M6-Schraube verbunden ist, vom Ruder gel6st werden. Nach Entfernen der
Spaltabdichtung l&R3t sich das Querruder nach oben klappen. Die Lagerbolzen kénnen nach

Entfernen der Sicherungsstifte herausgezogen werden.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Der Querruderspalt ist (z.B. mit Textilgewebeband)

bei abmontiertem Fligel und voll nach unten ausgeschlagenem Querruder abzukleben.
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Reparaturhinweise

Nach einer Beschadigung der Querruder sind die Scharnierbereiche eingehend auf Schaden zu

kontrollieren.

Nach einer Reparatur des Querruders mussen die Rudermasse und das Restmoment neu bestimmt

werden, bevor das Querruder wieder angebaut wird. Siehe hiezu Kapitel 4.4.
1x 92110 % 1 x 98141 3%

{} - —= ‘: :’ T, ﬁ?)".-.--z:;-;..,.m
1x92110 % Rohacell 51 oder
1x98141% Divinycell H 60 (3 mm dick)

5.1.3 SEITENRUDER

Beschreibung

Das Seitenruder besteht aus zwei GfK-Sandwichschalen, die nur diagonal belegt sind. Zwei
Rovingstrange (HK 36 und HK 36 R) bzw. zwei UD-Bander (andere Modelle) verlaufen tber die
ganze Lange des Ruders und von der unteren Lagerrippe bis zur Endkante. Das Ruder ist durch
mehrere Rippen aus Stutzstoff versteift. Der untere Randbogen ist als Pufferzone ausgebildet und

hat eine sehr diinne GfK-Haut.

Das untere Ruderlager wird durch das Seitenruderscheit gebildet, an dem die Seitensteuerseile und
gof. die Spornradsteuerfedern befestigt sind. Dieses Seitenruderscheit ist an die untere Seitenruder-

Lagerrippe angeschraubt, welche die Steuerkrafte in das Ruder einleitet.

Das obere Lager besteht aus einer Messingbuchse, die in die obere Seitenruder-Lagerrippe
eingeklebt ist, und einem Lagerbolzen (6 mm Durchmesser), welcher fest mit dem

Seitenleitwerkssteg verbunden ist.
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Aus- und Einbau

Zum Ausbau des Ruders mu3 das Hohenleitwerk entfernt werden. Das Seitenruderscheit durch
Losen der beiden M6-Muttern vom Seitenruder trennen. Sodann kann das Ruder ca. 2 cm nach
hinten geschwenkt und nach oben abgezogen werden.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Rohacell 51 (3 dick)

Seitenruder HK 36 und HK 36 R
Im unteren Randbogen nur 2 x 92110 diagonal
1 Strang =51 X EC9 - 756 tex (K43) oder 16 x EC10 - 2400 tex (K43)

2 x92110x%

Divinycell H60
3 mm dick

Seitenruder der HK 36 T-Serie
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5.1.4 HOHENLEITWERK

Beschreibung

Die Hohenflosse ist eine Sandwich-Konstruktion. Zwei Wourzelrippen Ubertragen die
Torsionsbelastungen der Schale auf die Bolzen. Biegung und Querkraft Gbernimmt ein Holm. Am
Holmsteg sind zwei Konsolen angeschraubt, in die die Beschlage der Fligelaufhangeschlaufen

eingeschraubt werden kdnnen.

Der Hohenleitwerksbeschlag hat zwei Bolzen in Flugrichtung, auf die die zwei Gelenklager im Steg
des Hohenflossenholmes aufgeschoben werden. Die vordere Hohenleitwerksaufnahme erfolgt
durch eine Zylinderschraube. Sie wird durch den Beschlag an der Leitwerksnase gesteckt und in die
Mutter im Hilfssteg der Seitenflosse eingeschraubt. Dies erfolgt nach dem Aufschieben der
Hohenflosse auf die beiden Bolzen. Die Zylinderschraube wird durch einen Kugelsicherungsring

gesichert.

Das Hohenruder aus GfK-Sandwich ist in 5 Lagern aufgehangt, die am Hintersteg der Flosse

befestigt sind.

Ausbau des Hohenruders

HK 36 und HK 36 R: Sicherungsdréhte entfernen; Schrauben der &uf3eren und Mutter des

zentralen Lagers entfernen; Hohenruder nach hinten wegziehen.

andere Modelle: Wartungsdeckel in Hohenleitwerks-Tips 6ffnen; Splinte entfernen und
auRere Lagerbolzen herausziehen; die zwei Befestigungsschrauben
der Hohenruder-Antriebsrippe entfernen; Hohenruder nach hinten

wegziehen.

Einbau des Hohenruders

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

WICHTIGER HINWEIS

Sicherungen nicht vergessen!
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Reparaturhinweise

Nach Reparaturen oder Lackierungen am Héhenruder miissen dessen Masse und Restmoment neu

| bestimmt werden (siehe hiezu Kapitel 4.4).

Holmgurte: bis y=650: 2 Strdnge Hilfssteg
2 x 92125%

bis aulfen 1 Strang

2 x 92110X, 2 x 92125%, 2 x 92110%,
Conticell 60, 8 dick, Rohacell 71, Rohacell 51,
1 x 92110 X 8 dick 3 dick,

1 x 92110 X

Hohenleitwerk HK 36 und HK 36 R
1 Strang =51 x EC9 - 756 tex (K43) oder 16 x EC10 - 2400 tex (K43)

Holmgurte aus Glas - UD und 92125%

abgesituft
.,.'
| VA ¥ ry oxran P A 2%92710%
| Divinycell H60 3 dick
2*892110% 1*92110%

Glas-UD vor dem Holm (nur WNrn.
36.581-36.583 sowie ab 36.640)

Divinycell H60, 8 dick
1*%92110%

Hoéhenleitwerk der HK 36 T-Serie
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5.1.5 RUMPFE

Der Rumpfistin GfK-Halbschalenbauweise mit mehreren Stitzspanten ohne Stiitzstoff und Stringer

ausgefuhrt.

Die Belegung ist in Lagenzahl und Orientierung der Belastung in den jeweiligen Querschnitten
angepaldt. Die Rumpfschale hat dadurch stark unterschiedliche Laminatstarken und
Faserorientierungen. Vor einer allfalligen Reparatur der Rumpfschale oder der Einbauten ist mit

Diamond Aircraft Verbindung aufzunehmen und ein Belegeplan zu bestellen.

5.1.6 HAUPTFAHRWERK AUS GFK

Alle Maschinen mit Spornfahrwerk sind mit einem Hauptfahrwerkbiigel aus GfK ausgestattet.

Reparaturhinweise

Eine Reparatur des GfK-Bigels ist wegen seines komplexen Aufbaues auch beim Hersteller nur
bedingt moglich. Vor einer Reparatur des Fahrwerkes ist mit Diamond Aircraft Verbindung

aufzunehmen.
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5.2 ALLGEMEINES ZUR INSTANDSETZUNG

5.2.1 INSPEKTIONSMETHODEN FUR FASERVEBUNDBAUTEILE

A. Arten der Inspektion

In den Kontrollchecklisten werden die folgenden Methoden verwendet:
Vv Visuelle Inspektion

T Tap Test

F Funktionskontrolle

A.1 Visuelle Inspektion

In GFK-Bauteilen kénnen Oberflachenschaden wie Delle oder Kratzer durch visuelle Inspektion
erkannt werden. AuRerdem sind Weil3briche (Faserbriiche, Delamination) sichtbar. Schaden in
CFK-Bauteilen sind weitaus schwieriger durch visuelle Inspektion zu erkennen. In diesem Fall kann
eine kleinen Last, z.B. durch leichtes Driicken, in dem Gebiet, in dem ein Schaden vermutet wird,
aufgebracht werden. Schaden kénnen an abnormaler Flexibilitdt und Gerauschbildung erkannt
werden. Gebrochene Laminate knacken unter Last. Manche Schaden des Stiutzkerns kénnen
anhand von Beulen an der Oberflache erkannt werden. Delaminationen zwischen der Schale und
dem Stutzschaum sind nicht immer sichtbar. Am einfachsten lassen sich Schaden in unlackierten
Bereichen erkennen. In lackierten Bereichen zeigen sich Schaden haufig als Welligkeit, wenn die

Flache mit einem hellen Licht unter einem flachen Winkel beschienen wird.

Um das Laminieren zu vereinfachen, wird manchmal eine Paste aus Epoxidharz, das mit Silikatpul-
ver gefillt ist, verwendet um abrupte Ubergange wie scharfe Kanten oder Ecken des Stiitzschau-
mes zu glatten. Diese Paste ist weil3 und kann mit Delaminationen in Glasbauteilen verwechselt

werden. Die Paste ist jedoch weil3er und hat einen definierteren Umriss.

In Faserverbundbauteilen kbnnen Haarrisse an der Oberflache insbesondere dort auftreten, wo
Fuller verwendet wurde. Wenn das Bauteil keinen Stitzkern hat und auf der anderen Seite zugang-
lich und unlackiert ist, kann mit Hilfe einer hellen Lampe festgestellt werden, ob das Laminat
beschadigt ist. Unbeschadigtes GFK erscheint griin oder braun. WeilRe Stellen weisen auf

Beschéadigungen hin. Wenn das Bauteil lackiert ist, muss der Lack vorsichtig abgeschliffen werden,
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bis das darunter liegende Laminat sichtbar wird.

Faserverbundbauteile sind durch den Lack gegen die schadigenden UV-Strahlen der Sonne
geschutzt. Daher ist es wichtig, dass der Lack in gutem Zustand ist. UV-Strahlen schadigen auch

den Lack. Der Lack kann wie folgt auf UV-Schéden inspiziert werden:

1. Die lackierte Oberflache mit einem I6sungsmittelhaltigen Reiniger (z. B. BASF Prekleeno

900) reinigen. Reste des Reinigers sind sofort abzuwischen.

2. Die lackierte Oberflache mit einem dunklen Lappen abreiben. Weil3e, kalkartige Ruckstande
weillen auf Oxidation des Lackes durch UV-Licht hin. Wenn nur sehr wenig Rickstand
gefunden wird, kann der Lack glattpoliert werden. Bei grof3eren Rickstandsmengen sollte

das Bauteil neu lackiert werden.

Wenn bei der visuellen Inspektion von Metallbauteilen Hinweise auf Schaden gefunden werden,
kénnen zerstorungsfreie Prifmethoden verwendet werden. Alternativ kann das Bauteil ersetzt

werden.
A.2 Tap Test / Klopftest

Unterschiedliche Faserverbundstrukturen erzeugen beim Klopfen mit einer gro3en Miinze oder
Scheibe unterschiedliche Gerdusche. Je dicker und steifer die Struktur ist, desto hdher ist das
Gerausch. Bereiche mit Delaminationen, Rissen in Uberlappenden Klebungen und beschadigten

Stutzstoffen haben ein dumpfes Gerdusch.

Es hat sich bewahrt, langsam bewegend den zu untersuchenden Bereich abzuklopfen und dabei
auf Veranderungen des Klopfgerdusches zu horen. Mit dieser Methode ist es moglich, den

beschéadigten Bereich einzugrenzen.

Mit dem Klopftest ist es auch mdglich, die Umrisse des Stitzstoffs zu bestimmen und von aul3en

nicht sichtbare Rippen, Spanten und Dickenspriinge im Laminat zu finden.

Der Klopftest wird auch verwendet, wenn durch visuelle Inspektion Hinweise auf mogliche Schaden
gefunden werden. Beispielsweise, wenn Dellen in einem Sandwichbauteil gefunden werden, wird

der Klopftest eingesetzt, um festzustellen, ob sich die Schale vom Stiitzkern geldst hat.
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A.3 Funktions- oder Passprifung

Abnutzung auf Passflachen kann durch Messen des Spiels im zusammengefiigten Zustand

bestimmt werden, wie zum Beispiel die Passung der Hauptbolzen in den Buchsen im Hauptspant.

5.2.2 SCHADENSKLASSIFIZIERUNG

Falls am Flugzeug Beschadigungen festgestellt werden, so muf3 zunachst das Ausmald der

Schaden ermittelt werden. Beschadigtes GfK - Laminat ist am Auftreten weil3er Stellen zu erkennen.

Nach harten Landungen sollte das Flugzeug untersucht werden, auch wenn kein Schaden
offensichtlich ist. Besonders Lackrisse kdnnen auf einen Schaden des AuRenlaminates oder der

dahinter liegenden GfK - Einbauten (z.B. Spante) hinweisen.

Ist man sich bei Lackrissen nicht im klaren dartiber, ob ein Schaden vorliegt, so ist der Lack zu
entfernen. Beschlagteile wie Querkraftbolzen, Héhenleitwerkslager usw. sind genau auf Anrisse und
weil3e Stellen in der umliegenden Struktur zu untersuchen, manchmal lauft der Bruch unter der

Oberflache unsichtbar weiter.

Falls keine Klarheit tGber den Schaden gewonnen werden kann, so ist mit Diamond Aircraft

Verbindung aufzunehmen.

Folgende Schaden dirfen nur vom Hersteller oder einem autorisierten Luftfahrttechnischen Betrieb

behoben werden:

* Schéaden an der Priméarstruktur wie Fligelholm, Hohenleitwerksholm, Hauptspant, Fahrwerk,

Wurzelrippe;
* Schaden an Beschlagsteilen von Fliigeln, Hauptspant, Leitwerk, Fahrwerk, Motor, etc.;

* flachige Beschadigungen der Fligel-, Rumpf-, oder Leitwerksschale, wenn der Durchmesser

mehr als 15 cm betragt;

* insbesondere durchgetrennte Rumpfréhre, abgebrochene Fligel, abgebrochene Ruder.
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5.2.3 INSTANDSETZUNG VON GFK-BAUTEILEN

Reparaturen missen mit grofdter Sorgfalt und von fachkundigem Personal ausgefiihrt werden. Die
AulRenhaut stellt ein tragendes Strukturbauteil dar. Ein Versagen dieses Festigkeitsverbandes kann

schwerwiegende Auswirkungen haben.

Halten Sie das Harz-Harter-Mischungsverhéltnis genau ein (£ 0,5%), und benutzen Sie saubere
GefaRe! Verwenden Sie keine Pinsel, die schon einmal mit Ol oder Fett 0.4. in Beriihrung
gekommen sind, auch wenn sie hinterher ausgewaschen wurden. Am besten sind neue Pinsel

geeignet.
Das Gewichtsverhaltnis Glas zu Harzgemisch sollte ca. 50:50 sein.

Wie bei Sperrholz ist die Orientierung der einzelnen Gewebefasern, l&ngs oder diagonal, fur die
Festigkeit von groRter Bedeutung. Wie viele Gewebelagen erforderlich sind, um die Festigkeit an
der Schadensstelle wiederherzustellen, kann den Belegeplanen entnommen werden, die vom
Hersteller anzufordern sind. Man kann auch ein Stiick Laminat herausbrechen und es anziinden.
Das Harz verbrennt, und das Glasgewebe bleibt tbrig. Man kann dann Art, Lagenzahl und

Orientierung erkennen.

Um den Schaden herum wird das Laminat angeschéaftet (Schaftlange pro Gewebelage: 20 mm,
Verhéltnis Laminatdicke : Schaftlange = 1 : 50) und die Reparaturstelle gereinigt (evtl. mit nicht
verunreinigtem Tetrachlorkohlenstoff oder Aceton). Nun werden die Gewebelagen aufgelegt, der
grolite Flicken zuerst. Bei groReren Beschadigungen muf3 wie unter 5.2.6 eine Unterlage

(Sperrholz) geschaffen werden, da nasses Laminat nicht mehr als 20 mm frei Gberbrticken sollte.

)

/

Die Reparaturstelle sollte erst kurz vor Auflegen des nassen Laminates angeschliffen werden, damit
kein Schmutz hinzutreten kann, der eine sichere Haftung verhindert. Die angeschliffenen Stellen
ddrfen dann nicht mehr bertihrt werden und missen auch vom Schleifstaub mit einem Staubsauger
grandlich gereinigt werden. Vor dem Auflegen des Laminates mul3 die Reparaturstelle diinn mit

Harz eingestrichen werden. Anschlielend werden die Gewebelagen mit ihrer entsprechenden
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Orientierung aufgelegt und getrankt, bis die Oberflache matt glanzt. Der gro3te Flicken wird zuerst

aufgelegt, der kleinste zuletzt. Staub- und fettfrei arbeiten!

Es ist darauf zu achten, da3 das Harz innerhalb der Topfzeit verarbeitet wird. (mindestens 20

Minuten bei 20° C, siehe Harzherstellerangaben).

Bei Raumtemperatur ist das Harz nach ca. 24 Stunden angehértet. Die Schadensstelle kann nun

geschliffen, gespachtelt und lackiert werden.

Wenn Sie die Aushéartezeit verkirzen wollen, kdénnen Sie mit einem Heizlifter die
Umgebungstemperatur erhéhen. Dazu wird Gber der Reparaturstelle ein Zelt aus Folie errichtet und
der HeiRluftstrahl hineingeleitet. Dadurch wird ortliche Ubertemperatur vermieden, die groRe

Luftblasen im Gewebe entstehen lassen wirde.
Danach muss die Reparaturstelle 14 Stunden bei 55° C nachgetempert werden.

Alternative kann das Laminat mit einer durchgdngigen Bauteiltemperatur im Reparaturbereich von

55 bis 60°C 6 Stunden lang getempert werden.

5.2.4 INSTANDSETZUNG VON GFK-SANDWICHTEILEN

Folgende Schaden werden bei GFK-Bauteilen mit Stlitzkern unterschieden:
* Nur die Oberflache (das AuRenlaminat) ist beschadigt.
* Die ganze Schale (AuRBenlaminat, Schaum, und Innenlaminat) ist beschadigt.

5.2.5 EINFACHE OBERFLACHENBESCHADIGUNG

Das Laminat kann sich in einem gewissen Bereich um die schadhafte Stelle vom Stitzstoff
(Schaum) geldst haben. Dieser Bereich kann durch Abklopfen festgestellt werden. Dann wird das
vom Schaum geléste Laminat mit einer Schleifscheibe, einem Schleifklotz oder einem scharfen
Messer entfernt. Mit einem Schleifklotz oder einem Hobelblatt wird nun das Gewebe rund um die

schadhafte Stelle gemafd Abschnit 5.2.3 angeschéftet.

Nach dem Ausschéften wird die Reparaturstelle am besten mittels Staubsauger vom Schleifstaub

befreit. Auch die Poren des Stlitzstoffes missen sauber sein. Falls bei der Schéaftarbeit die
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Reparaturstelle mit Schmutz oder Fett in Berlhrung gekommen ist, mul3 diese mit nicht

verunreinigtem Tetrachlorkohlenstoff oder Aceton abgewaschen werden.

Nun werden die Beschadigungen des Stitzstoffes mit Harz und Microballoons zugespachtelt. Die

Aussenschale ist gemaR Abschnitt 5.2.3 zu reparieren.

5.2.6 BESCHADIGUNG DES GESAMTEN SANDWICHES

Wenn auch das Innenlaminat zerstort ist, wird zunéchst jenes Aul3enlaminat entfernt, das keine
feste Verbindung mit dem Stitzstoff hat. Nun wird der Schaum so weit entfernt, bis er fest am
Innenlaminat haftet. Damit das Innenlaminat repariert werden kann, muf3 noch einmal soviel
Stitzstoff entfernt werden, bis innen ein Rand von mindestens 20 mm ubersteht (Schaftverhaltnis

mindestens 1:50!).

Das Aulenlaminat wird gemanR Abschnitt 5.2.3 angeschéftet, das Innenlaminat wird vom Schaum

gereinigt und sorgféltig angeschliffen.

nv
o
S
d
jog————

1
d

——

min, 20 mm

Bei kleineren Beschadigungen wird nun von innen an die Schale ein diinnes Sperrholz angeklebt.
Die Sperrholzunterlage lafit sich durch die Schale einfiihren, wenn das Loch eine langliche Form
hat. Zum Ankleben wird ein Nagel verwendet, der von innen nach auf3en im Sperrholz steckt (siehe
Skizze). Das Sperrholz muf3 rundherum gut an der Schale anliegen, damit Stufen im Gewebe

vermieden werden. Die Gewebeflicken des Innenlaminates kdnnen nun eingelegt werden. Sodann
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wird das Loch mit Harz und Microballoons geflllt. Nach der Aushartezeit wird die Oberflache

glattgeschliffen, und die AuRenlagen gemaf Abschnitt 5.2.3 repariert.

Bei grol3eren Lochern in einem Sandwich lohnt es sich aus Gewichtsgriinden, anstelle des
Microballoonspachtels den entsprechenden Stutzstoff zu verwenden (Conticell 60, Rohacell 71,
Divinycell H 60). Das Schaumstiick wird so vorbereitet, dal3 es genau in das vorhandene Loch pal3t.
Die Poren der Innenseite werden mit Harz und Microballoons abgespachtelt, und das Innengewebe
wird aufgelegt. Nach dem Ausharten |aRt sich dieser einseitig belegte Schaum noch verbiegen (evtl.
Heizllfter benutzen). Nach dem Anschleifen wird der Schaum mit eingedicktem Harz (Harz und

Baumwollflocken) in das Loch geklebt.

Die Oberseite wird dann angeschliffen, die Poren mit Harz und Microballoons geschlossen und das

AulRengewebe gemal Abschnitt 5.2.3 repariert.

5.2.7 LACKIERARBEITEN

Sobald das Laminat an der Schadensstelle hart ist und die Reparaturstelle getempert wurde (vgl.
5.2.3), kénnen mit Schleifpapier (80'er) grobe Oberflichenunebenheiten verschliffen werden.
Kleinere Unebenheiten werden mit Spachtel aufgefullt. Danach wird mit feinerem
Trockenschleifpapier (150'er) eine mdglichst gleichmaRig rauhe Oberflache erzeugt. Vor dem
Auftrag der Grundierung muf die reparierte Stelle vollkommen frei von Schleifstaub, Trennmitteln
und sonstigen Fremdkorpern sein. Der Auftrag von Grundierung und Lack erfolgt nach den vom

Lackhersteller herausgegebenen Verarbeitungsrichtlinien.

Auswahl der Materialien: siehe Kapitel 5.4.
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5.3 INSTANDSETZUNG VON TEILEN

5.3.1 REPARATUR SCHEMATA

Fur Reparaturen, fur die kein Reparaturverfahren aus den Informationen im WHB erstellt werden
kann, muss ein genehmigtes Reparaturschema verwendet werden. Genehmigte

Reparaturschemata kénnen von Diamond Aircraft bezogen werden.

5.3.2 RISSE IN NASENVERKLEBUNGEN

WICHTIGER HINWEIS

Lackrisse entlang einer Nasenverklebung erfordern eine genaue

Untersuchung der Klebeverbindung.

Risse an der Nasenverklebung einer Steuerflache

Risse an der Nasenverklebung einer Steuerflache werden durch Einschéaften einer Lage 92110
repariert.

Risse an der Fligelnasenverklebung

(1) Ri3tiefe bestimmen. Falls sich der Rif3 unter dem Laminat der Oberschale fortsetzt: Laminat
und Dickharz entfernen, bis das Ende des Risses erreicht ist.
Fall 1: RiRR setzt sich nicht unter dem Laminat der Oberschale fort, kein Laminat muf3te
entfernt werden.
Fall 2: Ein maximal 10 mm breiter Laminatstreifen muf3te entfernt werden (parallel zur
Fligelnase gemessen).
Fall 3: Ein mehr als 10 mm breiter Laminatstreifen mul3te entfernt werden (parallel zur
Fligelnase gemessen).
(2) Ubriggebliebenes Laminat anschaften. Mindestschaftlangen:
Fall 1: 15 mm
Fall 2: 30 mm
Fall 3: 60 mm
3) Schleifstaub mit Staubsauger oder Druckluft entfernen.
(4) Falls die Reparaturstelle mit Schmutz oder Fett in Bertihrung gekommen ist, muf3 diese mit
nicht verunreinigtem Tetrachlorkohlenstoff oder Aceton abgewaschen werden.

(5) Nut mit Harz und Microballoons flllen.
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(6) Getranktes Laminat mit Diagonallagen auf Plastikfolie vorbereiten, Schéftlange siehe (2).
Fall 1: 2 Lagen 92110
Fall 2: 2 Lagen 92125
Fall 3: 4 Lagen 92125

(7) Harz auf Reparaturstelle aufbringen, vorbereitetes Laminat auflegen, Plastikfolie entfernen.

(8) Bei Raumtemperatur ausharten lassen, dann Reparaturstelle 15 Stunden lang bei 50° C
harten.

(9) Reparaturstelle verschleifen. Es darf jedoch nicht das Gewebe wieder durchgeschliffen
werden, sondern nur der Rand.

(10) Reparaturstelle lackieren.

5.3.3 INSTANDSETZUNG DER HAUBENVERGLASUNG

Wird ein Ril3 in der Haubenverglasung entdeckt, so ist er so schnell wie mdglich abzubohren. Wird
dies unterlassen, lauft er im Laufe der Zeit immer weiter. Ist der Rif3 langer als 10 cm, sollte er wie

folgt repariert werden:
(1) Entlang des Risses eine ca. 3 mm breite V-férmige Nut einarbeiten.
(2) Die beiden Bruchrander sauber ausrichten und fixieren.

(3) In die Nut Acrylglaskleber (z.B. Acrifix 92, Fa. R6hm) einlaufen und aushéarten lassen. Da der
Kleber durch Licht aushartet, ist es am besten, die Haube ins Freie zu stellen (Aushértezeit ca.

3 - 6 Stunden). Es ist aber auch maéglich, kinstliche Lichtquellen zu benutzen.

(4) Kleberaupe nach dem Ausharten mit einem kleinen Fraser abschleifen, Reparaturstelle mit

feinem Schleifpapier schleifen. Zum Schluf3 mit einer Polierpaste nacharbeiten.

5.3.4 INSTANDSETZUNG VON BESCHLAGS- UND STEUERUNGSTEILEN

Reparaturen an Beschlags- und Steuerteilen dirfen nur nach Ricksprache mit dem Hersteller
erfolgen. Die Teile bestehen grof3tenteils aus Luftfahrtstahl 1.7734 oder 1.7214, der nur WIG-
schweil3bar ist. Da die Stahlsorte von aufl3en nicht zu erkennen ist, kann eine Identifizierung nur mit

Hilfe der Musterunterlagen erfolgen.
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Die wesentlichen Beschlagbolzen bestehen aus o.g. Material, vergitet auf Zustand 6. Deshalb

durfen nur Originalbolzen vom Hersteller verwendet werden.

5.3.5 INSTANDSETZUNG DER BRANDSPANTISOLIERUNG

(1) Alle Teile, die auf der Motorseite des Brandspantes angebaut sind und alle Kabel, die durch
den Brandspant fihren abbauen.
(2) Dichtmasse von Brandspantblech entfernen.
3 Das Brandspantblech 140 mm rechts der Mitte (von vorne gesehen) vorsichtig
durchtrennen.
Centerline Cut
_—
o} ’_um_ \
Ul_ll? O g
Ilf L | E \|
= ] T
o O
o ° @ 0
ﬂ_hu__ﬁ___]l_f_ﬂf
WICHTIGER HINWEIS
Das darunter liegende Laminat nicht beschadigen.
(4) Das Brandspantblech vorsichtig entfernen.
(5) Das Brandspantisolationsmaterial vollstindig entfernen
(6) Den Brandspant auf Risse, Delamination und Hitzeschaden untersuchen. Schaden sind
gemal Abschnitt 5.2.3 zu reparieren.
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Brandspant Grundbelegung in Bereich des Heizungsventils:

. 1 Lage 8.4554.60 (92140) +90°
i, 2 Lagen 8.4554.60 (92140) + 45°
i.  1Lage 8.4554.60 (92140) * 90°

Alle beschadigten Lagen abschleifen. Jede Lage mit 20 mm schaften.

WICHTIGER HINWEIS

Nicht alle Lagen entfernen. Mindestens eine Lage lassen, um die urspriingliche

Kontur zu erhalten.

(7) Einen Edelstahlblechstreifen (Mindestdicke 0,4 mm, 40 mm x 900 mm) vorbereiten. Den
Streifen mit Nieten DIN 7337-A3,2 x 5,5 oder durch Heftschweissen am linken Teil des
Brandspantbleches befestigen. Uberstande des Streifen oben und unten entfernen. Den
Spalt mit Brandpantdichtmittel PR 812 abdichten. Die rechte Seite des Streifens mit 2 mm

Lochern vorbohren (Lochmuster gemafd Skizze).

40 Strip of
20 / metal
] - —_—
ﬂ‘ ~ Sheet metal
J ] (Firewall
1N I ™~
] O
L
O ‘ ™ Cut
€
|

(8) Beide Teile des Brandspantbleches an den Brandspant anpassen und méglichst weit auf3en

positionieren. Dabei die Lochpositionen beachten.

(9) 4 Bretter (vorzugsweise Holz oder Kunststoff) zum flachigen Fixieren des Blech auf dem

Brandspant vorbereiten.
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WICHTIGER HINWEIS

Das Blech darf keine Wellen werfen.

HINWEIS

Die Bretter missen mit Schrauben und Schraubzwingen durch die
Locher, die sich bereits im Brandspant und im Blech befinden, fixiert

werden.

(10) Die Bretter entfernen.
(11) Das Fiberfrax auf die Umrisse des Brandspantes (inklusive Lécher) zuschneiden.
(12) Den Fiberfrax-Kleber gleichméafRig auf den gesamten Brandspant und das Fiberfrax
auftragen.
HINWEIS
Die Verarbeitungshinweise des Fiberfrax und Kleber-Herstellers sind zu beachtern.
(13) Das Fiberfrax auf den Brandspant aufbringen.
(14) Den Fiberfrax-Kleber gleichmafig auf das gesamte Brandspantblech und das Fiberfrax
auftragen.
(15) Das Brandspantblech auf das Fiberfrax kleben. Dabei die Lochpositionen beachten.
(16) Die vorbereiteten Bretter mit Schrauben und Schraubzwingen durch die Lécher, die sich
bereits im Brandspant und im Blech befinden, fixieren.
WICHTIGER HINWEIS
Das Blech darf keine Wellen werfen. Wenn sich Wellen bilden, missen
die Bretter erneut befestigt werden.
(17) Den Fiberfrax-Kleber ausharten lassen.
HINWEIS
Die Verarbeitungshinweise des Kleber-Herstellers sind zu beachten.
(18) Die Bretter entfernen.
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(19)

(20)
(21)
(22)

(23)

(24)

Ausbohren der vorbereiten Locher flr die Nieten auf der rechten Seite des Blechstreifens.

WICHTIGER HINWEIS

Um Fiberfrax und das Laminat nicht zu beschadigen, nicht tiefer

als 2mm bohren.

Den Spalt mit Brandspantdichtmittel PR 812 abdichten.
Beide Teile des Brandspantblechs mit Nieten DIN 7337-A3,2 x 5,5 verbinden.
Den AulRenrand zwischen Brandspantblech und Rumpf mit feuerfesten Harz EP240F

abdichten und aushéarten lassen
HINWEIS

Die Verarbeitungshinweise des Kleber-Herstellers sind zu beachten.

Den Spalt zwischen beim Heizventildurchbruch mit Brandspantdichtmittel PR 812
abdichten.

Die Motorinstallation wieder einbauen.

5.3.6 REPARATUR VON RISSEN NAHE DER FUSSAUFTRITTE

(1)
(2)
®3)
(4)
()

(6)
(7)
(8)

Fussauftritte abschrauben.

Vorsichtig die Lackschicht in Bereich der Risse entfernen.

Die GFK-Struktur auf Schaden untersuchen.

Schaden der GFK-Struktur gemald Abschnitt 5.2.3 reparieren.

GFK-Struktur mit einer Lage 92140 (+- 45°, 200 mm x 150 mm ) und einer Lage 92110
(0°/90°, 220 mm x 170 mm) verstarken

GemalR Abschnitt 5.2.3 tempern.

Reparierten Bereich gemal Abschnitt 5.2.7 vorbereiten und lackieren.

Fussauftritt wieder anbauen.
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5.4 VERWENDETES MATERIAL UND BEZUGSQUELLEN

Harzsystem

Harz 1L 285

Harter 1 286

Mischung : 100 Teile Harz und 38 Teile Harter (Massenanteile)
Lieferant : Scheufler

Am Ostkai 21/22

D-70327 Stuttgart, Deutschland
Tel. +49/711/323081

Fax +49/711/3280041

Harzsystem fir Tragflachentanks der HK 36 TTC-ECO

Harz : Derakane 470-36S

Harter : Butanox LPT 1,5 bis 2 Massenteile auf 100 Teile Harz
Beschleuniger : NL51P (kobalt bzw. violett) 0,3 Massenteile auf 100 Teile Harz
Verzogerer : NLC-10 0,5 Massenteile auf 100 Teile Harz

Kohlepulver : Ketjenblack (nur zum Einfarben) max. 2 Massenteile auf 100 Teile Harz
Lieferant : Polychem HandelsgesmbH

Bahnhofsplatz 5

A-2111 Riickersdorf, Osterreich

Tel. +43/2264/6521-0

Fax +43/2264/6139

Rovings
Vetrotex Glasseidenrovings EC 10 - 2400 tex (K43) oder EC 9 - 756 tex (K 43)

Lieferant : Rudolf Usner GmbH
Am Ausferngenufer 4
A-5400 Hallein, Osterreich
Tel. +43/6245/81516
Fax +43/6245/81516-40
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Glasfasergewebe

WLB Nr. Bindung Flachen- Interglas Porcher Vorwerk
masse [g/m?] Type Type Type

845486 Koperbindung 163 92110 917

845516 Kdperbindung 280 92125 3063 95290

845546 Koperbindung 390 92140 1989

845206 UD-Gewebe 220 92145

845256 UD-Gewebe 425 92146

Alle Gewebe bestehen aus alkalifreiem E-Glas mit Finish | 550 bzw. PT 55 und entsprechen der
LN 9169.

Lieferant fur Interglas-Gewebe : Rudolf Usner GmbH (siehe oben)

Lieferant fur Porcher-Gewebe : Porcher Industrietextilien GmbH
Holzgraben 13/15
D-52062 Aachen, Deutschland
Tel. +49/241/48225
Fax +49/241/48229

Lieferant fir Vorwerk-Gewebe : Saertex Wagener GmbH & Co KG
Industriestr. 9
D-48369 Saerbeck, Deutschland
Tel. +49/2574/8051
Fax +49/2574/8231
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Kohlefasergewebe
WLB Nr. Bindung Flachen- Interglas Porcher Vorwerk
masse [g/m?] Type Type Type
835208 Kdperbindung 200 98141

Alle Gewebe entsprechen der LN 9169.

Lieferant: Rudolf Usner GmbH (siehe oben)

Stutzstoffe
WLB Nr. Dichte Dicke Divinycell Type Rohacell Type
[kg/m?3] [mm]
60 8 PVC-Hartschaum
Divinycell H 60
514601 50 3 PMI Hartschaum
Rohacell 51
514602 70 8 PMI Hartschaum
Rohacell 71
Lieferant fur Divinycell : Continental
C.U.P Gummi Ges.m.b.H.
Eisgrubengasse 4
A-2334 Visendorf Siid, Osterreich
Hersteller von Rohacell : R6hm, Darmstadt, Deutschland
Lieferant fur Rohacell : Thun und Hohenstein
Lamezanstr. 17
A-1231 Wien, Osterreich
Tel. +43/1/6167510-0
Fax +43/1/6167510-33
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Instandsetzungs- HK 36 SUPER DIMONA Serie %Diamond

AIRCRAFT

Fillstoffe fur Harz

Baumwollflocken FB1F, weil3

Lieferant

Silcell 300

Lieferant

Aerosil 380

Lieferant

: Schwarzwalder Textilwerke
Postfach 4, Aue 3
D-77771 Schenkenzell, Deutschland
Tel. +49/7836/5713
Fax +49/7836/5737

: Joh. Klinglhuber & S6hne Handelsgesellschaft mbH
Wallgasse 21
A-1062 Wien, Osterreich
Tel. +43/1/5974712-0
Fax +43/1/5974712-16

: Polychem HandelsgesmbH (siehe oben)

Microballoons Q-cell 300

Lieferant

Glaskurzfaser

: Polychem HandelsgesmbH (siehe oben)

Lieferant : Rudolf Usner GmbH (siehe oben)
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Spachtelmasse, Grundierung (Acryl), Decklacke (RAL 9016)

Diese Produkte kommen von Herberts oder Sikkens. Es ist sehr empfehlenswert, sich bei

Diamond Aircraft Uber die genaue Bezeichnung der Produkte, die auf einer bestimmten

Werknummer verwendet wurden, zu informieren, um Probleme mit der Lackierung zu vermeiden.

Farbe fir das Instrumentenbrett

Samtfarbe, Farbton B2, mit Harter und Verdlinner
Hersteller: 3M

Brandschutzfarbe

Brandschutzfarbe :Nr. N 56582/T508 (weil3)
Uberzugslack : Nr. 4232-0303

Harter :Nr. N 39/1327 (4:1)
Lieferant : Courtaulds Aerospace

c/o ICl Lacke Farben
Lauenburger Landstr. 11
D-21039 Bérnsen, Deutschland
Tel. +49/40/720031-75, -74
Fax +49/40/7204192

Acrylglaskleber

Polymerisationsklebstoff Acrifix 92

Hersteller : R6hm, Darmstadt, Deutschland
Lieferant : Thun und Hohenstein (siehe oben)
Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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anleitung WARTUNGSHANDBUCH AIRCRAFT
Bewul3t freigelassen.
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KAPITEL 6
LUFTTUCHTIGKEITSLIMITATIONEN

Der Inhalt des Kapitels ,Lufttiichtigkeitslimitationen” ist in Ubereinstimmung mit den
anwendbaren Zulassungsverfahren und der Musterzulassungs-Basis durch die EASA
anerkannt. Der Abschnitt erfiillt die durch JAR 22 geforderten Lufttiichtigkeitslimitationen.

Das Wartungshandbuch Kapitel 6 (Lufttiichtigkeitslimitationen) ist mit der EASA-

Zulassungsnummer 10059027 anerkannt.

Dok. Nr. Ausgabe Rev. Nr. Datum Bezug Seite
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HK 36 SUPER DIMONA Serie
WARTUNGSHANDBUCH

“ Diamond

AIRCRAFT

6.1 LAUFZEITGRENZE FLUGWERK

Die Lebensdauer von GfK-Motorseglern ist derzeit auf 12000 Flugstunden festgelegt.

Bei erreichen von 6000 Flugstunden muss die 6000 Stundenkontrolle gemaf Kapitel 3 mit positiven
Ausgang durchgefihrt werden. Das Durchfiuhren von MSB 36-087 und MSB 36-087/1 ist
gleichwertig zur 6000 Stundenkontrolle gemaf Kapitel 3.

Hat der Motorsegler 12000 Flugstunden erreicht, so ist eine spezielle Nachprifung nach einem vom

Hersteller erstellten Prifprogramm durchzufiihren. Bei positivem Ergebnis bzw. ordnungsgemafier

Behebung der festgestellten Mangel kann die maximale Lebensdauer des Motorseglers weiter

erhoht werden.
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6.2 OBERFLACHENFARBE

Da die Festigkeit der Faserverbundstruktur nur bis 54 °C nachgewiesen ist, muf3 die Oberflache des

Flugzeuges weil} lackiert sein.

Ausnahmen bilden die Kennzeichen und Farbwarnlackierungen, welche folgenden Beschrankungen

unterliegen (siehe Abbildung auf der ndchsten Seite):

Zone |

Zonel ll

Zone lll

Hier dirfen keinerlei Kennzeichen oder Farbwarnlackierungen angebracht werden.
Hier dirfen Kennzeichen oder Farbwarnlackierungen angebracht werden, und zwar

@) in beliebiger Form, soweit Farben mit einem Absorptionskoeffizient von nicht

mehr als 0,5 (z.B. hellgelb oder hellgriin) verwendet werden.
oder

(b) in beliebiger Farbe, wobei keine zusammenhangende Flache in der Grol3e
von 15*15 cm? zu mehr als 50 % bedeckt sein darf. Dies bedeutet unter

anderem, dafd Zierstreifen nicht breiter als 7,5 cm breit sein dirfen.

Hier durfen Kennzeichen oder Farbwarnlackierungen in beliebiger Farbe und Form

angebracht werden.

ANMERKUNG
Fir beide Fahrwerksvarianten gelten die Radverkleidungen und
Metallteile als Zone Ill. Der Fahrwerkbigel aus GfK (fur

Spornradmodelle) gehort zur Zone |I.
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