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0.1 VORWORT

Wir beglickwiinschen Sie zu lhrer neuen HK 36 TC.

Sicherer Umgang mit einem Flugzeug erhéht die Sicherheit und mehrt den Spaft am
Fliegen. Nehmen Sie sich deshalb die Zeit, um sich mit Ihrer neuen HK 36 TC vertraut

zu machen.

Wir bitten Sie aufrichtig, das vorliegende Flughandbuch sorgfaltig zu lesen und den
darin enthaltenen Empfehlungen Ihre besondere Aufmerksamkeit zu schenken, damit
Sie sich viel Freude und storungsfreien Flugbetrieb von lhrem Motorsegler erwarten

kénnen.

Dieses Werk ist urheberrechtlich geschitzt. Die dadurch begrindeten Rechte, ins-
besondere die der Ubersetzung, des Nachdrucks, der Funksendung, der Wiedergabe
auf photomechanischem oder &hnlichem Wege und der Speicherung in Datenver-
arbeitungsanlagen bleiben, auch bei nur auszugsweiser Verwertung, vorbehalten.

Copyright ©by:  DIAMOND AIRCRAFT INDUSTRIES GMBH
N.A. Otto-Stralle 5
A-2700 Wiener Neustadt, Osterreich

Tel. ; +43-2622-26700
Fax : +43-2622-26780
E-Mail : office@diamond-air.at

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 0 - 1
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0.2 ERFASSUNG DER BERICHTIGUNGEN

Alle Berichtigungen des vorliegenden Handbuchs, ausgenommen aktualisierte
Wagedaten, mussen in der nachstehenden Tabelle erfafit werden. Berichtigungen der
anerkannten Abschnitte bedtrfen der Gegenzeichnung durch Austro Control GmbH
(ACG).

Der neue oder geanderte Text wird auf der tberarbeiteten Seite durch eine senkrech-
te schwarze Linie am linken Rand gekennzeichnet; die laufende Nummer der Be-
richtigung und das Datum erscheinen am unteren Rand der Seite.

Sollten Sie Ihre HK 36 TC gebraucht erworben haben, teilen Sie uns bitte Ihre Adres-
se mit, damit wir Sie mit den fur den sicheren Betrieb des Flugzeuges notwendigen

Publikationen versorgen kénnen.

Rev. |AnlaB Ab-  |Seite Datum der (| Aner- Datum der ||Datum der |Unter-
Nr. schnitt Revision kennungs- |Anerken- Ein- schrift
vermerk nung arbeitung

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 0-2
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Rev. |AnlaB Ab-  |Seite Datum der || Aner- Datum der Unter-
Nr. schnitt Revision kennungs- |Anerken- schrift
vermerk nung
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0.3 VERZEICHNIS DER SEITEN
Ab- - Ab- ;
el Seite Datum schnitt Seite Datum
0-0 | 2002-01-09 3-1 | 2002-01-09
0-1| 2002-01-09 ACG-anerk. 3-2 | 2002-01-09
0-2 | 2002-01-09 ACG-anerk. 3-3| 2002-01-09
0 0-3| 2002-01-09 ACG-anerk. 3-4 | 2002-01-09
0-4 | 2002-01-09 ACG-anerk. 3-5| 2002-01-09
0-5| 2002-01-09 ACG-anerk. 3-6| 2002-01-09
0-6 | 2002-01-09 3 ACG-anerk. 3-7 | 2002-01-09
ACG-anerk. 3-8 | 2002-01-09
ACG-anerk. 3-9| 2002-01-09
1-1| 2002-01-09 ACG-anerk. 3-10 | 2002-01-09
1-2| 2002-01-09 ACG-anerk. 3-11 | 2002-01-09
]‘3 5883-81_82 ACG-anerk. 3-12 | 2002-01-09
h T - . 3-13 -01-
’ 1.5 | 2002-01-09 ACG-anerk 2002-01-09
1-6 | 2002-01-09
1-7 | 2002-01-09 4-1| 2002-01-09
1-8 | 2002-01-09 ACG-anerk. 4-2 | 2002-01-09
1-9| 2002-01-09 ACG-anerk. 4-3 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-4 | 2002-01-09
2-1 | 2002-01-09 ACG-anerk. 4-5| 2002-01-09
ACG-anerk. 2-4| 2002-01-09 )
ACG-anerk. 4-8| 2002-01-09
ACG-anerk. 2-5| 2002-01-09
ACG-anerk. 4-9| 2002-01-09
ACG-anerk. 2-6| 2002-01-09
ACG-anerk. 4-10 | 2002-01-09
ACG-anerk. 2-7 | 2002-01-09 4 |ACG-anerk. 4-11 | 2002-01-09
ACG-anerk. 2-8| 2002-01-09 ACG-anerk. 4-12 | 2002-01-09
2 |ACG-anerk. 2-9| 2002-01-09
ACG-anerk. 4-13 | 2002-01-09
ACG-anerk. 2-10 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-14 | 2002-01-09
ACG-anerk. 2-11 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-15| 2002-01-09
ACG-anerk. 2-12 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-16 | 2002-01-09
ACG-anerk. 2-13 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-17 | 2002-01-09
ACG-anerk. 2-14 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-18 | 2002-01-09
ACG-anerk. 2-15 | 2002-01-09
o « .16 | 2002-01-09 ACG-anerk. 4-19 | 2002-01-09
ACG-anerk. 2-16 | 2002-01- ACG-anerk. 4-20 | 2002-01-09
Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 0 - 4
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Ab- . Ab- .
schnitt Seite Datum srbiitt Seite Datum
ACG-anerk. 4-21 | 2002-01-09 7-1 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-22 | 2002-01-09 7-2 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-23 | 2002-01-09 7-3 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-24 | 2002-01-09 7-4 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-25 | 2002-01-09 7-5| 2002-01-09
4 | ACG-anerk. 4-26 | 2002-01-09 7-6 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-27 | 2002-01-09 7-7 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-28 | 2002-01-09 7-8 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-29 | 2002-01-09 7-9 | 2002-01-09
ACG-anerk. 4-30 | 2002-01-09 7-10 | 2002-01-09
7-11 | 2002-01-09
1l 20020108| | 7 aHEThE
ACG-anerk. 5-2 | 2002-01-09 i 2002'01'09
ACG-anerk. 5-3| 2002-01-09 715 2002-01'09
ACG-anerk. 5-4| 2002-01-09 Dol
7-16 | 2002-01-09
ACG-anerk. 5-5| 2002-01-09
7-17 | 2002-01-09
5-6 | 2002-01-09
5 7-18 | 2002-01-09
5-7 | 2002-01-09
7-19 | 2002-01-09
5-8 | 2002-01-09
7-20 | 2002-01-09
2-9 | :200%-0-04 7-21 | 2002-01-09
5-10 | 2002-01-09 i T
5-11 | 2002-01-09
61 1.2002-01-03 8-1| 2002-01-09
6-2 | 2002-01-09
8-2 | 2002-01-09
6-3 | 2002-01-09 aia | mPRoLE. e
6-4 | 2002-01-09 8 i S
6-5| 2002-01-09
6-6 | 2002-01-09
6 6-7 | 2002-01-09
6-8 | 2002-01-09 9-1 | 2002-01-09
6-9 | 2002-01-09 9-2 | 2002-01-09
6-10 | 2002-01-09 9 9-3 | 2002-01-09
6-11 | 2002-01-09
6-12 | 2002-01-09
Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 0-5
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0.4 INHALTSVERZEICHNIS
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ALLGEMEINMES . o vuo o mrmmn o mnn & 5065606 60555 m 6 mm s o s o s wems s 1
(ein nicht anerkannter Abschnitt)

BETRIEBSGRENZEN . . . 2
(ein anerkannter Abschnitt)

NOTVERFAHREN . 3
(ein anerkannter Abschnitt)

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN ... ... .. .. . .. .. 4
(ein anerkannter Abschnitt)

LEISTUNGEN . . . covxwvnmen nrsmmnmusmuad b8 G54 HEF 58w 0 e ®vaassmenmnsms 5
(ein in Teilen anerkannter Abschnitt)

MASSE UND SCHWERPUNKT . . ... . ittt e e 6
(ein nicht anerkannter Abschnitt)

BESCHREIBUNG DES MOTORSEGLERS

UND SEINER SYSTEME UND ANLAGEN . . . ... ... ... 7
(ein nicht anerkannter Abschnitt)

HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG UND WARTUNG . .................... 8
(ein nicht anerkannter Abschnitt)

ERGANZUNGEN . ..ottt on cn e ms e s 9
(ein in Teilen anerkannter Abschnitt)
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1.1 _EINFUHRUNG

Das vorliegende Flughandbuch wurde erstellt, um Piloten und Ausbildern alle notwen-
digen Informationen fur einen sicheren, zweckmaBigen und leistungsoptimierten

Betrieb des Motorseglers zu geben.

Das Handbuch enthalt zunachst alle Daten, die dem Piloten aufgrund der Bauvor-
schrift JAR-22 zur Verfuigung stehen mussen. Es enthalt dartber hinaus jedoch eine
Reihe weiterer Daten und Betriebshinweise, die aus Herstellersicht fur den Piloten von

Nutzen sein kénnen.

Das Flughandbuch ist der aktuellen Version des Kundenflugzeugs angepalt. Speziel-
le, auf Kundenwunsch in das Flugzeug eingebaute Ausrustungen (COM, NAV, etc.)
sind jedoch allgemein im Handbuch nicht beriicksichtigt. Fur den Betrieb dieser
Ausristungen ist die Betriebsanleitung des jeweiligen Geréateherstellers zu beachten.

Dieses Flughandbuch ist stets an Bord mitzuflhren.

1.2 ZULASSUNGSBASIS

Dieser Motorsegler mit der Baureihenbezeichnung HK 36 TC mit Rotax 912 S wurde
von Austro Control GmbH (ACG) auf der Basis der Bauvorschrift fur Segelflugzeuge
und Motorsegler JAR-22 Change 5 als Abweichung vom Muster HK 36 TC zugelas-
sen. Das Musterkennblatt Nr. SF 3/82 wurde erweitert.

Lufttiichtigkeitsgruppe: Utility

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 1 -2
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1.3 HINWEISSTELLEN

Fur die Flugsicherheit oder Handhabung besonders bedeutsame Handbuchaussagen
sind durch Voranstellung eines der folgenden Begriffe besonders hervorgehoben:

WARNUNG

bedeutet, daR die Nichteinhaltung einer entsprechend
gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer unmittel-
baren oder erheblichen Beeintrachtigung der Flugsicher-
heit fuhrt.

WICHTIGER HINWEIS

bedeutet, dal die Nichteinhaltung einer entsprechend
gekennzeichneten Verfahrensvorschrift zu einer geringfugi-
gen oder einer mehr oder weniger langfristig eintretenden
Beeintrachtigung der Flugsicherheit flhrt.

ANMERKUNG

soll die Aufmerksamkeit auf Sachverhalte lenken, die nicht
unmittelbar mit der Sicherheit zusammenhangen, die aber
wichtig oder ungewdhnlich sind.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 1 -3
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1.4 BEZEICHNUNGEN UND ABKURZUNGEN

a) Geschwindigkeiten

IAS

CAS

TAS

Angezeigte Geschwindigkeit (Indicated Airspeed), d.h. am Fahrt-
messer abgelesene Geschwindigkeit ohne jede Fehlerkorrektur.

Berichtigte Fluggeschwindigkeit (Calibrated Airspeed). CAS ist
IAS berichtigt um Einbau- und Instrumentenfehler.

Wahre Fluggeschwindigkeit (True Airspeed). Geschwindigkeit
des Flugzeuges gegenuber Luft. TAS ist CAS berichtigt um den
Hoéhen- und Temperaturfehler.

b) Meteorologische Bezeichnungen

Druckhdhe

c) Flugleistungen

Startrollstrecke

Startstrecke

Dienstgipfelnthe

Die am Hohenmesser angezeigte Hohe, wenn die Subskala auf
1013,25 hPa eingestellt ist.

Die Strecke vom Punkt des Losrollens bis zum Punkt des Abhe-

bens.

Die Strecke vom Punkt des Losrollens bis zu jenem Punkt, Gber
dem 15 m (50 ft) Hohe erreicht werden.

Jene im Steigflug erreichbare Hohe, bei der die Steiggeschwin-
digkeit 0,5 m/s (100 ft/min) betragt.

Dok. Nr. 3.01.12

Rev. 0 2002-01-09 Seite1-4
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c) Masse und Schwerpunktlage

Nichttragende Rumpf, Seitenruder, Hohenleitwerk und Zuladung
Teile

Zuladung Besatzung, Gepéack und Kraftstoff

d) Diverses

ACL Anti-Collision Light (ZusammenstoRwarnlicht)

ELT Emergency Locator Transmitter (Notsender)

GFK Glasfaserverstarkter Kunststoff

CFK Kohlefaserverstarkter Kunststoff

ACG Austro Control GmbH (vormals Bundesamt fur Zivilluftfahrt, BAZ)
MAM vorgeschriebene ('mandatory’) Anderungsmitteilung
OAM optionale Anderungsmitteilung

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 1-5
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1.5 PHYSIKALISCHE EINHEITEN

Lange [mm] Millimeter [in] inches (Zoll) [mm]/ 25,4 = [in]
[m] Meter [ft] feet (FuR) [m]/0,3048 = [ft]
[km] Kilometer [NM] Nautische Meile [km]/ 1,852 = [NM]
Volumen (N Liter [US gal] US-Gallone [11/3,7854 = [US gal]
[ats] US-Quart [I]/ 0,9464 = [qts]
Geschwin- | [km/n] Kilometer pro| [kts] knots (Knoten) [km/h] / 1,852 = [kts]
digkeit Stunde [mph]  miles per hour [km/h] / 1,609 = [mph]
[m/s] Meter pro (Meilen pro Stunde) | [m/s]* 196,85 = [fpm]
Sekunde [fpm]  feet per minute
(Ful pro Minute)
Drehzahl [UPM] Umdrehun- | [RPM] revolutions per [UPM] = [RPM]
gen pro Mi- minute (Umdrehun-
nute gen pro Minute)
Masse [kal Kilogramm [Ib] pounds (Pfund) [kg] * 2,2046 = [Ib]
Kraft, [N] Newton [Ibf] pounds force [N] * 0,2248 = [Ibf]
Gewicht (Pfund)
Druck [hPa] Hectopascal | [inHg] inches mercury co- [hPa] = [mbar]
[mbar] Millibar lumn (inch Queck- [hPa] / 33,86 = [inHg]
[bar] bar silbersaule) [bar] * 14,504 = [psi]
[psi] pounds per square
inch (Pfund pro
Quadratzoll)
Temperatur | [°C]  Grad Celsius | [°F] degrees Fahrenheit | [°C]*1,8 + 32 = [°F]
(Grad Fahrenheit) ([°F1-32) /1,8 =[°C]
elektrische | [A] Ampere -
Stromstarke
Ladungs- [Ah]  Amperestunden -
menge
(Batterie-
kapazitat)
elektrische | [V] Volt -
Spannung
Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 1 -6
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1.6 BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN

Das Flugzeug HK 36 TC ist ein zweisitziger Motorsegler in Faserverbundbauweise,
konstruiert nach der Bauvorschrift JAR-22, Lufttuchtigkeitsgruppe Utility.

Es ist als Tiefdecker mit T-Leitwerk, nebeneinanderliegenden Sitzen, Dreibeinfahr-
werk, sowie Schempp-Hirth Bremsklappen an der Fligeloberseite konzipiert.

Um ein rasches Zerlegen und eine platzsparende Hangarierung zu ermdglichen, kann
das Flugzeug mit einem Flugelbeiklappmechanismus ausgerustet werden. Als Antrieb
steht der Motor Rotax R 912 S3 mit hydro-mechanischem Verstellpropeller mt-Propel-
ler MTV-21-A-C-F/CF175-05 zur Verfugung.

Spannweite (mit Winglets) 16,33 m

Lange 7,28 m
Héhe 1,78 m
mittlere aerodynamische 1,004 m

Flugeltiefe (MAC)

Flugelflache 15,30 m?

Max. Flachenbelastung 50,30 kg/m?
Flagelstreckung 17,11

Flugelprofil Wortmann FX 63-137

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 1 -7
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1.7 DREISEITENANSICHTEN
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2. BETRIEBSGRENZEN
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2.1 EINFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen und
die Hinweisschilder, die fur den sicheren Betrieb des Motorseglers, seines Motors,
seiner werksseitig vorgesehenen Systeme und Anlagen und der werksseitig vor-
gesehenen Ausristung notwendig sind.

Die in diesem Abschnitt und in Abschnitt 9 angegebenen Betriebsgrenzen sind von
der Austro Control GmbH zugelassen.

WARNUNG

Samtliche Betriebswerte mussen im Flugbetrieb innerhalb
der zulassigen Bereiche liegen.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 2 -2
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2.2 FLUGGESCHWINDIGKEIT
ANMERKUNG

Bei den angegebenen Fluggeschwindigkeiten handelt es
sich um IAS.

2.2.1 FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN

Die Fluggeschwindigkeitsgrenzen und ihre Bedeutung fur den Betrieb sind nachfol-

gend aufgeflhrt:

IAS
Geschwindigkeit km/h Anmerkungen
(kts/mph)

Ve | Zulassige Hochstge- 261 Diese Geschwindigkeit darf nicht
schwindigkeit bei ru- (141/162) | Uberschritten werden, und der Ruder-
higem Wetter ausschlag darf nicht mehr als 1/3 be-

tragen.

Vra | Zuléssige Hochstge- 210 Diese Geschwindigkeit darf bei star-
schwindigkeit in star- | (113/130) | ker Turbulenz nicht Gberschritten wer-
ker Turbulenz den.

Starke Turbulenz herrscht vor in Lee-
wellenrotoren, Gewitterwolken usw.

v, | Mandvergeschwindig- 176 Oberhalb dieser Geschwindigkeit dur-
keit (95/109) | fen keine vollen oder abrupten Ruder-

ausschlage ausgefuhrt werden, weil
die Motorseglerstruktur dabei Uberla-
stet werden konnte.

Vaer | Zuléssige Hochstge- 150 Oberhalb dieser Geschwindigkeit kon-
schwindigkeit fur ge- (81/93) | nen die Bremsklappen durch die Luft-
rastete Bremsklappen krafte Uber die Raste hinweg hinaus-

gezogen werden.

Beachten Sie unbedingt die WARNUNGEN auf der Folgeseite.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite2-3
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WARNUNG

Aus Grunden der Flattersicherheit ist die Hochstgeschwin-
digkeit (IAS) oberhalb von 2000 m (6500 ft) eingeschrankt
(siehe Abschnitt 4.5.7 FLUG IN GROSSER HOHE).

WARNUNG

Bei Fluggeschwindigkeiten Uber der hochstzuldssigen
Geschwindigkeit bei starker Turbulenz kann das Flugzeug
durch heftige Béen (Leewellenrotoren, Gewitterwolken,
Windhosen, Turbulenzen in Gebirgskammnahe) Uberlastet

werden.

WARNUNG

Die angegebene Mandvergeschwindigkeit bezieht sich auf
die Hochstflugmasse (770 kg). Bei niedrigeren Flugmassen
sind folgende Grenzwerte einzuhalten:

Flugmasse Va
kg km/h (kts / mph)
700 168 (91 /104)
650 162 (87 /101)
600 155 (84 / 96)
WARNUNG

Diese Geschwindigkeiten sind auf dem Fahrtmesser nicht
gesondert gekennzeichnet. Gleichzeitige Vollausschlége
des Hohen- und Seitenruders kénnen auch unterhalb der
Mandvergeschwindigkeit das Flugzeug Uberlasten.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 2 - 4
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2.2.2 WEITERE GESCHWINDIGKEITEN

Geschwindigkeit des besten Steigens

v, = 110 km/h (59 kts / 68 mph)

Diese Geschwindigkeit ist auf dem Fahrtmesser durch einen blauen Radialstrich
gekennzeichnet. Bei der Geschwindigkeit des besten Steigens steigt das Flugzeug mit
der gréRtmoglichen Steiggeschwindigkeit.

Geschwindigkeit des besten Steigwinkels

v, = 95 km/h (51 kts / 59 mph)

Diese Geschwindigkeit ist auf dem Fahrtmesser nicht gesondert gekennzeichnet. Bei
der Geschwindigkeit des besten Steigwinkels steigt das Flugzeug mit dem gréRtmaogli-
chen Steigwinkel.

Empfohlene geringste Landeanfluggeschwindigkeit

105 km/h (57 kts / 65 mph)

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie beispielsweise bei starkem Gegen-
wind, Gefahr von Windscherungen, Turbulenzen oder
nassen Flugeln ist eine héhere Anfluggeschwindigkeit zu
wéhlen.

Uberziehgeschwindigkeiten

Siehe Abschnitt 5.2.2 UBERZIEHGESCHWINDIGKEITEN.
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2.3 FAHRTMESSERMARKIERUNGEN

Die folgende Tabelle nennt die Fahrtmessermarkierungen und die Bedeutung der

verwendeten Farben.

Markierung IAS Bedeutung
(Wert / Bereich)
km/h (kts / mph)

Gruner 86-210 Normaler Betriebsbereich.

Bogen (46-113/53-130) (Untere Grenze ist 1,1 v, bei Héchstmasse

und vorderster Schwerpunktlage; obere
Grenze ist die zulassige Hochstgeschwindig-
keit in starker Turbulenz vg,.)

Gelber 210-261 Warnbereich vg, bis vye.

Bogen (113-141/130-162) In diesem Bereich darf bei starker Turbulenz

nicht geflogen und Manéver dirfen nur mit
Vorsicht durchgefuhrt werden.

Roter 261 Zulassige Hochstgeschwindigkeit fur alle
Radialstrich (141 /162) Betriebsarten vi.

Blauer 110 Geschwindigkeit des besten Steigens v,
Radialstrich (59 /68)

Gelbes 105 Anfluggeschwindigkeit bei Hochstmasse.
Dreieck (57 1 85)
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2.4 TRIEBWERK

2.4.1 MOTOR

Motorhersteller:
Motor

Bombardier Rotax, Gunskirchen, Osterreich
Rotax 912 S3

ANMERKUNG

Der Motor treibt den Propeller Uber ein Untersetzungs-
getriebe mit dem Verhaltnis 2,43:1 an. Der Drehzahlmesser

des Flugzeugs zeigt die

Propellerdrehzahlen an. Deshalb

sind in diesem Handbuch - im Gegensatz zum Motorhand-
buch - alle Drehzahlen als Propellerdrehzahlen angege-

ben.

Startleistung (5 Minuten)
Max. zul. Startdrehzahl

Hochstdauerleistung
Max. zul. Dauerdrehzanhl

Leerlaufdrehzahl

Leistungsprufungsdrehzahl

73,5kW /100 PS
2385 UPM

69 kW /94 PS
2260 UPM

600 - 800 UPM

2330 £ 50 UPM

Zylinderkopftemperatur, Maximum ... 135 °C
Oltemperatur, Minimum .. ......... 50°C
Oltemperatur, Maximum . .......... 130 °C
Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 2 -7
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Oldruck, Minimum . . .............. 0,8 bar
Oldruck, Maximum .. ............. 7 bar (bei Kaltstart kurzzeitig zulassig)
Oldruck, normaler Betriebsbereich . .. 2 bis 5 bar

Schmierstoff: Nur nach dem API-System mit "SF" oder "SG" bezeichnete Marken-
Motorrad-Motorenéle mit Getriebezusatzen verwenden. Die Viskositat ist wie folgt den

klimatischen Bedingungen anzupassen:

il Mehrbereichs-Ole
climatic multi-grade oils
conditions

tropisch

(tropical)

3 =}

ki
JHEE
wlwl= =]

10- 5| E E ; H
gemaBigt 20 < | = %
(temperate) 2] ﬁ 3 -

01 nl<|<

w|n
-20

10+

hod [°
arktisch
(arctic) -

—0

WICHTIGER HINWEIS

Kein Flugmotordél verwenden!
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Betriebsgrenzen

Olinhalt, Minimum
Olinhalt, Maximum

2.4.2 PROPELLER

Propeller-Hersteller

Propeller

2.5 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKSINSTRUMENTE

mt-Propeller, Straubing, Deutschland

hydro-mechanischer Verstellpropeller

MTV-21-A-C-F/CF175-05, Anstellwinkel ge-
méanR Abschnitt 7.9 TRIEBWERK

Die folgende Tabelle gibt die Markierungen der Triebwerksinstrumente und die

Bedeutung der verwendeten Farben an.

Instrument Rote Linie | Griiner Bogen Gelber Bogen | Rote Linie
Mindest- normaler Warnbereich Héchst-
grenze Betriebs- grenze
bereich
Drehzahimesser - 600-2260 UPM | 2260-2385 UPM | 2385 UPM
QHAMpEFERIT 50 °C 50-130 °C i 130 °C
anzeiger
Zylinderkopf-
temperatur- - - - 135°C
anzeiger
” , 0,8 bis 2 bar,
Oldruckanzeiger 0,8 bar 2 -5 bar 5 bis 7 bar 7 bar
Kraftstoffmengen- i )
anzeiger ) )
Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 2-9
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2.6 MASSE (GEWICHT)
Hoéchstzuldssige Startmasse ... .. .. 770 kg
Hoéchstzuléssige Landemasse .. . . .. 770 kg
Hochstmasse aller
nichttragenden Teile . . ... ......... 610 kg
Hochstzuladung im Gepéackraum . ... 12 kg

Héchstzuladung (inklusive Kraftstoff) . siehe Beladeplan (Seite 6-5 f)

Hoéchstzuladung im Sitz .. ....... .. 110 kg

WARNUNG

Ein Uberschreiten der Massengrenzen kann zur Uberla-

stung des Flugzeuges sowie zur Verschlechterung von

Flugeigenschaften und Flugleistungen fuhren.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09
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2.7 SCHWERPUNKT

Die Bezugsebene flr die Schwerpunktangaben liegt an der Flugelvorderkante an der
Wurzelrippe. Bei horizontaler Rumpfréhre liegt diese Ebene senkrecht. Verfahren zur
horizontalen Ausrichtung sowie Angaben Uber die zulassige Leermassenschwerpunkt-
lage finden sich im Wartungshandbuch, Kapitel 4.

Der Flugmassenschwerpunkt muls zwischen folgenden Grenzwerten liegen:

Vorderste Flugmassenschwerpunktlage . ..............oooe e 318 mm hinter BE
Hinterste Flugmassenschwerpunktlage .................... 430 mm hinter BE
WARNUNG

Ein Uberschreiten der Schwerpunktlage vermindert die
Steuerbarkeit und Stabilitat des Flugzeuges.

Das Verfahren zur Kontrolle der Schwerpunktgrenzen wird in Abschnitt 6 angegeben.

2.8 ZULASSIGE MANOVER

Der Motorsegler ist fir normalen Segelflug (Lufttichtigkeitsgruppe "Utility") zugelas-
sen.

WICHTIGER HINWEIS

Kunstflug und Trudeln sind nicht gestattet.
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29 MANOVERLASTVIELFACHE
Tabelle der Héchstlastvielfachen:
. : | mit ausgefahrenen
RelY, bl Uy | Bremsklappen
positiv 5,30 4,00 3,50
negativ -2,65 -1,50 0,00
WARNUNG

Ein Uberschreiten der Hochstlastvielfachen kann zur Uber-
lastung des Flugzeuges flhren.

2.10 FLUGBESATZUNG

Einsitzig kann das Flugzeug nur vom linken Sitz aus betrieben werden.

2.11 BETRIEBSARTEN

Zugelassen sind Fluge nach Sichtflugregeln VFR bei Tag. Fur Nachtfluge ist eine den
gesetzlichen Bestimmungen entsprechende Zusatzausrustung erforderlich. Nicht

zugelassen sind: IFR, Wolkenflug und Kunstflug.

Dok. Nr. 3.01.12
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212 MINDESTAUSRUSTUNG

Mindestausristung (Sichtflug)

1 H6henmesser

1 Fahrtmesser

1 Magnetkompal}

1 Drehzahlmesser

1 Betriebsstundenzéahler

1 Ansaugdruckanzeige

1 Oldruckanzeige

1 Oltemperaturanzeige

1 Zylinderkopftemperaturanzeige
1 Kraftstoffvorratsanzeige

1 Amperemeter

1 Deviationstabelle

1 Kraftstoffdruckwarnleuchte

ANMERKUNG

Eine aktuelle Auflistung der eingebauten Ausrustung (Min-

destausriistung und zusétzliche Ausristung) befindet sich

im Ausristungsverzeichnis. Dieses ist im L-Akt abgelegt.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09
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2.13 KRAFTSTOFF

Kraftstoffinhalt
Standardtank . ........... ... ... . 551
LongRange Tank . ............... 791

Ausfliegbare Kraftstoffmenge

Standardtank .............. .. ... 54|
LongRange Tank ................ 77 |

Zugelassene Kraftstoffarten

a) AVGAS 100LL

b) Tankstellenkraftstoff, min. ROZ 95: EN 228 Super,

EN 228 Super Plus

ANMERKUNG

AVGAS belastet durch den hohen Bleianteil die Ventilsitze
héher und bildet erhohte Brennraumablagerungen. Es
sollte daher nur im Falle von Dampfblasenproblemen oder

wenn die anderen Kraftstoffsorten nicht verfugbar sind

verwendet werden.

2.14 FLUGZEUGSCHLEPP, WINDENSCHLEPP

UND KRAFTFAHRZEUGSCHLEPP

Der Motorsegler ist ausschliellich zum Selbststart geeignet.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09
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2.15 WEITERE BETRIEBSGRENZEN

Begrenzungen im Segelflug bei Verwendung einer 18 Ah - Batterie

Die Ladekapazitat des Bleiakkumulators ist stark temperaturabhangig. Daher ist bei
niedrigen Auentemperaturen der ununterbrochene Segelflugbetrieb begrenzt auf:

4 Stunden bei 0 °C
2 Stunden bei -10 °C,

guter Wartungszustand und Aufladung des Akkumulators vorausgesetzt. Durchschnitt-

licher Stromverbrauch: 0,3 A.

Bei Verwendung einer 30 Ah-Batterie

keine Einschrankungen

2.16 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

Hinweisschild Ort Bemerkung

Manavergeschwindigkeit bei Hochstmasse v, = 176 km/h
falls Fahrtmes-
ser in [kts] kali-
briert ist. Anga-
be v, = 95 kis

Mindestsitzzuladung, voller Tank,

keine Gepackzuladung Instrumenten-

brett oder Hau-

Mindestsitzzuladung, voller Tank, benrahmen links

12 kg Gepéckzuladung

Héchstzuladung

ACHTUNG

gerastete Bremsklappen bis maximal 150 km/h!

Bei hoheren Geschwindigkeiten kénnen BK selbstandig aus der Fixierung ausfahren. falls Fahrtmes-

ser in [kts] kali-
briert ist:

Instrumenten- Angabe 81 kts
brett oder Hau-

benrahmen links
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Hinweisschild Ort Bemerkung
Flughthe Vie (IAS)
[m] [ft.] [km/h] [kts.] [mph]
-2000 - 6500 261 141 162 Instrumenten-
-3000 -9800 246 133 153 brett oder Hau-
- 5000 - 16400 221 119 137
-6000 -19600 210 113 130
Kunstflug und Instrumenten-
Trudeln verboten! brett oder Hau-
benrahmen links
GPS nicht fiir Primarnavigation zugelassen.
Instrumenten- optional
brett P
Landescheinwerfer und Posi-
tionslichter dirfen nur 10 % der Instrumenten- " |
Motorlaufzeit eingeschaltet sein. brett Gpiona
Rauchen Instrumenten-
verboten
brett
Gepack verzurren, ”
maximal 12 kg Gepackraum,
Ruckseite
Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 2 - 16




HK 36 TC-100 « Diamond Notverfahren
FLUGHANDBUCH

AIRCRAFT

3.1
Fi2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7

3.8

3.9

3. NOTVERFAHREN

Seite
EINFUHRUNG . . . . e e i e et e e e s 3-2
ABWERFEN DER KABINENHAUBE ... ... ... ... ... . ... .... 3-2
NOTAUSSTIEG . . .ot e 3-2
BEENDEN DES UBERZOGENEN FLUGZUSTANDES .. .. ...... .. 3-3
BEENDENDES TRUDELNS : - civssvvissomarmonmunnowwnn s 3-4
BEENDEN DES SPIRALSTURZES . ... ... ... ... .. ... . .. 3-4
MOTORSTORUNG . ... e 3-5
3.7.1 MOTORSTORUNG BEIMSTART .. ......... ... .. ... ... 3-5
3.7.2 ANLASSEN DES MOTORS BEI
ENTLADENER BATTERIE (IMFLUG) ................... 3-6
3.7.3 PROPELLER FAHRT NICHT AUS DER SEGELSTELLUNG .. 3-7
3.7.4 MOTORSTORUNG IMREISEFLUG . .................... 3-9
3.7.5 VERGASERVEREISUNG .. ... ... . . ... .............. 3-10
BRAND . .. iiivimnnnmnamosmoanmes sedoéd@en@adossmesmsis 3-11
381 VERGASERBRAND ... csessissrgorimesmeswnnmenmasn 3-11
3.82 KABELBRAND ... ... ... 3-11
SONSTIGE NOTFALLE . . .. ... 3-11
3.9.1 STORUNG ODER AUSFALL DER
PROPELLERVERSTELLUNG ... ... ... . ... ... ....... 3-11
3.92 VEREISUNG .. .. . . . . 3-11

3.9.3 WARNLEUCHTE FUR KRAFTSTOFFDRUCK GEHT AN . . .. 3-12
3.9.4 VORWARNLEUCHTE FUR KUHLFLUSSIGKEIT GEHT AN . 3-12
395 NOTWASSERLUNG .. ... vvamvsmunmssmenmrsmermenn 3-13

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 3 - 1




RHC3E 15908 « Diamond Notverfahren
FLUGHANDBUCH AIRCRAFT

3.1 _EINFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet eine Checkliste sowie die Beschreibung der
empfohlenen Verfahren bei eventuell eintretenden Notfallen.

Da es nicht maglich ist, alle Arten von Notféllen vorherzusehen und im Flughandbuch
zu beriicksichtigen, sind Kenntnisse Uber das Flugzeug sowie Wissen und Erfahrung
des Piloten bei der Losung von auftretenden Problemen unumganglich.

3.2 ABWERFEN DER KABINENHAUBE

1. Rote Verriegelungshebel links & rechts . . . durch kraftvolles Zurtckschwenken
um 180° &ffnen

2. Kabinenhaube ... « s swssmrnmenn va mit beiden Handen Uber den Kopf
nach oben hinten wegdricken

3.3 NOTAUSSTIEG

1. Kabinenhaube ....... ... ... ...... ... Notabwurf
2. Ansehnallguite . v i sov svsmesmaswos |6sen
3. Flugzeug verlassen

WICHTIGER HINWEIS

Bei manuellem Fallschirm nach ca. 2 Sekunden Reildleine
ziehen!
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3.4 BEENDEN DES UBERZOGENEN FLUGZUSTANDES

Verhalten im Segelflug

Bei allen Beladungszusténden, Bremsklappen ein- oder ausgefahren, Geradeausflug
oder Kurvenflug, geht das Flugzeug in einen Sackflug Uber, in dem auch bei voll
gezogenem Hohensteuer die Querruder inre Wirksamkeit behalten.

Der Zustand ist begleitet von Weichwerden der Ruder, Schitteln und einem Anstell-
winkel von 20 bis 30°.

ANMERKUNG

Im Sackflug steigt die Fahrtmesseranzeige wieder auf ca.
85 km/h (46 kts / 53 mph) an.

Verhalten im Motorflug

Siehe Verhalten im Segelflug. Nur bei 50 - 100 % Leistung, Geradeausflug und
hinterster Schwerpunktlage kann nach dem Ubergang in den Sackflug bei weiterem
Durchziehen des Kntippels das Flugzeug Uber die linke oder rechte Flache abkippen.

Beenden

Der Sackflug 1aRt sich durch Nachlassen des Hohensteuers sofort beenden.

ANMERKUNG

Kippt das Flugzeug ab, ist das Hohensteuer sofort nach-
zulassen und das Flugzeug sanft abzufangen. Wird das
Hohensteuer weiter gezogen, so kann das Flugzeug ins
Trudeln geraten.

Héhenverlust aus dem stationaren Sackflug: ca. 10 - 20 m
(33 - 65 ft). Héhenverlust beim Abkippen tber eine Flache:
ca. 40 m (130 ft).
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3.5 BEENDEN DES TRUDELNS

1. Seitenruder ........ ... Vollausschlag entgegen der
Drehrichtung
Héhensteuer . ....... ... ... ....... dricken
QUETSIOUET . . . ve vovnmvns 555 555 samEs s neutral

Nach dem Stoppen der Drehbewegung:

2. Seitenruder in Mittelstellung und Flugzeug weich abfangen.

3.6 BEENDEN DES SPIRALSTURZES

Es besteht keine Neigung zum Spiralsturz.
Das Standardverfahren zum Beenden eines Spiralsturzes ist folgendes:

1. Seitenruder . .....:sv i ccmiimsni v entgegen der Drehrichtung
2. Querruder ... entgegen der Drehrichtung

3. Flugzeug weich abfangen

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 3 -4




HK 38 TC-100 %D’amond Notverfahren
FLUGHANDBUCH / AIRCRAFT

3.7 MOTORSTORUNG

3.7.1 MOTORSTORUNG BEIM START

1. Kraftstoffhahn .. ... ... ... ... ...... check OFFEN

2. Elektrische Kraftstoffoumpe . ........... check EIN

3. Propellerverstellung . ................. START

4, ZOndschalter ...c v cenmwisnonmonmenm: BOTH

5 Choke ....... . . . ... ausgeschaltet
WARNUNG

LaRt sich die Storung nicht sofort beheben, und gibt der
Motor keine brauchbare Leistung mehr ab, so ist unter
einer Héhe von 80 m (260 ft) Uber Grund eine Geradeaus-

landung durchzufuhren.

vor dem Aufsetzen:

Kraftstoffhahn .. ............... schlieen
Zindschalter .: . 0 506 co5 cuvisos OFF
Hauptschalter . ............. ... AUS
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3.7.2 ANLASSEN DES MOTORS BEI ENTLADENER BATTERIE (IM FLUG)

1. Elektrische Verbraucher .............. AUS
2 Kraftstoffhahn . ... ........... ... ... OFFEN
3. Hauptschalter ...................... EIN
4. Betriebsartenwahlschalter ............. MOTORFLUG
B Choke . :oss:ssmesmrsowsnmoxmnnmus nach Bedarf
6. Leistungshebel ..................... LEERLAUF
7. Zundschalter .................. ... .. BOTH
8. Fluggeschwindigkeit . ................ auf 160 km/h bis 180 km/h erhéhen
(86 bis 97 kts / 99 bis 112 mph)
9. Propellerverstellung . ................. Griff langsam von Segelstellung
auf Startstellung bringen
10, Oldruck ... ..o muf innerhalb von 10 Sekunden
vorhanden sein
11, CHOKE ... .ccvvwenmenmesmnsmismas nach Bedarf
12. DrehzahlundlLeistung................ nach Bedarf
WICHTIGER HINWEIS
Nach langeren Segelfliigen ist eine entsprechende Hohen-
reserve zum Warmlaufenlassen des Motors vorzusehen.
13. Elektrische Verbraucher . ............. nach Bedarf

14. Flug normal fortsetzen
15. Ursache fur Batterie-Entladung feststellen

WICHTIGER HINWEIS
Der Motor wird durch Windmilling angedreht. Bedingt durch
die dazu notwendige hohe Fluggeschwindigkeit ist mit
einem Hohenverlust von bis zu 300 m (1000 ft) zu rechnen.
Die zulassigen Héchstgeschwindigkeiten durfen nicht tber-
schritten werden.
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3.7.3 PROPELLER FAHRT NICHT AUS DER SEGELSTELLUNG

ANMERKUNG

Der Propeller bendtigt zur Steigungsverringerung Oldruck.
Der Oldruck wird durch einen Ol-Druckspeicher zur Verfu-
gung gestellt. Wenn dieser Speicher leer ist, muf® der
Oldruck durch die Olpumpe des Motors aufgebaut werden.
Der Motor wird mit dem Propeller in Segelstellung und
Leistungshebel auf Leerlauf gestartet.

Notverfahren

Elektrische Verbraucher
Kraftstoffhahn
Hauptschalter

Betriebsartenwahlschalter

O bk wh =

Vorwarnleuchte fur Kihimittelstand

6. Elektrische Kraftstoffpumpe

7. Choke
8. Leistungshebel
9. Zundschalter
10.
11.

Propellerverstellung

Zundschalter

MOTORFLUG

leuchtet fur ca. 3 Sekunden auf
und erlischt

EIN; prufen, ob rote Warnleuchte
nach Kraftstoffdruckaufbau
erlischt

nach Bedarf

LEERLAUF

BOTH

START

durch Rechtsdrehen anlassen, bis
der Propeller auf Betriebsstellung
fahrt
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WICHTIGER HINWEIS

Das Anlassen des Motors aus der Segelstellung ist mog-
lich, fuhrt aber zu erhéhtem Motorverschleil3.

12, Oldruck . ... . muf innerhalb von 10 Sekunden
vorhanden sein

G e nach Bedarf

14. Drehzahlund Leistung................ nach Bedarf

15. Elektrische Kraftstoffpumpe . . ... ... .. .. AUS

16. Elektrische Verbraucher . ............. nach Bedarf

17. Flug normal fortsetzen
18.  Nach dem Flug Ursache fur den Druckverlust im Ol-Druckspeicher beheben
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3.7.4 MOTORSTORUNG IM REISEFLUG

1. Kraftstoffhahin ... .:co60cvesovmne onan check OFFEN
2.  Elektrische Kraftstoffoumpe . . .......... EIN
B CHOKE ..c vovnmnmnminsmes ssigaassss check ausgeschaltet
4. \Vergaservorwarmung ................ bei Temperaturen unter 10 °C
einschalten
5 Zundschalter ....................... check BOTH
6. Tankanzeige ............ ... check
ANMERKUNG

LaRt sich die Stérung nicht beheben, und gibt der Motor
keine brauchbare Leistung mehr ab, so ist folgendermafen

vorzugehen:

1. Leistungshebel .. ... ......... LEERLAUF

2. Zundschalter . .. ............. OFF

3. Propellerverstellung . ......... Segelstellung

4. Kraftstoffhahn .. ........... .. schliel’en

5. Hauptschalter .. ............. AUS

6. Fluggeschwindigkeit .......... fur bestes Gleiten

(105 km/h)

(57 kts / 65 mph)
7. Geeignetes Landefeld suchen
8. Kuhlluftklappe .. ............. schliel3en
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3.7.5 VERGASERVEREISUNG

ANMERKUNG

Vergaservereisung liegt vor, wenn sich die Motordrehzahl
und/oder der Ladedruck verringert und/oder der Motor un-
regelméaRig zu laufen beginnt, ohne daf eine Anderung der
Leistungshebelstellung, der Chokestellung, der Propeller-
einstellung, der Fluggeschwindigkeit oder der Flughohe
vorgenommen wurde.

1. Vergaservorwarmung . ............... einschalten

ANMERKUNG

Durch die Ansauglufterwarmung verringert sich etwas die
Motorleistung, und der Verbrauch steigt leicht an.

2. Vergaservorwarmung ................ nach Bedarf ausschalten
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3.8 BRAND

3.8.1 VERGASERBRAND

1. Kraftstoffhahn .. ... ... .. ... schlief}en
2. Leistungshebel ..................... VOLLGAS
3. Kabinenliftungund -heizung . . ......... ausschalten

3.8.2 KABELBRAND

1. Hauptschalter ...................... AUS

3.9 SONSTIGE NOTFALLE

3.9.1 STORUNG ODER AUSFALL DER PROPELLERVERSTELLUNG

1. Drehzahl ........ ... ..ty mit Leistungshebel im zuléssigen
Bereich halten
2. Fluggeschwindigkeit ................. reduzieren

3.9.2 VEREISUNG

1. \ereisungsgebiet verlassen
2. Durch fortgesetztes Bewegen aller Ruder deren Gangigkeit erhalten
bei zugeeister Kabinenhaube:

3. Notsichtfenster . . .................... offnen
4. Kabinenheizung . ... ..., einschalten
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3.9.3 WARNLEUCHTE FUR KRAFTSTOFFDRUCK GEHT AN

1. Elektrische Kraftstoffpumpe . . ... ..... .. EIN

wenn Leuchte erlischt:

* Auf dem néachsten geeigneten Flugplatz landen und Ursache feststellen.

wenn Leuchte nicht erlischt:

* Durch fehlenden Kraftstoffdruck kann es zum Ausfall des Motors kommen.
Siehe ANMERKUNG unter 3.7.4 MOTORSTORUNG IM REISEFLUG (Seite
3-9).

3.9.4 VORWARNLEUCHTE FUR KUHLFLUSSIGKEIT GEHT AN

Nach Mdaglichkeit Motor abstellen und im Segelflug auf dem nachsten geeigneten

Flugplatz landen.

Wenn ein Abstellen des Motors nicht mdglich ist, mit verminderter Motorleistung
weiterfliegen und auf dem nachsten geeigneten Flugplatz landen.

WARNUNG

Motortemperaturen Uberwachen!
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3.9.5 NOTWASSERUNG

Notwasserungen sollten nur in extremen Notfallen durchgeflhrt werden, da aus
Versuchen mit Segelflugzeugen angenommen werden muf3, dal sofort nach der
Wasserberthrung das Flugzeug zuerst unterschneidet, um dann wieder aufzutau-

chen.
1. Fallschirmgurte ..................... offnen
2 Anschnallguie  «i: ¢+« cosmssmramns mus festzienen
3. Anfluggeschwindigkeit . ............... normal
4. Aufsetzen mit Minimalgeschwindigkeit und eingefahrenen Bremsklappen

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie beispielsweise bei starkem Gegen-
wind, Gefahr von Windscherungen, Turbulenzen oder
nassen Flugeln, ist eine hohere Anfluggeschwindigkeit zu

wahlen.
WARNUNG
Gesicht mit dem freien Arm schutzen!
5. Anschnallgurte ...... ... ... ... ... ... offnen
6. Haubennotabwurf . ... .. ... ... .. ... .. betatigen, Haube wegdrucken

7. Flugzeug schnellstmoglich verlassen
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4.1 EINFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt beinhaltet Checklisten sowie die Beschreibung der in der
Flugerprobung ermittelten normalen Betriebsverfanren. Normale Verfahren im Zu-

sammenhang mit Zusatzausrustung sind in Abschnitt 9 beschrieben.

4.2 AUF- UND ABRUSTEN

Allgemeines

Die Flugel-Rumpf-Verbindung erfolgt durch je drei Bolzen. Die beiden Hauptbolzen
befinden sich in der Mitte des Holmtunnels. Sie sind zwischen der Ruckenlehne frei
zuganglich und werden von vorne eingefuhrt. Die Sicherung erfolgt mittels eines
federbelasteten Sicherungshakens, der Uber die Bolzengriffe gehakt wird.

Die A-Bolzen sind vor, die B-Bolzen hinter dem Holmtunnel am Rumpf fix montiert. Die
B-Bolzen-Schraubelemente werden Uber Handlécher an der Fllgeloberseite auf die
B-Bolzen geschraubt. Die Schraubelemente besitzen einen integrierten Kugelsiche-
rungsring und bedurfen keiner weiteren Sicherung.

Der Anschluld des Héhenleitwerks erfolgt Uber drei Bolzen. Die zwei hinteren Bolzen
sind fix am Hohenleitwerksbeschlag befestigt. Der vordere Schraubbolzen besitzt zum
Einschrauben einen Innensechskant. Der Bolzen wird beim Einschrauben mittels
Kugelsicherungsring, der im Héhenleitwerk eingebaut ist, selbsttatig gesichert.
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Flugelmontage ohne Anklappflugel

1.

Alle Bolzen und Buchsen, sowie das B-Bolzen-Schraubelement reinigen und

einfetten.

Einen Flugel durch mindestens drei Personen, zwei an der Wurzelrippe, eine
am Randbogen, anheben und den Holmstummel in die Holmbrlcke des Rump-
fes einfuhren. Dabei ist das Einfadeln in den A- und B-Bolzen zu GUberwachen.
Die Steckverbindung fur die ACL/Pos.-Lichter ist herzustellen.

Den Hauptbolzen einschieben und dabei den Flugel auRen am Randbogen
leicht kreisférmig bewegen.

Der Querruder- und Bremsklappenanschluf} erfolgt dabei automatisch.
Flugel nicht loslassen, solange Hauptbolzen nicht vollstandig eingeflhrt ist.

Eine weitere Unterstitzung des Fllugels kann aufgrund des breiten Fahrwerks
unterbleiben.

Das B-Bolzen-Schraubelement auf den B-Bolzen schrauben und vorerst von

Hand festschrauben.
Den zweiten Flugel auf die gleiche Weise montieren.

Beide B-Bolzen-Schraubelemente mit Schraubenschliussel (SW 17) mit mafi-
ger Handkraft (ca. 6 Nm) festziehen.

Die Hauptbolzen mittels federbelastetem Sicherungshaken sichern.

Flugel-Rumpf-Ubergang und Montagedeckel mittels wasserfestem Klebeband
abkleben.
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Fliigelmontage mit Anklappflugel

1

Alle Bolzen und Buchsen, sowie das B-Bolzen-Schraubelement reinigen und
einfetten; die B-Bolzen-Abdeckplatte entfernen.

Einen Flugel aus der am Héhenleitwerk angebrachten Halteschlaufe nehmen
und bis zum Anschlag nach hinten ziehen. Eine zweite Person sollte dabei,
zwischen Flugel und Rumpf stehend, die Teleskopstange durch Anheben des
Flugels am Holmstummel entlasten.

Den Fligel um 90° nach vorne schwenken, um die Querachse kippen und in
korrekter Position halten.

Den Holmstummel in die Holmbrlicke des Rumpfes einfUhren. Dabei ist das
Einfadeln des A- und B-Bolzens zu uberwachen. Die Steckverbindung fur die
ACL/Pos.-Lichter ist herzustellen.

Den Hauptbolzen einschieben und dabei den Flugel aullen am Randbogen

leicht kreisférmig bewegen.
Der Querruder- und Bremsklappenanschlul? erfolgt dabei automatisch.
Flugel nicht loslassen, solange Hauptbolzen nicht vollstandig eingefuhrt ist.

Eine weitere Unterstltzung des Flugels kann aufgrund des breiten Fahrwerks
unterbleiben.

Das B-Bolzen-Schraubelement auf den B-Bolzen schrauben und vorerst von
Hand festschrauben.

Den zweiten Fllgel in derselben Art und Weise montieren.

Beide B-Bolzen-Schraubelemente mit Schraubenschlussel (SW 17) mit magi-
ger Handkraft (ca. 6 Nm) festziehen.
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9. Die Hauptbolzen mittels federbelastetem Sicherungshaken sichern.

10. Flugel-Rumpf-Ubergang und Montagedeckel mittels wasserfestem Klebeband
abkleben.

Flugeldemontage

Die Demontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die Montage.

ANMERKUNG

Bei der Fligelmontage und -demontage ist darauf zu ach-
ten, dafl das Flugzeug, bedingt durch die dabei auftretende
Schwerpunktverschiebung, nicht unbeabsichtigt auf das
Bugfahrwerk oder auf den Sporn fallt.

Wingletmontage

1.  Bolzen und Buchsen bei Bedarf reinigen.

WICHTIGER HINWEIS

Gewinde am Bolzen nicht fetten!

2. Winglet aufstecken, Unterlegscheiben und selbsichernde Muttern montieren.
3. Selbstsichernde Muttern mit maRiger Handkraft (ca. 6 Nm) anziehen.
4. Flugelspalt mittels wasserfestem Klebeband abkleben.

Wingletdemontage

Die Demontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die Montage.
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Hoéhenleitwerksmontage

i

2,

Alle Bolzen und Buchsen reinigen und einfetten.
Trimmung voll kopflastig stellen.
Staurohr entfernen.

Héhenleitwerk Uber die Hohenleitwerksaufnahme heben. Anschlielen der

Héhenrudersteuerstange durch eine zweite Person.

WARNUNG

Der Héhenruderanschluf? erfolgt nicht automatisch!

Hohenleitwerk auf beide hinteren Bolzen aufschieben.

Befestigungsschraube mittels Innensechskantschlussel (8 mm) bis zum An-
schlag eindrehen und mit maRiger Handkraft (ca. 6 Nm) festziehen.

Hoéhenleitwerk auf Festsitz und Hohensteuerung auf KraftschlUssigkeit kon-

trollieren.
Staurohr montieren.

Hohen-Seitenleitwerks-Ubergang mittels wasserfestem Klebeband abkleben.

Héhenleitwerksdemontage

Die Demontage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die Montage.
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4.3 TAGLICHE KONTROLLE

WARNUNG

Hauptschalter und Zundung aus!

1.  Wassercheck: Am Kraftstoffablal® (siehe Abschnitt 7.10 KRAFTSTOFFANLA-
GE) ca. ein Achtelliter Kraftstoff in ein durchsichtiges Gefall ablassen und auf

Wasser und Verschmutzung kontrollieren.

ANMERKUNG

Um ein Aufwirbeln des im Tank abgesetzten Wassers zu
verhindern, darf das Flugzeug vor dem Wassercheck nicht

bewegt oder betreten werden.

2. Kontrolle der Bordpapiere auf Vollstandigkeit und ob die noch offene Flugzeit
bis zum néachsten planmaRigen Wartungsereignis (100-, 200-, 600-Stunden)
die geplanten Flugvorhaben zulafit.

3. Kontrolle der linken Rumpfhéalfte auf Beschadigungen und Risse.

4. Kontrolle des Seitenleitwerks:
- auf Beschadigungen und Risse
- Ruder zusatzlich auf korrekte Befestigung und Spielfreiheit
- Ruderantrieb auf korrekten Anschluf® und Gangigkeit
- auf korrekte Montage des Staurohres, ob Schutzhtille entfernt, ob Offnungen

frei von Verschmutzungen
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10.

Kontrolle des Héhenleitwerks:

- Héhenflosse und Héhenleitwerksrandbdgen auf korrekte Befestigung, Fest-
sitz, Beschadigungen und Risse

- Héhenruder auf korrekte Befestigung, Spielfreiheit, Beschadigungen und

Risse
- Ruderantrieb auf korrekten AnschluB, Kraftschlussigkeit und Gangigkeit

Kontrolle der rechten Rumpfhélfte auf Beschadigungen und Risse.

Kontrolle des rechten Flugels:

- Flugel, Querruder und Winglet auf korrekte Befestigung, Spielfreiheit, Be-
schadigungen und Risse

_ Querruderantrieb auf korrekten AnschluB, Kraftschlussigkeit und Gangigkeit

- Bremsklappen auf vollstandiges Einfahren und Bundigkeit mit der Flugelober-

flache

Kontrolle des rechten Hauptfahrwerks:

- Fahrwerksbigel auf Beschadigungen und Risse

- Fahrwerksverkleidung auf Beschadigungen und Festsitz
- Sichtkontrolle der Reifen und Bremsen

- auf korrekten Reifendruck (2,3 bar)

Kontrolle des Propellers:
- Propellerblatter auf Beschadigungen, Risse und Festsitz
- Spinner auf Beschadigungen und Festsitz

Kontrolle des Bugfahrwerks:

- Fahrwerksbein auf Beschadigungen und Risse

- Fahrwerksverkleidung auf Beschadigungen und Festsitz
- Sichtkontrolle des Reifens

- auf korrekten Reifendruck (1,8 bar)
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11 Olstands- und KuhImittelkontrolle:
- Olstand prufen

ANMERKUNG
Der Olverbrauch des Motors ist gering. Ol erst dann nach-
fullen, wenn der Minimum-Stand erreicht oder unterschrit-

ten ist.

- Kuhimittelausgleichsbehalter mehr als 1/3 voll

ANMERKUNG

Der KuhImittelausgleichsbehalter sollte nicht mehr als 2/3
gefullt sein.

- Motorraum: Sichtkontrolle auf Fehler
- Kuhler: auf freien Durchgang prufen

12.  Kontrolle des linken Hauptfahrwerks:

Fahrwerksbugel auf Beschadigungen und Risse
Fahrwerksverkleidung auf Beschadigungen und Festsitz
Sichtkontrolle der Reifen und Bremsen

auf korrekten Reifendruck (2,3 bar)

13. Kontrolle des linken Flugels:
- Flugel, Querruder und Winglet auf korrekte Befestigung, Spielfreineit, Be-
schadigungen und Risse
- Querruderantrieb auf korrekten AnschluB, Kraftschlussigkeit und Gangigkeit
- Bremsklappen auf vollstandiges Einfahren und Bundigkeit mit der Fltgelober-
flache
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14. Kontrolle im Kabinenraum:
Zulassigkeit der Beladung laut Abschnitt 6 ermitteln

ANMERKUNG

Ein Uberschreiten der Grenzwerte ist durch Veranderung
und/oder Umverteilung der Zuladung zu vermeiden.

- Hauptschalter . . ................... EIN
- Betriebsartenwahlschalter ........... MOTORFLUG
- Vorwarnleuchte fur Kuhimittelstand . . .. Uberprufen, leuchtet fur ca. 3

Sekunden auf und erlischt dann

WICHTIGER HINWEIS

Wenn die Vorwarnleuchte fur den Kuhimittelstand nicht
erlischt, ist Kuhlmittel im Verteilerbehalter (mittig auf Motor)
nachzufillen. Dazu ist die obere Cowling abzunehmen.

WARNUNG

Der DruckverschluR des Verteilerbehalters mufld tber eine
Raste verschlossen werden. Festen Sitz kontrollieren!

- alle Sicherungsautomaten ... ........ einschalten

- Kraftstoffworeal . ... o vnsanmvsmunmay mittels Tankanzeige und Ein-
tragungen im Bordbuch prifen;
bei Bedarf nachtanken

ANMERKUNG

Ausfliegbare Kraftstoffmenge und zugelassene Kraftstoff-
sorten: siehe Abschnitt 2.13 KRAFTSTOFF.
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- Hauptschalter .. ................... AUS

Fremdkérper und lose Gegensténde . . .
Verglasung .. .. ...................
Kohlklappe .. .....................

Hauptbolzen . ...... ... ... ... ... ..

15. Kontrolle der Propeller-Segelstellung:

- Seitenruderpedale

- Kabinenhaube
- Kraftstoffhahn

- Parkbremse ... ... .. .. . ... .. ... ..

- Elektrische Verbraucher

- Hauptschalter

- Betriebsartenwahlschalter

- Vorwarnleuchte fur Kuhlmittelstand . . . .

- Propellerverstellung

- Kuhlluftklappe

- Elektrische Kraftstoffpumpe

check

sauber, unbeschadigt

korrektes Offnen und SchlieRen
prufen

gesichert

einstellen

verriegeln

OFFEN

anziehen

AUS

EIN

MOTORFLUG

leuchtet fur ca. 3 Sekunden
auf und erlischt dann
START

offnen

EIN; prufen, ob rote Warnleuchte
nach Kraftstoffdruckaufbau
erlischt

LEERLAUF

bei Kaltstart einschalten
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WARNUNG
In der Propellergefahrenzone durfen sich keine Personen
aufhalten!
- Zindschalter ......:: 05 0v:cc0wona Motor durch Rechtsdrehen
anlassen
- Drehzahl ........ .. ... ... 1000 UPM
2 OMAIUBK .. . o v v aomm em G5 @S G835 muR innerhalb von 10 Sekunden

im Betriebsbereich sein

WICHTIGER HINWEIS

Bei zu geringem Oldruck Motor sofort abstellen!

ANMERKUNG

Wenn der Motorsegler langer abgestellt war, oder der
Ol-Druckspeicher aus anderen Grunden entleert ist, kann
es nach dem Oldruckaufbau zu einem Oldruckabfall am
Oldruckgeber kommen. Die Ursache hiefur ist die Fallung
des Ol-Druckspeichers. Die Oldruckanzeige geht fur maxi-
mal 15 Sekunden auf Null zurtck.

s CROKE .. oo ey iy B B nach Bedarf vorschieben

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 4 - 12




HK'36 TC-100 %D’amond Normalverfahren
FLUGHANDBUCH AIRCRAFT

- Bei leicht erhéhtem Leerlauf (ca. 1000 UPM) die Zundung abstellen und
gleichzeitig den Propellerverstellhebel Uber die Klinke hinweg auf Segel-

stellung ziehen.

ANMERKUNG

Wird der Propellerverstellnebel nicht gleichzeitig mit der
Zundung betatigt, so bleibt der Propeller in der Startstel-
lung. Eine Umstellung auf Segelstellung ist nur bei einer
Drehzahl von tber 500 UPM moglich (siehe Abschnitt 7.9
PROPELLERVERSTELLUNG).

- Propellerverstellung . ............... START

ANMERKUNG

Fahrt der Propeller nicht aus der Segelstellung, so ist das
entsprechende Notverfahren (Abschnitt 3.7.3 PROPELLER
FAHRT NICHT AUS DER SEGELSTELLUNG) anzuwen-

den.
- Hauptschalter . . ....:x cozvss55050. AUS
- Betriebsartenwahlschalter .. ... ... ... SEGELFLUG
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4.4 VORFLUGKONTROLLE

Die folgende Checkliste mit den wichtigsten Punkten ist fur die Piloten gut sichtbar
angebracht:

START-CHECK

. Beladeplan beachtet

. Hauptbolzen gesichert

. Brandhahn auf

. Kraftstoffvorrat kontrolliert
. Haube verriegelt

. Richtig angeschnalit

. Propellercheck

. Magnetencheck

. Vergaservorwarmung

. Ruder freigangig

. Trimmung

. Parkbremse gelost

. Bremsklappen verriegelt
. Kraftstoffpumpe EIN

-
CWOWRNOOOAEAWN=

- = -
WN =

-
=
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4.5

NORMALVERFAHREN UND EMPFOHLENE

GESCHWINDIGKEITEN

4.51 START / VERFAHREN FUR DAS ANLASSEN DES MOTORS, FUR DEN

12
13.
14.
15.

16.
17.

- 0 0 ©® N O O~ w0wh-=

WARMLAUF UND HINWEISE FUR DAS ROLLEN

Seitenruderpedale . .. ....... . ... ... einstellen

GUIME . .cvvvvrmrrem e nssmgssssnesns anlegen

Kabinenhaube ... ................... verriegeln

Kraftstoffnahn . ..................... OFFEN

Steuerung . ... .. auf Freigangigkeit prufen
Bremsklappen . ...ccsouss cvsaes vunnn auf Funktion prufen, verriegeln
Parkbremse .. ....... .. .. ... ... .. .. setzen

Elektrische Verbraucher . ............. AUS

Hauptschalter ...................... EIN
Betriebsartenwahlschalter .. ........ ... MOTORFLUG
Vorwarnleuchte fur Kihlmittelstand . . . . .. leuchtet fur ca. 3 Sekunden

Propellerverstellung . . ... ............. START

Tankanzeige ....................... check

Kuhlluftklappe .. .................. .. offnen

Elektrische Kraftstoffoumpe . ... ...... .. EIN; prufen, ob rote Warnleuchte
nach Kraftstoffdruckaufbau
erlischt

Leistungshebel .. .. ... ... ... ... .. ... LEERLAUF

Chole: ... .:siiisssmpsmpipsansvmans bei Kaltstart einschalten
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WARNUNG
In der Propellergefahrenzone durfen sich keine Personen
aufhalten!
18. Zundschalter ....................... Motor durch Rechtsdrehen
anlassen
19. Drehzahl ....... .. ... . ... 1000 UPM
0. OIHMIBK - v vvm v cmrmmns s gasnssis muf innerhalb von 10 Sekunden im

Betriebsbereich sein

WICHTIGER HINWEIS

Bei zu geringem Oldruck Motor sofort abstellen!

ANMERKUNG

Wenn der Motorsegler langer abgestellt war, oder der
Ol-Druckspeicher aus anderen Grunden entleert ist, kann
es nach dem Oldruckaufbau zu einem Oldruckabfall am
Oldruckgeber kommen. Die Ursache hieftr ist die Fullung
des Ol-Druckspeichers. Die Oldruckanzeige geht fur maxi-
mal 15 Sekunden auf Null zurtck.

1. CROEE .. ovmcrmnnmas m G ESE BEEEE nach Bedarf vorschieben

WARNUNG

Bei warmem Motor vermindert der gezogene Choke die
Motorleistung erheblich.
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22  Elektrische Verbraucher ... ........... nach Bedarf
23. Hoéhenmesser ...................... einstellen
24, Oltemperatur ... .................... prufen

WICHTIGER HINWEIS

Den Motor vor Belastung bis zu einer Oltemperatur von
mindestens 50 °C bei gedffneter Kuhlklappe mit 1000 bis
1500 UPM warmlaufen lassen (auch beim Rollen moglich).

25. Choke . ... .. .. .. ausschalten
26. Kontrolle der Zundkreise bei 1700 UPM . . Drehzahlabfall . 50 bis 150 UPM
Differenz L/IR . ... max. 50 UPM

WICHTIGER HINWEIS

Tritt bei niedrigen Aulientemperaturen ein gréerer Dreh-
zahlabfall auf, so ist die Kontrolle mit gezogener Verga-

servorwarmung zu wiederholen.

27. Kontrolle der Vorwarmung bei 1700 UPM . Drehzahlabfall ca. 20 UPM
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28. Propellerprufung:
- Leistungshebel 2000 UPM einstellen

- Verstellhebel bis zur Klinke vor der Segelstellung ziehen, bis die Drehzahl
auf ca. 1800 UPM abfallt. AnschlieRend Ruckstellung auf Startstellung.

Vorgang mindestens dreimal durchfuhren.

WICHTIGER HINWEIS

Ohne die mehrmalige Durchfuhrung ist nicht gewahrleistet,
daf die Propellerverstellung betriebsbereit ist.

29. Kontrolle der Vollgasdrehzanhl:

- ZUndschalter . ........... ... ... ... BOTH
- Drehzahl . .......... .. ... ... ...... check 2330 + 50 UPM
30. TriebwerksUberwachungsinstrumente . . . . alle Anzeigen im grinen Bereich
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4.5.2 START UND STEIGFLUG

{, KUNKIEPEE: o s« o cnnos wramrnmwanmaswas i offnen

2. Elektrische Kraftstoffpumpe . ... ........ EIN

3. Propellerverstellung . ................. START

4. Leistungshebsl ..cncomvememmanmyan: VOLLGAS

5. Deehzahl ...is55ss@samssmonmunmwenms check 2330 + 50 UPM

6. Mit neutralem Héhensteuer anrollen und mit dem Seitensteuer Richtung halten.

7. Bugrad bei ca. 80 km/h (43 kts / 50 mph) abheben. Flugzeug hebt bei ca.
90 km/h (49 kts / 56 mph) selbst ab.

8.  Steigflug mit mindestens 95 km/h (51 kts / 59 mph) durchfihren. Dabei Ol-
druck, Oltemperatur und Zylinderkopftemperatur beobachten. Diese mussen im
grunen Bereich bleiben.

9. Abca. 100 m (330 ft) Uber Grund elektrische Kraftstoffpumpe ausschalten. Bei
intaktem Kraftstoffsystem darf die rote Warnleuchte nicht aufleuchten, da der
Druck von der mechanischen Kraftstoffoumpe aufrechterhalten wird.

Fur besten Steigwinkel mit 95 km/h (51 kts / 59 mph) fliegen, fur bestes Steigen mit
110 km/h (59 kts / 68 mph) fliegen, bezogen auf maximale Flugmasse.
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4.5.3 REISE-/UBERLANDFLUG (EINSCHLIESSLICH DER VERFAHREN FUR DAS
ABSCHALTEN UND WIEDERANLASSEN DES MOTORS IM FLUG)

ANMERKUNG

Verbrauchsginstige Leistungseinstellungen des Motors
kénnen dem Abschnitt 5.3.7 VERBRAUCH, REISEGE-
SCHWINDIGKEIT, HOCHSTFLUGDAUER, REICHWEITE

entnommen werden.

Abstellen des Motors im Flug

1. Leistungshebel .......... ... ... ..... LEERLAUF

2. Elektrische Verbraucher ... ........... AUS

WARNUNG

Das Anlassen mittels Elektrostarter kann unméglich wer-

den:

- nach langeren Fligen mit mehreren eingeschalteten
elektrischen Verbrauchern bei abgestelltem Motor (Nicht-
betatigung des Betriebsartenwahlschalters)

- bei extremer Kalte (siehe Abschnitt 2.15 WEITERE BE-
GRENZUNGEN)

- bei schlechtem Lade- oder Wartungszustand der Batte-

rie.
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3. Zundschalter . ....... ... ... .. .. .. ... OFF

4. Propellerverstellung . .. ............... auf Segelstellung Uber die Klinke
hinweg ziehen

5. Betriebsartenwahlschalter . ... .. ... .. .. SEGELFLUG

ANMERKUNG

Der Propeller dreht nach dem Abstellen der Zundung durch
Windmilling weiter. Das Umstellen auf Segelstellung erfolgt
mit drehendem Propeller.

6. Kuhlklappe .. ... ....... ... ... .. ... .. schliefen

Anlassen des Motors im Flug

ANMERKUNG

Das Anlassen des Motors ist bis zu einer Dichtehthe von
mindestens 5000 Metern méglich.

1. Elektrische Verbraucher ... ... .. ... .. AUS
2. Hauptschalter ... ... .. ... ... ... ... EIN
3. Betriebsartenwahlschalter ... ....... ... MOTORFLUG
4. Vorwarnleuchte far Kahimittelstand . . . . . . leuchtet fur ca. 3 Sekunden
auf und erlischt dann
5. Propellerverstellung . . ............ ... . START
6. Kuohlluftklappe ... ... ... ... .. ... ... offnen
. CHOKB . cqoimiins@568dinmenmnnmas bei Kaltstart einschalten
8. Elektrische Kraftstoffoumpe . ... ... . .. . EIN
9. Leistungshebel ... ... .. ... ... ... ... LEERLAUF
10. ZlUndschalter . ... ... .. ... ... ... ... Motor starten; BOTH
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19,

12.
13.
14.
15.

Oldruck . ... ... prifen

ANMERKUNG

Der Ol-Druckspeicher ist durch die Propellerverstellung
nicht mehr vollstandig gefullt. Es kann nach dem Oldruck-
aufbau zu einem Oldruckabfall am Oldruckgeber kommen.
Die Ursache hiefur ist die Fullung des Ol-Druckspeichers.
Die Oldruckanzeige kann fur maximal 15 sek. bis auf Null

abfallen.
Choke . ... ... ... ... .. .. .. ... .. .. nach Bedarf vorschieben
Elektrische Verbraucher ... ........... nach Bedarf
Oltemperatur .. ..................... prufen
Propellerprufung:
- Leistungshebel ... ... ... ... ... ... .. 2000 UPM einstellen

- Verstellhebel bis zur Klinke vor der Segelstellung ziehen, bis die Drehzahl
auf ca. 1800 UPM abfallt. AnschlieRend Ruckstellung auf Startstellung.
Vorgang mindestens dreimal durchfthren.

WICHTIGER HINWEIS

Ohne die mehrmalige Durchfuhrung ist nicht gewéahrleistet,
daR die Propellerverstellung betriebsbereit ist.
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4.5.4 SINKFLUG

WM =

LeiStiing ....crwveremusmiis smpsaesmas nach Bedarf reduzieren
Vergaservorwarmung . .............. . bei Bedarf einschalten
Trimmung . . ... nach Bedarf
Bremsklappen ...... . ... nach Bedarf

4.5.5 LANDEANFLUG UND LANDUNG

Landung im Motorflug

N O~ 0N~

Propellerverstellung . .. ............... START
Elektrische Kraftstoffpoumpe . .. ......... EIN
Lelstung .scscccosmesnussmesmpsmasmas reduzieren
Vergaservorwarmung . ............... einschalten
Kuhlklappe . . ......... .. .. ... ... ... offnen
THMMUNG . . . osesmssscramas@as@ssioss nach Bedarf
BremskIappen . .....csccovemismsamon nach Bedarf
ANMERKUNG

Der Bremsklappenhebel rastet bei halb ausgefahrener
Bremsklappe ein. Die Raste kann mit etwas erhéhter Hanad-
kraft in beide Richtungen Ubersteuert werden. Mit geraste-
ter Bremsklappe ist eine Gleitwegsteuerung mit dem Lei-
stungshebel méglich. Die zulassige Héchstgeschwindigkeit
fur gerastete Bremsklappen (v,g) darf dabei nicht Uber-
schritten werden.
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8. Seitengleitflug . ......... .o maglich, aber nicht nétig

ANMERKUNG

Der Geschwindigkeitsbereich, in dem Seitengleitflug mog-
lich ist, hangt von der Kraft des Piloten ab, weil bei ho-
heren Geschwindigkeiten hohe Pedalkrafte erforderlich
sind. Ublicherweise liegt die Obergrenze bei ca. 150 km/h
(81 kts / 93 mph).

Eine Ruderkraftumkehr kann auftreten, wenn das Seitenru-
der voll ausgeschlagen wird und die Querruder entgegen
dem Seitenruder ausgeschlagen werden. Zum Beenden
dieses Zustandes entweder das Querruder nachlassen
oder mit einer Kraft von ca. 30 N das Seitenruderpedal
betatigen, um die Ruderkraftumkehr zu tberwinden.

9. Anfluggeschwindigkeit ............... 105 km/h (57 kts / 65 mph)
im Endanflug

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie beispielsweise bei starkem Gegen-
wind, Gefahr von Windscherungen, Turbulenzen oder
nassen Flugeln ist eine hohere Anfluggeschwindigkeit zu

wahlen.
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10. Aufsetzen......... ... . ... ... ... . ... auf dem Hauptfahrwerk
11, Bremsen .. ... ... ... nach Bedarf durch Betatigen der
FuRspitzenbremse

WICHTIGER HINWEIS

Die FuRspitzenbremse ist eine Einzelradbremse, die auf
das jeweilige Rad wirkt. Um ein Ausbrechen zu vermeiden,
sind die FuRspitzenbremsen symmetrisch zu betatigen.

12. Elektrische Kraftstoffpumpe . .. ...... ... AUS
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Durchstarten im Motorflug
1. Bremsklappen ...... ... ... .. ... einfahren
2, LeiStung ......cocvoenissssansnsmnsn voll
WARNUNG

Bei Anflug mit gerasteter Bremsklappe, einer Hand am
SteuerkniUppel und der anderen Hand am Leistungshebel,
ist zum Durchstarten zuerst die Startleistung mit dem Lei-
stungshebel zu setzen und dann die Bremsklappen ein-

zufahren.

ANMERKUNG

Mit gerasteter Bremsklappe ist ein Steigflug maéglich.

3. Steigflug mit mindestens 95 km/h (51 kts / 59 mph) durchfuhren. Dabei OI-
druck, Oltemperatur und Zylinderkopftemperatur beobachten. Diese mussen im

grunen Bereich bleiben.

4. Abca. 100 m (330 ft) tber Grund elektrische Kraftstoffpoumpe ausschalten. Bei
intaktem Kraftstoffsystem darf die rote Warnleuchte nicht aufleuchten, da der
Druck von der mechanischen Kraftstoffpumpe aufrechterhalten wird.
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Landung im Segelflug

ANMERKUNG

Die Landung im Segelflug mit dem Propeller in Segelstel-
lung muR so hoch angesetzt werden, daR das Landefeld
sicher erreicht wird. Das Anlassen des Motors nimmt im
Endteil der Landung zu viel Zeit in Anspruch!

1. THOMUNGD . vvvmcamrnn s WaaEasies o nach Bedarf
2. Bremsklappen .......... . oo, nach Bedarf

ANMERKUNG

Der Bremsklappenhebel rastet bei halb ausgefahrener
Bremsklappe ein. Die Raste kann mit etwas erhéhter Hand-
kraft in beide Richtungen Ubersteuert werden.

3. Anfluggeschwindigkeit . ............... 105 km/h (57 kts / 65 mph)
im Endanflug

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie beispielsweise bei starkem Gegen-
wind, Gefahr von Windscherungen, Turbulenzen oder
nassen Flugeln, ist eine hohere Anfluggeschwindigkeit zu

wahlen.

4. Aufsetzen ... ... .. ... ... mit dem Hauptfahrwerk
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5 Bremsen ... ... ... ... nach Bedarf durch Betatigen der
FuRspitzenbremse

WICHTIGER HINWEIS

Die FuBRspitzenbremse ist eine Einzelradbremse, die auf
das jeweilige Rad wirkt. Um ein Ausbrechen zu vermeiden,
sind die Ful3spitzenbremsen symmetrisch zu betatigen.

4.5.6 (entfillt)

4.5.7 FLUG IN GROSSER HOHE

Folgende Einschrankungen der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit oberhalb von
2000 m (6500 ft) sind zu beachten:

Druckhéhe Ve
m (ft) km/h (kts / mph)
0-2000 (6500) 261 (141 /1 162)
- 3000 (9800) 246 (133 /153)
- 4000 (13100) 233 (126 /1 145)
- 5000 (16400) 221 (119/137)
- 6000 (19600) 210 (113/130)
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4.5.8 FLUG IM REGEN

ANMERKUNG

Die Flugleistungen werden bei Regen schlechter. Der Ein-
flul auf die Flugeigenschaften ist nur gering. Flug durch
sehr starken Regen ist wegen der damit verbundenen
Sichtbehinderung zu vermeiden.

WICHTIGER HINWEIS

Das Flugzeug hat kein Blitzschutzsystem.

4.5.9 KUNSTFLUG

WICHTIGER HINWEIS

Kunstflug und Trudeln sind nicht zugelassen.

4.5.10 ABSTELLEN

Do N

Propellerverstellung . .. ... . . . START
Leistungshebel ... ... .. . .. . . . .. LEERLAUF
Parkbremse . ... .. ... .. . . . .. . .. anziehen
Elektrische Kraftstoffoumpe . .. . ... ... AUS
Elektrische Verbraucher ... ... . . AUS
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6.

Zundschalter ... ... .. .. ... . OFF

ANMERKUNG

Bei Nachzindungen des Motors bei heiRen Wetterlagen
und Verwendung von MOGAS die Zindung wieder ein-
schalten, den Choke ziehen und nach ca. 3 Sekunden Zin-

dung erneut ausschalten.

7. Hauptschalter ......... ... .. . .. . AUS
8. Betriebsartenwahlschalter . .. ... .. . . SEGELFLUG
9. Bremsklappen ..... ... . ... . ... ... verriegeln

4.5.11 PARKEN

Bei kurzzeitigem Parken soll das Flugzeug gegen den Wind ausgerichtet, die Park-
bremse angezogen und die Bremsklappen in ausgefahrener Stellung gerastet werden.
Bei langerem, unbeaufsichtigtem Parken und beij unvorhersehbaren Windverhalt-
nissen ist das Flugzeug zusatzlich zu verzurren oder zu hangarieren. Es ist empfeh-

lenswert, das Staurohr mit einer Schutzhille abzudecken.

WICHTIGER HINWEIS

Lénger andauerndes Parken im Freien ist moglichst zu
vermeiden.

ANMERKUNG

Der Motorsegler sollte nicht mit Propeller in Segelstellung
geparkt werden. Bei einem leeren Ol-Druckspeicher ist der
Propeller nicht mehr in die Startstellung zu fahren. Ein
Anlassen des Motors mit dem Propeller in Segelstellung ist
moglich, erhéht den MotorverschleiR aber erheblich.
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Leistungen

5.1 EINFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt enthalt ACG-anerkannte Werte abzuglich Anzeigefehlern
der Fahrtmesseranlage, Uberziehgeschwindigkeiten und Startstrecken sowie zuséatzli-

che andere Werte und Angaben, die nicht der Anerkennung bedurfen.

Die Daten in den Tabellen wurden basierend auf Erprobungsfligen mit einem Motor-

segler und Triebwerk in gutem Zustand, mit Radverkleidungen und unter Zugrundele-

gung eines durchschnittlichen Pilotenkénnens ermittelt.

Bei den angegebenen Fluggeschwindigkeiten handelt es sich um IAS. Bei der Ermitt-
lung der Leistungen wurden die Normalverfahren laut Kapitel 4 angewandt.

ANMERKUNG

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges sowie

ungunstige dulere Bedingungen (hohe Temperatur, Re-

gen) kénnen die angegebenen Flugleistungen erheblich

verschlechtern.
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5.2 ACG-ANERKANNTE DATEN

5

.2.1 ANZEIGEFEHLER IN DER FAHRTMESSERANLAGE

INDICATED AIRSPEED (IAS)

Kkts.
140+

130

120

110

100 —

90

80

70 —

60—

50

40

km/h

260

240

220 7

200 //

180 7

. /

140

120

100

8014

km/h

B0 M0 0 O 10 180 200 220 20 X0

| | |
|

I 1 . # % % i j
40 S0 60 70 80 90 100 110 120 130 140

CALIBRATED AIRSPEED (CAS)

kts.
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5.2.2 UBERZIEHGESCHWINDIGKEITEN

Ohne ausgefahrene Bremsklappen:
Vgo = 78 km/h (42 kts / 48 mph)
Mit ausgefahrenen Bremsklappen:

Vg, = 81 km/h (44 kts / 50 mph)

ANMERKUNG

Unter Bedingungen wie beispielsweise bei Turbulenzen,
nassen Flugeln, Kurvenflug oder erhéhtem Lastvielfachen
erhéhen sich die Uberziehgeschwindigkeiten.
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5.2.3 STARTSTRECKEN

Bedingungen:

- Lufttemperatur . ....... . ... .. ... 15 °C

 LUEIRUBK ~ .. cvvoes wccomenmen oy msem 1013 hPa

- Windstille

- Vollast

- Hoéchstmasse

- Propellereinstellung . . ....... ... .. ... . Start, voll gedruckter Verstellknopf
- rotierenbei ... .. ... ... ... ca. 80 km/h (43 kts / 50 mph)

- Abhebegeschwindigkeit . . .. ..... ... ... ca. 90 km/h (49 kts / 56 mph)

- Steigfluggeschwindigkeit . ... ... ....... ca. 95 km/h (51 kts / 59 mph)

- Startstrecke . .......... ... . eben, Asphaltbelag

Startrollstrecke: 193 m.
Startstrecke Uber ein 15 m (50 ft) hohes Hindernis: 308 m.

ANMERKUNG

Zur Ermittlung der Startstrecke unter abweichenden Bedin-
gungen ist die Tabelle in Abschnitt 5.3.3 zu verwenden.

ANMERKUNG

Ein schlechter Wartungszustand des Flugzeuges, Abwei-
chungen von den vorgeschriebenen Verfahren sowie un-
gunstige aulere Bedingungen (hohe Temperatur, Regen,
ungunstiger Windeinflu® und insbesondere hohe Grasnar-
be) kénnen die Startstrecke erheblich verlangern.
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5.3 ZUSATZLICHE INFORMATIONEN

5.3.1 NACHGEWIESENE SEITENWINDKOMPONENTE

Start : 30 km/h (16 kts)
Landung : 30 km/h (16 kts)

5.3.2 SEGELFLUGLEISTUNGEN UND GESCHWINDIGKEITSPOLARE

Geringstes Sinken  : 1,18 m/s (232 ft/min) bei 97 km/h (52 kts / 60 mph)
Beste Gleitzahl : 27 bei 105 km/h (57 kts / 65 mph)

ANMERKUNG

Die Angaben gelten bei Héchstmasse, Propeller in Segel-
stellung und mit Winglets, Radverkleidungen und Spinner.

Geschwindigkeitspolare

Bedingung: Propeller in Segelstellung

FLUGGESCHWINDIGKEIT
50 75 100 125 - [kts]
50 100 150 200 25
010 ’J\/ : 0 » [km/h]
200{ 1 r__\
4001 2
600{ 3 \
800{ 4 <
1000{ 5 \\
1200{ 6
Y
[ft./min] [m/s]
SINKGESCHWINDIGKEIT
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5.3.3 STARTTABELLE

Bedingungen:

- Vollast

- Hoéchstmasse

- Propellereinstellung . .. ............... START

- rotierenbei ..... ... .. ... . ...... ca. 80 km/h (43 kts / 50 mph)
- Abhebegeschwindigkeit . . ... ... ... ... ca. 90 km/h (49 kts / 56 mph)
- Steigfluggeschwindigkeit ... ........... ca. 95 km/h (51 kts / 59 mph)
= SIOMSIeERE: - s isnpswssnmenmsn sames eben, Asphaltbelag
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s, ... Startrollstrecke
s, ... Startstrecke Uber ein 15 m (50 ft) hohes Hindernis

Druckhéhe lber Meeresniveau
Gegen- QFE
k‘”'"d’ OAT| Om/O0ft |400m/1310ft | 800 m/ 2620 ft [1200 m / 3940 ft
omER ! rol 1013 hPa 966 hPa 921 hPa 877 hPa
nente
[kts] s, S s, S, s, s, S, s,
[m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
0 163 262 187 294 217 332 251 378
0 15 190 299 219 367 255 383 298 437
30 222 339 257 385 301 440 354 498
0 128 216 147 243 170 275 199 312
5 15 150 247 174 279 202 317 237 362
30 175 281 204 319 239 364 283 413
0 96 175 112 197 130 224 153 255
10 15 114 200 133 227 156 258 184 295
30 134 229 157 260 185 298 220 337
WARNUNG
Auf Graspisten ist je nach Beschaffenheit des Untergrun-
des (Graslange, Weichheit des Bodens) mit mindestens
20 % langeren Startrollstrecken zu rechnen.
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5.3.4 LARMWERTE

Die Ermittlung der Larmemission erfolgte nach der Larmschutzvorschrift der ICAQO,
Annex 16.

Gemal Kapitel 10: 61,8 dB(A)

GemaR Kapitel 6 (nur fur Osterreich):
62,3 dB(A); fur Grundschulung und Schleppflug
(Bundesgesetzblatt Osterreich, 29.10.93, 738. Verordnung)

5.3.5 STEIGLEISTUNG

Bedingungen:

- Meereshohe

- Vollast

- Hoéchstmasse

- Steiggeschwindigkeit . . ... ......... ... v, = 110 km/h (59 kts / 68 mph)
- Drehzanl ...... ... ... .. ... ... ... .. 2260 UPM

Steigrate : 4,9 m/s (965 ft/min)

5.3.6 DIENSTGIPFELHOHE

Die Dienstgipfelhéhe liegt Uber 5000 m (16400 ft).
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5.3.7 VERBRAUCH, REISEGESCHWINDIGKEIT, HOCHSTFLUGDAUER,
REICHWEITE

ANMERKUNG

Die Angaben uber Hochstflugdauer und Reichweite bezie-
hen sich auf einen vollen Tank und beinhalten keine Re-
serven. Die Reichweitenangaben beziehen sich zudem auf
Windstille und ein ordnungsgemalf eingestelltes und ge-

wartetes Flugzeug.

Bedingungen:

« DIGCKRONE i covvsimesmpemesmesmeges 1800 m (5900 ft)
Dreh- |Ansaug-| Ver- Reise- Hochst- Reich-
zahl druck | brauch geschwindigkeit |flugdauer| weite |Tank
[UPM] [inHg] [I/h] [km/h] ([kts]/[mph]) | [h:min] [km]
3:10 545 55|
2000 220 16,8 170 (92 /106) 435 275 29 |
2:45 495 55|
2200 227 19,6 180 (97 /1 112) 3.55 205 29 |
215 440 551
2260 23.3 23,2 190 (103 /118) 315 630 29 |
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ANMERKUNG

Allgemein wird empfohlen, fur einen schnellen Reiseflug
die Drehzahl auf 2250 UPM einzustellen und den Lade-
druck um mindestens 0,7 inHg unter den im Reiseflug ma-
ximal méglichen zu reduzieren. Der Kraftstoffverbrauch
verringert sich dadurch wesentlich, die Reisegeschwindig-
keit wird fast nicht beeintrachtigt.

Fur sparsamen Reiseflug wird empfohlen, die Drehzahl auf
2150 bis 2050 UPM einzustellen und den Ansaugdruck um
1 bis 2 inHg unter den in Reiseflughthe maximal mogli-
chen zu reduzieren. Bei Nichteinhaltung dieser Empfeh-
lung erhohen sich die Verbréduche gegenlber den oben
angegebenen betrachtlich.
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6.1 EINFUHRUNG

Im vorliegenden Abschnitt wird der Bereich der Zuladung angegeben, in dem die
HK 36 TC sicher betrieben werden kann.

Das Wageverfahren und die Ermittlung des zulassigen Leermassen-Schwerpunkt-
bereichs sowie eine Auflistung der Ausristung, die bei der Wagung mit berlicksichtigt
werden muf, ist im Wartungshandbuch in Kapitel 4 angegeben.

WARNUNG

Das Uberschreiten der Héchstmasse kann zur Uberlastung
des Flugzeuges fuhren.

Das Unterschreiten der Mindestsitzzuladung fuhrt zur Ver-
minderung der Steuerbarkeit und Flugzeugstabilitat.

6.2 WAGEVERFAHREN

Das Wageverfahren ist im Wartungshandbuch in Abschnitt 4.2 angefuhrt. Die Wa-
gung des Flugzeuges dient zur Bestimmung von Leermasse und Leermassenhebel-
arm (gleich Leermassenschwerpunktlage). Sie darf nur von befugten Personen durch-
gefuhrt werden.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite6-2




HIC 36TH=00 %D’amond Masse & Schwerpunkt
FLUGHANDBUCH AIRCRAFT

6.3 WAGEBERICHT

Der Wagebericht gibt Aufschluly Uber die aktuelle Leermasse und die Leermassen-
schwerpunktlage. Der Wagebericht wird im Lebenslaufakt des Flugzeuges aufbe-

wahrt.

ANMERKUNG

AnlaRlich Ausrustungsanderungen, Reparaturen, Lackie-
rungsarbeiten, etc., sind die Leermasse und die Leermas-
senschwerpunktlage durch eine befugte Person in Uber-
einstimmung mit dem Wartungshandbuch neu zu ermitteln.
Die Werte sind in den Beladeplan zu Ubertragen. Weiterhin
sind die neuen Grenzen in ein neues Beladediagramm

einzuzeichnen.
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6.4 LEERMASSE UND LEERMASSEMOMENT

Grenzen fur den Leermassenschwerpunkt sind im Wartungshandbuch in Kapitel 4

angegeben.

Diese angegebenen Leermassenschwerpunktgrenzen gewahren einerseits, dafl
Piloten mit einer Mindestmasse von 70 kg einsitzig unter voller Ausnutzung der
Tankkapazitat, aber ohne Gepéack die zuléssige hinterste Flugmassenschwerpunkt-

lage nicht Uberschreiten.

Andererseits wird bei einer Sitzzuladung von héchstens 220 kg plus 10 kg Kraftstoff
fur einen halbstindigen Flug die zulassige vorderste Flugmassenschwerpunktiage

nicht Gberschritten.

6.5 MASSE DER NICHTTRAGENDEN TEILE

Die Hochstmasse der nichttragenden Teile betragt 610 kg. Eine Liste der nicht-
tragenden Teile befindet sich im Wartungshandbuch, Abschnitt 4.6.

ANMERKUNG

Die HK 36 TC ist so konzipiert, dal bei Einhaltung der
maximalen Flugmasse von 770 kg auch die Héchstmasse
der nichttragenden Teile nicht Uberschritten wird.
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6.6 BELADEPLAN

Der Beladeplan auf der nachsten Seite gibt folgende Werte an:

= aktuelle Leermasse und aktuelle Leermassenschwerpunktlage

* aktuelle Hochstzuladung (inklusive Fallschirm, Sitzpolster, Kraftstoff und Ge-
pack)

* Mindestsitzzuladung fur einsitzige Fluge, bei welchen die volle Kraftstoffzula-
dung, jedoch keine Gepackzuladung zulassig ist

* Mindestsitzzuladung fur einsitzige Fluge, bei welcher die volle Kraftstoff- und die

volle Gepackzuladung zuléssig sind.
Zuséatzlich stellt der Beladeplan ein Protokoll aller durchgefuhrten Wagungen dar.

Der Beladeplan wird von einer befugten Person nach dem letztgultigen Wagebericht
aktualisiert. Die Anleitung dazu gibt das Wartungshandbuch, Abschnitt 4.7.

Als Zusatz zum Beladeplan wird bei jeder Wagung ein neues Beladediagramm ausge-
fullt. Die Anleitung dazu gibt ebenfalls das Wartungshandbuch, Abschnitt 4.8.

ANMERKUNG

Die Wagung erfolgt laut Ausristungsverzeichnis. Der Flug
ohne Winglets, ohne Spinner oder ohne Radverkleidungen
ist im Ausnahmefall méglich. Der Einflul? auf die Leermas-
se und den Leermassenschwerpunkt kann vernachlassigt

werden.
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BELADEPLAN
WERKNUMMER: KENNZEICHEN:
Mindestsitzzuladung
e Leer- Leer- Hochst- bei vollem Tank Wart /
der masse | MasS€M" |, ladung . Priifer
Wigung schwerp. kein 12 kg
Gepack Gepiéck
[kd] [mm] [kal [ka] [kal
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6.7 ZULADUNG

Die Zuladung besteht aus Insassen-, Gepack- und Kraftstoffzuladung. Die Insassen-
masse beinhaltet die Massen von Insassen und Fallschirmen.

6.7.1 MAXIMALE ZULADUNG

Die zulassige maximale Zuladung ist dem Beladeplan, dem Beladediagramm oder
dem Hinweisschild am Instrumentenbrett zu entnehmen.

6.7.2 SITZZULADUNG

Mindestsitzzuladung

Der Beladeplan und das Hinweisschild am Instrumentenbrett geben an:

* die Mindestsitzzuladung, einsitzig, bei welcher noch mit vollem Kraftstofftank,
jedoch ohne Zuladung im Gepackraum geflogen werden darf;

* die Mindestsitzzuladung, einsitzig, bei welcher noch mit vollem Kraftstofftank und
mit voller Gepackzuladung (12 kg) geflogen werden darf.

Die Mindestsitzzuladung liegt in keinem Fall unter 55 kg.

ANMERKUNG

Piloten mit einer Masse (einem Gewicht) zwischen 55 kg
und der im Cockpit angegebenen Mindestsitzzuladung
mussen bei einsitzigen Flugen ein Trimmgewicht installie-
ren.
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Trimmagewichte

Falls die Mindestsitzzuladung Uber 55 kg liegt, mul} eine Trimmgewichtshalterung am
Mitteltunnel 400 mm hinter dem Brandspant installiert werden. Fehlende Sitzzuladung

muf dann im folgenden Verhaltnis ausgeglichen werden:

fehlende Sitzzuladung (kg) 5 10 18

Masse des Trimmgewichts (kg) 1,7 3,4 51

Maximale Sitzzuladung

Kein Sitz darf mit mehr als 110 kg beladen werden.

Hebelarm der Sitzzuladung

Der Lastigkeitsberechnung wird ein Insassenschwerpunkt zugrundegelegt, der
143 mm hinter BE liegt.

6.7.3 GEPACKZULADUNG

Maximale Zuladung im Gepackraum

Die maximale Zuladung im Gepéackraum betragt 12 kg.

ANMERKUNG

Bei der Zuladung von Gepack ist zu beachten, daR die
zulassige maximale Zuladung nicht Uberschritten wird.

Hebelarm der Gepackzuladung

Beim Beladediagramm wird davon ausgegangen, daR die Gepacksticke die gleiche
Schwerpunktposition wie die Kraftstoffzuladung haben (727 mm bei 55 | - Tank, 824
mm bei 79 | - Tank).
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6.7.4 KRAFTSTOFFZULADUNG

Das Fassungsvermogen des Kraftstofftanks ist in Abschnitt 2.13 KRAFTSTOFF

angegeben.

ANMERKUNG

Beim Betanken ist zu beachten, daf die zulassige maxima-

le Zuladung nicht Uberschritten wird.

Hebelarm der Kraftstoffzuladung

Der Lastigkeitsberechnung werden folgende Schwerpunktpositionen der Kraftstoff-

zuladung zugrundegelegt:

Standardtank (55 ) . Schwerpunkt 727 mm hinter BE
Long Range Tank (79 1) : Schwerpunkt 824 mm hinter BE

6.8 SCHWERPUNKT / BELADEDIAGRAMM

Das Beladediagramm ist ein Zusatz zum Beladeplan. Es gibt dem Piloten Auskunft
dartber, ob eine Beladung sowohl| von der Héchstzuladung als auch von der Mindest-
sitzzuladung her zuléssig ist. Es gibt zu einer gegebenen Sitzzuladung die flur dieses
Flugzeug zulassige Kraftstoff- und Gepackzuladung an.

Das Beladediagramm gilt nur fur das jeweils angegebene Flugzeug und wird von einer
befugten Person bei jeder Neubestimmung von Leermasse und Leermassenschwer-
punktlage neu angelegt. Das Neuanlegen erfolgt mit den Angaben des Beladeplans
unter Verwendung der dinnen gestrichelten Hilfslinien. Eine Anleitung dazu befindet
sich im Wartungshandbuch, Abschnitt 4.8.
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Benutzen des Beladediagramms

Die Schraffierung rahmt den fur dieses Flugzeug zugelassenen Bereich von Zuladun-
gen auf den Sitzen einerseits und gleichzeitiger Kraftstoff- und Gepackzuladung

andererseits ein.

Neben dem Diagramm befindet sich eine Skala zum Umrechnen des Kraftstoffinhalts
in Litern zu Kraftstoffmasse in Kilogramm (kg). Die folgenden Beispiele zeigen, wie

das Beladediagramm zu benutzen ist.

Beispiel A: Pilot mit 70 kg und Gast mit 82 kg, zusammen 152 kg; Long Range-Tank,
voll mit 60 kg; kein Gepack. Es wird keine Grenze beruhrt, also ist die Zuladung

zuléssig.

Beispiel B: Pilot mit 65 kg, einsitzig; Long Range-Tank voll mit 60 kg, 12 kg Gepack im
Gepackraum, ergibt 72 kg Kraftstoff- und Gepéackzuladung. Die Zuladung Uberschrei-
tet die hintere Schwerpunktgrenze. Der Pilot muR 15 kg (entsprechend 20 Liter)
weniger Kraftstoff mitnehmen.

Beispiel C: Pilot mit 92 kg und Gast mit 105 kg, zusammen 197 kg, durfen beim
Beispielflugzeug b noch 27 kg Kraftstoff (entsprechend 36 |) in ihrem Tank mitfuhren,

falls sie kein Gepack im Gepackraum mitfUhren.

Beispiel D: Ein leichter Pilot mit 57 kg Masse mdchte mit vollem Standardtank 55 |
(entsprechend 42 kg) und 12 kg Gepack, Kraftstoff und Gepack zusammen also 54 kg,
fliegen. Da bei diesem Beispielflugzeug mit einer Leermassenschwerpunktlage von
426 mm die hinterer Schwerpunktgrenze nicht wirksam ist, darf er die volle Kraftstoff-
und Gepackzuladung von 54 kg ausnutzen.
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Beladediagramm Beispiel
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7.1 EINFUHRUNG

Der vorliegende Abschnitt enthalt eine Beschreibung des Motorseglers sowie seiner

Systeme und Anlagen mit Benutzerhinweisen.

Details Uber Zusatzeinrichtungen und -ausristungen finden sich in Abschnitt 9.

7.2 FLUGWERK

Flagel

Die GFK/CFK-Flugel werden in Halbschalen-Sandwichbauweise gefertigt. Die Querru-
der bestehen aus CFK und werden durch funf CFK-Beschlage am Flugel befestigt. An
der Flageloberseite sind Schempp-Hirth Bremsklappen angebracht, die bis zur zul&ssi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit v betéatigt werden kénnen. Die Klappen sind 6lgedampft,
mussen jedoch verriegelt werden. Dies geschieht durch das Uberwinden der Verriege-
lungskraft kurz vor Erreichen des vorderen Anschlags des Betatigungshebels. Bei
halb ausgefahrenen Bremsklappen rastet der Bremsklappenhebel ein. Die
Flagel-Rumpf-Verbindung erfolgt durch je drei Bolzen.

Die Winglets bestehen aus CFK und werden durch je zwei Gewindebolzen am
Fltgelende angeschraubt.

Rumpf

Der GFK-Rumpf ist in Halbschalenbauweise hergestellt. Die Brandschutzverkleidung
des Brandspantes besteht aus einem besonders feuerhemmenden Spezialgewebe,
das auf der Motorseite durch ein rostfreies Stahlblech abgedeckt ist. Der Hauptspant
ist ein CFK/GFK-Bauteil.

Das GFK-Instrumentenbrett erlaubt die Ausriistung des Flugzeuges mit Instrumenten
bis zu einer Hochstmasse von 17 kg (inklusive Instrumentenbrett).

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 7 -2




HK 36 TC-100 %D"amond Beschreibung
FLUGHANDBUCH AIRCRAFT des Motorseglers

Leitwerk

Seitenruder und Hoéhenleitwerk werden in Halbschalen-Sandwichbauweise hergestellt.
In der Seitenflosse befinden sich die Sperrtopfantenne fur das Funkgerat und die
Halterung des Staurohres. Der Anschlul® des Hohenleitwerks erfolgt Gber zwei Bolzen

und eine Befestigungsschraube.

7.3 STEUERUNGSANLAGE

Die Betatigung der Querruder und des Hohenruders erfolgt durch StoRstangen, das
Seitenruder wird Uber Steuerseile angetrieben. Die Héhenruderkrafte kénnen durch

ein Federtrimmungssystem ausgeglichen werden.

Bei der Montage der Flugel werden die Querruder- und Bremsklappenbetatigung
automatisch angeschlossen. Die Steckverbindung der ACL/Positioslichter mufR
hergestellt werden. Der Anschlufll der Héhenrudersteuerung erfolgt nicht automatisch.

Trimmung

Gruner Hebel auf der Mittelkonsole hinter der Triebwerksbetatigungseinheit. Durch
Ziehen des Trimmhebels nach oben wird dieser entriegelt und kann danach in die
gewunschte Position gebracht werden. Durch Loslassen rastet der federbelastete
Hebel in der gewinschten Stellung ein.

Hebel vorne = kopflastig
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Pedalverstellung

WICHTIGER HINWEIS

Die Pedale durfen nur am Boden verstellt werden!

Durch Ziehen des schwarzen Griffes, der vor dem Steuerknuppel liegt, werden die
Pedale entriegelt.

Vorstellen:

Bei unter Zug gehaltenem Griff Pedale mit den Fersen nach vorne dricken. Griff
loslassen und Pedale spurbar einrasten lassen.

Zurtickstellen:

Mittels Entriegelungsgriff Pedale in gewlinschte Position zurtickziehen, Griff loslassen
und Pedale mit den FuRen bis zum Einrasten nach vorne drucken.

7.4 BREMSKLAPPEN

Jeweils ein Bremsklappenhebel befindet sich an der linken und rechten Bordwand und
ist blau gekennzeichnet. Durch Zurlickziehen des Hebels werden die Klappen entrie-
gelt und ausgefahren. Der Bremsklappenhebel rastet bei halb ausgefahrener Brems-
klappe ein. Die Raste kann mit etwas erhohter Handkraft in beide Richtungen Gber-
steuert werden. Durch Vorschieben und Uberwinden der Uberknieungskraft des
Betatigungsgestanges werden die Bremsklappen eingefahren und verriegelt.

WARNUNG

Wird die zulassige Hdéchstgeschwindigkeit fur gerastete
Bremsklappen (v,ge) Uberschritten, kébnnen die Bremsklap-
pen durch die Luftkrafte aus der Raste gezogen werden.
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7.5 FAHRWERK

Das Fahrwerk besteht aus einem gefederten Hauptfahrwerk aus Stahlblattern und
einem ebenfalls gefederten, frei nachlaufendem Bugrad. Die Federung des Bugfahr-

werks erfolgt durch ein Elastomer-Paket.

Radbremse

Hydraulisch betétigte Scheibenbremsen wirken auf die Rader des Hauptfahrwerks.
Die Radbremsen werden uUber FuBspitzenpedale einzeln betétigt.

Parkbremse

Der Zugknopf sitzt auf der Mittelkonsole hinter der Trimmung und befindet sich bei
ungebremsten Radern in eingeschobener Stellung. Zur Betatigung der Parkbremse
zieht man den Zugknopf bis zur Arretierung heraus. Durch mehrmaliges Betétigen der
FuBspitzenpedale wird der nétige Bremsdruck aufgebaut, der bis zum Lésen der
Parkbremse erhalten bleibt.

Zum Offnen der Parkbremse nochmals die FuRspitzenpedale betatigen, damit das
Absperrventil entlastet wird, und den Zugknopf hineinschieben.

WICHTIGER HINWEIS

Ein Hineinschieben des Zugknopfes ohne Betatigung der
Fullspitzenbremse fuhrt zu einer Uberlastung des Betati-
gungsstrangs und kann zu VerschleiR? fuhren.
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7.6 SITZE UND SICHERHEITSGURTE

Die Sitzschalen sind herausschraubbar, um die Wartung und Kontrolle der
darunterliegenden Steuerung zu erméglichen. Verkleidungen an den Steuerknippeln
und an den Bremsklappenhebeln verhindern das Hineinfallen von Fremdkérpern in

den Steuerungsbereich.

Die Sitze sind mit herausnehmbaren Polstern ausgestattet. Statt der Polster kénnen
auch manuell ausgeléste Sitzschirme verwendet werden. Flr automatisch ausgeloste
Schirme ist kein Befestigungspunkt fur die ReiRleine vorgesehen. Deshalb kénnen

diese nicht eingesetzt werden.

Jeder Sitz ist mit vierteiligen Anschnallgurten versehen. Das SchlieRen der Gurte
erfolgt durch Einstecken der Gurtenden in das GurtschloR. Gedffnet werden die Gurte

durch Drehen des Gurtschlosses.

7.7 GEPACKRAUM

Der Gepackraum befindet sich hinter der Sitzlehne Uber dem Kraftstofftank. Gepack-
stlcke sollten gleichmaRig tUber den Gepackraum verteilt geladen werden. Die Ge-
packstucke mussen aus Sicherheitsgriinden verzurrt werden.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Beladen des Gepéackraumes ist zu prufen, ob die
Hochstzuladung oder bei einsitzigen Fligen die Mindest-
sitzzuladung eingehalten ist. Auskunft gibt der Beladeplan
oder das Beladediagramm.

Dok. Nr. 3.01.12 Rev. 0 2002-01-09 Seite 7 - 6




Beschreibung
des Motorseglers

ond

AIRCRAFT

am

I

9D

HK 36 TC-100

FLUGHANDBUCH

leuondo jsi Bunjsnusny ajauyoiazuusyeb , Jiw siq

N~
1
% M~
|,||.lll\\\\|
aswaiqyed m
asnpsbunyn %
|[egayuaddepyswaig [eqsywiwiL uyeypueg
asnpsbunyn
Ieqeulieisianiaiedosy Bunuwuemiorasebiap
|legayuaddepswalg
|
P LBuniddnyddsjyog (legaysen)
Hw 04 |2geyssojsny leqaysbunysia 1
1 addeppniiyny 2%0uD 4
Bunzisyuauigey
aBiozueyue] J9)eyIspeIS/-pUNZ
usbuniayoig Isjeweladly  +SdD +18puodsuiel| o
LI/ / 1 /  -NYN/NOD o
= ~
U\ . <Q
ﬁw . S
: o
(@]
N
o o
ablazue e Q D >
3 3 T e i /l‘\ @
-lyezya.qg : s == : @ = x
T = 7 b s = ==
ablazueyonIp|Q @00 ) @ — N me®
ablazueineladweaydoyiapuniz Sy e 2T n\\\ummmmEtsmm
H A it ft it 1\ {
- W@l w @@P@K@@d@ J1assallUayoH o
o abiazue — =
m -iniesoduioy AK SiEesEm -xuwu_%hdom_mc_umﬁ puUBIS[2RILIYNY e
5 A 1N} 214oNa|LLIBMIOA o
o usiyana ‘usbuniayols 1syeydg Jsyleyosidney 3
O z
X
o (@]
~ Q




HK 36 TC-100 %Diamond Beschreibung
FLUGHANDBUCH ' AIRCRAFT des Motorseglers

Betriebsartenwahlschalter

Steht der Betriebsartenwahlischalter auf SEGELFLUG, so werden nur das Funkgerat
und das elektrische Variometer (optionale Ausrustung) von der Batterie versorgt. Alle
anderen elektrischen Verbraucher werden abgeschaltet.

Instrumente

Die Fluguberwachungsinstrumente sind im Instrumentenbrett auf der Pilotenseite
angeordnet. Die Motorinstrumente befinden sich auf der Copilotenseite.

Heizung

Der Zugknopf fur die Betatigung der Heizung befindet sich auf der Mittelkonsole unter

dem Instrumentenbrett.
Zugknopf gezogen = Heizung ein

CockpitbelUftung

Die Luftung wird an der seitlichen schwenkbaren Liftungsduse gedffnet. Zusatzlich
kénnen die beiden Schiebefenster/Ausstellklappen der Kabinenhaube zur BelUftung

geoffnet werden.

Kabinenhaubenverriegelung

Die Kabinenhaube wird durch Ziehen an den schwarzen Griffen am Haubenrahmen
geschlossen. Danach wird sie durch die rechts und links am Rahmen angebrachten
roten Hebel verriegelt. Gedffnet wird sie in entsprechend umgekehrter Reihenfolge.

WICHTIGER HINWEIS

Vor dem Anlassen des Motors mul die Kabinenhaube
geschlossen und verriegelt sein. Die Verriegelungshebel
mussen ganz nach vorne umgelegt werden.
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Kabinenhaubennotabwurf

Der Notabwurf erfolgt durch Zuriickschwenken der rechts und links am Haubenrah-
men angebrachten roten Hebel um 180°. Dadurch wird die Haube auch von den
seitlichen Tragarmen getrennt. Danach muf? die Kabinenhaube vom Piloten durch
Druck mit beiden Handen auf das Haubenglas Uber dem Kopf nach oben weggesto-

Ren werden.

7.9 TRIEBWERK

Motor

Flussigkeitsgekuhlter Vierzylinder-Viertaktmotor, Rotax 912 S3. Kurbelwellendrehzah-

len in Klammern.
Hubraum . .. ... 1352 cm®

Héchstleistung (5min) ..................... 73,5 kW /100 PS
bei 2385 UPM (5800 UPM)

Dauerleistung . . ............. .. ... ... ... .. 69 kW /94 PS
bei 2260 UPM (5500 UPM)

Weitere Angaben sind dem Motorbetriebshandbuch zu entnehmen.

Der Zundungsschalter ist als SchlUsselschalter ausgefuhrt. Durch Rechtsdrehung bis
zum Einrasten wird die Zundung eingeschaltet. Durch weiteres Rechtsdrehen bis zum

Anschlag wird der Anlasser betéatigt.
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Vergaservorwarmung, Gashebel, Propellerverstellhebel

Diese drei Funktionen sind in einer Betatigungseinheit auf der Mittelkonsole zu-

sammengefalit.

Vergaservorwdrmung:
Kubischer Hebel,
Hebel hinten = Vorwarmung EIN

Im Normalbetrieb ist die Vorwarmung AUS (Hebel vorne).

Leistungshebel (Gashebel):

Grolder runder Hebel,

Hebel vorne = VOLLGAS

Propellerverstellhebel:

Schwarzer Sternhebel,

Hebel vorne
Hebel bis zur Klinke nach hinten gezogen
Hebel Uber die Klinke ganz nach hinten gezogen

Choke
Kleiner schwarzer Zugknopf am Instrumentenbrett (riickstellend)

Knopf gezogen = Choke EIN

= START
= REISEFLUG
= SEGELFLUG
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Kuhlklappe

Auf der Mittelkonsole neben dem Heizungsknopf befindet sich ein Zugknopf fur die
Kahlklappe. Er wird durch eine 90°-Drehung nach rechts arretiert.

Zugknopf vorne = Kuhlklappe OFFEN

Die Kuhlluftklappe wird im Segelflug geschlossen, um den Luftwiderstand zu verrin-
gern. Bei Aullentemperaturen unter 0 °C kann durch teilweises SchlieRen der Kihlluft-
klappe ein Dauerbetrieb mit einer Oltemperatur unter 80 °C vermieden werden.

ANMERKUNG

Bei Dauerbetrieb mit einer Oltemperatur unter 80 °C kann
es zu erhéhter Kondenswasseransammlung im Ol kommen,
diese kann durch weile Schaumbildung im Olbehalter
festgestellt werden.

WICHTIGER HINWEIS

Bei laufendem Motor die Kuhlluftklappe héchstens zur Half-
te schlieRen, um eine Uberhitzung im Motorbereich zu
vermeiden. Dem Temperaturverhalten des Motors ist er-
hohte Aufmerksamkeit zu schenken.
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Propeller

Hydro-mechanischer Constant Speed Propeller
mt-Propeller MTV-21-A-C-F/CF175-05

Durchmesser . ... ... ... .. .. ... .. .. . . . .. .. 175 cm
Anstellwinkel:
Kleine Steigung .. .............. .. . .. .. 14° £ 0,2°
groRe Steigung ... .. ... ..., 20° £ 1°
Segelstellung . . ...... .. ... ... .. .. . .. 83° +1°
beiRadius .. .................. . .. . . 61 cm
Regler

Woodward A 210790 oder McCauley DCFU290D17B/T1

Propellerverstellung

ANMERKUNG

Die Propellerverstellung arbeitet in umgekehrter Sinn wie
allgemein Ublich. Der Propeller benétigt Oldruck zur Stei-
gungsverminderung.

Kleine Steigung wird durch den Oldruck des Reglers erreicht. In die Segelstellung
wird der Propeller durch eine Federkraft gebracht.

Die Propellerverstellung erfolgt tiber den Propellerverstellhebel an der Mittelkonsole
rechts neben dem Leistungshebel. Ziehen am Hebel bis zu der mechanischen Klinke
bewirkt eine Reduktion der Drehzahl. Durch den Regler wird die eingestellte Drehzahl
konstantgehalten, unabhangig von der Fluggeschwindigkeit und der Stellung des
Leistungshebels. Reicht die am Leistungshebel eingestellte Motorleistung nicht aus,
um die gewahlte Drehzahl aufrechtzuerhalten, gehen die Propellerblatter auf die
kleinstmaégliche Steigung (maximale Drehzahl bei dieser Leistungseinstellung).
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Wird die Propellerverstellung Uber die Klinke hinweg ganz nach hinten gezogen
(Segelstellung) und dreht sich dabei der Propeller mit einer Drehzahl Uber 500 UPM,
so gehen die Propellerblatter in Segelstellung. Bei zu geringer Propellerdrehzanhl
fahren fliehkraftgesteuerte Klinken aus und halten den Propeller bei kleiner Steigung.
Dadurch ist es bei stehendem Propeller nicht méglich, die Segelstellung zu erreichen.

Im Flug wird der Propeller auch bei abgeschalteter Zundung durch den Fahrtwind in
Schwung gehalten. Der Propeller hért erst durch die Segelstellung der Blatter auf zu
rotieren. Somit ist keine Propellerbremse erforderlich.

Der Propellerregler ist an den Motor angeflanscht. Er wird direkt vom Motor an-
getrieben. Der Propellerreglerkreislauf ist ein Teil des Motordlkreislaufes.

Bei Defekten im Olsystem wird der Propeller uber den Ol-Druckspeicher mit Ol
versorgt. Die Propellerverstellung bleibt ohne die Olversorgung des Motors minde-
stens 2 Minuten lang betriebstlchtig. Wenn der Oldruck aus dem OI-Druckspeicher
verbraucht ist, geht der Propeller in Segelstellung.

WICHTIGER HINWEIS

Die Propellerverstellung darf nur bei abgeschaltetem Motor
uber die Klinke hinweg auf Segelstellung gezogen werden!
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7.10 KRAFTSTOFFANLAGE

Der Aluminiumtank befindet sich hinter der Ruckenlehne, unter dem Gepéackraum. Er
fallt in der Standardausrustung 54 Liter, in der Long Range-Ausfuhrung 77 Liter
ausfliegbare Kraftstoffmenge. An der tiefsten Stelle des Tanks befindet sich der
Anschlul® fur den KraftstoffablaR® an der Rumpfunterseite.

Uber einen Fingerfilter gelangt der Kraftstoff zur elektrischen Pumpe mit integriertem
Filter, von dort Uber den Brandhahn zur motorangetriebenen Pumpe und schlieBlich in
die Schwimmerkammern der beiden Vergaser.

Brandhahn

Der Brandhahn befindet sich im linken FuRraum an der Mittelkonsole. In gedffneter
Stellung weist er in Flugrichtung.

Tankdrain

Um den Kraftstoffsumpf im Tank zu drainen, ist mittels eines Drainbehalters das
federbelastete Messingrohrstick des Drains durch eindriicken zu aktivieren.

Das Messingrohr steht ca. 30 mm aus der Schalenkontur heraus und befindet sich auf
der linken Rumpfunterseite etwa auf Héhe des Tankeinfullstutzens.

Tankanzeige

Die Tankanzeige ist auf Fluglage justiert. Am Boden ist bei teilweise gefulitem Tank

eine etwas zu geringe Anzeige moglich.
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7.11 ELEKTRISCHE ANLAGE

Der Hauptschalter ist als Kippschalter ausgefuhrt. Rechts neben dem Hauptschalter
befindet sich der Betriebsartenwahlschalter.

WICHTIGER HINWEIS

Das Anlassen des Motors ist nur méglich, wenn der Be-
triebsartenwahlschalter auf MOTORFLUG steht.

In der Stellung SEGELFLUG sind alle elektrischen Ver-
braucher au3er dem Funkgerat und dem optionalen elektri-

schen Variometer stromlos.

Im Mittelteil des Instrumentenbretts befinden sich die Funk- und Navigationsgerate.
Am Steuerknuppel ist die Sendetaste fur den Funk angebracht. Der Lautsprecher ist
im Gepackfach eingebaut. Optional gibt es AnschluBméglichkeiten fur zwei Kopf-
sprechhorer (Headsets) in der Ruckenlehne.

7.12 ANLAGEN FUR STATISCHEN UND GESAMT-DRUCK

Statischer Druck, Gesamtdruck und der Druck fur die Variometerkompensation
werden mit einer MeRduseneinheit am Seitenleitwerk gemessen. Die Mel3dUse ist
herausnehmbar. Ein sicherer Anschlu® der Leitungen erfolgt automatisch, wenn die
Duse ganz bis zum Anschlag in die Halterung gesteckt wird.

Die tiefste Stelle des Leitungssystems wird durch eine Parallelleitung Uberbrickt.
Eventuell eingedrungenes Wasser kann sich dort ansammeln. Im Rahmen der War-
tung ist die Leitung bei Bedarf zu entwassern (siehe Wartungshandbuch).
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7.13 VERSCHIEDENE AUSRUSTUNGEN

Die Bedienung zuséatzlicher Avionikgerate ist den Handbulchern der jeweiligen Herstel-

ler zu entnehmen.

7.14 HINWEISSCHILDER / BESCHRIFTUNGEN

7.14.1 HINWEISSCHILDER FUR BETRIEBSGRENZEN

Hinweisschilder fur Betriebsgrenzen sind in Abschnitt 2.16 HINWEISSCHILDER FUR
BETRIEBSGRENZEN angefuhrt.

7.14.2 HINWEISSCHILDER FUR STEUER- UND BEDIENORGANE

Hinweisschild Ort Bemerkung

bei Bremsklap-

penhebeln 2 ek

Bremsklappen

Mittelkonsole:;
neben Trimm-
knopf

Kopflastig - Trimmung - Schwanzlastig

AUS  Vergaservorwdrmung  EIN

Mittelkonsole,
bei Triebwerks-
bedienhebeln

Vollgas Leerlauf

Propellerverstellung
Start Reiseflug Segelflug
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Hinweisschild Ort Bemerkung
Motor- Kabinen- mittig unter
kihlluft heizung _
ziehen-ZU Choke ziehen-EIN Instrumenten
ziehen-EIN brett
Liftung I|rjke und lf_echte 2 Stk.
Liftungsduise
Brandhahn AUF zZu by Braridbahin Hinweisschild
"ZU": Farbe rot
Parkbremse beim Zugknopf
ziehen fur die Park-
bremse
HAUBENNOTABWURF:
Haubenverriegelung rechts inter de T8
und links ganz nach hinten Pmtf.. d I ?_Ff Farbe rot,
ziehen, Haube nach oben =l ferden rrau- 2 Stlck
wegdriicken. bennotabwurf
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7.14.3 HINWEISSCHILDER FUR ELEKTRISCHE AUSRUSTUNG

Hinweisschild Ort Bemerkung
gtorflig  EIN EIN EIN EIN EIN
schattiert darge-
g Kraftstoff-  Pos.- ACL Lande- IC stellte Flachen
ck pumpe lichter scheinw, sind an dem
Hinweisschild
Instrumenten- rot
brett, Mitte
Tankinh./
Oltemp.
Oldruck/
Kraftst.dr./
Zyl.-Kopf-
temp. Instrumenten-
brett rechts,
neben
Gen. Sicherungen
Batterie/
Haupt-
sicherg.
kiinstl. Kurs- Wende- Instrumenten-
Horizont kreisel zeiger brett rechts, " |
EkaEn optiona
Sicherungen
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Hinweisschild Ort Bemerkung
COM NAV GPS
Instrumenten-
ADF MKR brett rechts, optional
neben P
COM/ Ccom/ Trans- Sicherungen
NAV GPS ponder
QDR QDMR Vol. Instrumenten- .
brett, Mitte optignal
Headset Pilot Headset Copilot Riickenlehne
’ optional
oben
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7.14.4 DIVERSE HINWEISSCHILDER

Hinweisschild Ort Bemerkung
791 AVGAS 100 LL,
Auto Super min. 95 ROZ neben
verbleit oder unverbleit Tankeinfullstut-
ausfliegbar: 77 | zen
&13,01 SAE 15W-40 o
oder laut Oleinfullstutzen

Flughandbuch

ACHTUNG! innen auf dem
KEIN FLUGMOTORENOL Wartungsdeckel
VERWENDEN! fur den Olbehéal- | Farbe: rot
ter (in der obe-
ren Cowling)
Kuhlflussigkeits-

Kiihlflussigkeit . %
9 verteilergefan

und -ausgleichs- 288
behélter
Kuhifl.- neben Vorwarn-
Stand leuchte fur Kahl-
flussigkeit
ausfliegbar .
T :_itgera Tankanzeige
o ZylK - Ol- u. Zylinder-
temp. Temp. kopftemperatur-
anzeigen
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Hinweisschild Ort Bemerkung
2,3 bar/ 33 psi neben Haupt- .
fahrwerksradern 2 Sitek
1,8 bar / 26 psi beim Bugrad

Das Hinweisschild fur den Start-Check ist in Abschnitt 4.4 VORFLUGKONTROLLE
dargestellt.

Hinweisschilder fur optionale Ausrlstung sind zum Teil in den Erganzungen zum
Flughandbuch (Kapitel 9) dargestellt.
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8. HANDHABUNG, INSTANDHALTUNG

UND WARTUNG
Seite
8.1 EINFUHRUNG . ... ... .. 2
8.2 WARTUNGSINTERVALLE FUR DEN MOTORSEGLER .. ... .. 2
8.3 ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM MOTORSEGLER .. 2
8.4 HANDHABUNG AM BODEN / STRASSENTRANSPORT .. ... .. 2
8.5 REINIGUNG UND PFLEGE . .. ... ... . . . . . . ... ... 3
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8.1 EINFUHRUNG

In diesem Abschnitt werden empfohlene Verfahren zur korrekten Handhabung am
Boden sowie zur Pflege beschrieben. Dartberhinaus werden im Wartungshandbuch
bestimmte Praf- und Wartungsbestimmungen aufgezeigt, die eingehalten werden
sollten, wenn der Motorsegler die einem neuen Gerat entsprechende Leistung und
Zuverlassigkeit erbringen soll. Es ist ratsam, den Schmierplan einzuhalten und unter
Zugrundelegung der besonderen klimatischen sowie sonstigen Betriebsbedingungen
vorbeugende WartungsmalRnahmen durchzufihren.

8.2 WARTUNGSINTERVALLE FUR DEN MOTORSEGLER

Wartungsintervalle sind alle 100 Stunden, alle 200 Stunden und alle 600 Stunden. Die
jeweils erforderlichen WartungsmaRnahmen sind dem Wartungshandbuch, Abschnitt
3.1 zu entnehmen.

8.3 ANDERUNGEN ODER REPARATUREN AM MOTORSEGLER

Anderungen oder Reparaturen am Motorsegler durfen nur wie im Wartungshandbuch
beschrieben und nur von befugten Personen durchgefiihrt werden. In Ausnahmefallen
(z. B. bei Uberstellungs- oder Werkstattflugen) kann auch ein Flugbetrieb ohne
Winglets, Spinner oder Radverkleidungen erfolgen.

8.4 HANDHABUNG AM BODEN / STRASSENTRANSPORT

Zum Rangieren am Boden soll eine Schleppgabel verwendet werden. die in das
Bugrad eingehangt wird. Der Transport auf dem Transportanhénger ist im Wartungs-
handbuch, Abschnitt 1.2 beschrieben.
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8.5 REINIGUNG UND PFLEGE

Es wird empfohlen, nach jedem Flugtag mit Wasser und Fliegenschwamm die Miicken-

verschmutzung zu entfernen.

WICHTIGER HINWEIS

Starke Verschmutzung verschlechtert die Flugleistungen.

Weitere PflegemaRnahmen sind im Wartungshandbuch, Abschnitt 1.4 beschrieben.
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Seite
91 ALLGEMEINES . . . . 9-2
92 VERZEICHNIS DER ERGANZUNGEN .. ... ... ............... 9-3
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9.1 ALLGEMEINES

Kapitel 9 enthalt Informationen, die zusatzliche Ausristung (Optionen) der HK 36 TC
betreffen.

Wenn nicht anders angegeben, sind die in den Ergénzungen angegebenen Verfahren
zusatzlich zu den Verfahren im Hauptteil des Flughandbuchs anzuwenden.

Im Verzeichnis der Erganzungen dieses Abschnitts sind alle zugelassenen Ergan-

zungen aufgefuhrt.

Das Handbuch enthélt genau jene Erganzungen, welche die tatsachlich eingebaute
Ausrustung betreffen.
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HK 36 TC-100 % Diamond Erg&nzungen

FLUGHANDBUCH AIRCRAFT

9.2 VERZEICHNIS DER ERGANZUNGEN

Flugzeug-Werknr.: Kennz.: Datum:
vorhanden
EN’g‘ Titel '1""" Datum
L - JA | NEIN
1 Verwendung als Schleppflugzeug 0 2002-01-09 O |
3 Zusatzgeratesteckdose 0 2002-01-09 O 0
5 Betrieb mit Winterkit 0 2002-01-09 O O
Betrieb mit
¥ Schleppseileinzugsvorrichtung 0 2002-09-08 - -
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