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Auf- und Abriisten:

Das Auf- und Abriisten ist im Flughandbuch Blatt 2.1 bis 2.2
beschrieben.

Die Fligel sind nach dem Abriisten noch an der Teleskopstange
mit dem Rumpf verbunden. Sollen diese zu Wartungsarbeiten
ganz abgenommen werden, so sind die beiden Spannstifte an der
Verbindung Vorderer Querkraftbeschlag - Teleskopstange zu

entfernen.

TI"B!"ISEOY‘t .

Zum Strassentransport des Motorseglers empfiehlt sich ein ge-
schlossener Anhdnger. Die Bauteile miissen weich aufliegen und
gegen Verrutschen gesichert sein.

1. Rumpf: Der Rumpf steht auf dem Haupt- und dem Spornrad-
fahrwerk. Es muB gewdhrleistet sein, daB sich der Rumpf weder'
nach vorne oder hinten, noch nach oben bewegen kann.Es sollte
auBerdem beachtet werden, daf der Propeller geniigend Frei-
raum besitzt und nicht durch Rumpfbewegungen beim Fahren be-
schadigt werden kann.

2. Tragfligel: Die Tragfliigel brauchen zum Strassentransport
nicht vom Rumpf getrennt zu werden, sondern kdnnen mit ein-
geschobenen Teleskopstangen mit dem Rumpf verbunden bleiben.

Der Fligel muB
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sich jedoch im Wurzelrippenbereich auf eine min-
destens 400 mm breite und 500 mm hohe gepolsterte
Schablone aufstiitzen, da sonst die Teleskopstange
oder deren Flhrung beschidigt werden kidnnte, Auf-
lage auflen ca, 4 m hinter der Wurzelrippe be-
ginnend durch eine mindestens 300 mm breite und
350 mm hohe gepolsterte Schablone, Der Fliigel ist
gegen Verrutschen nach hinten abzusichern., Am
hinteren Querkraftbeschlag ist Rumpfseitig ein
Schutz anzubringen, der eine Beschidigung der
Fligelschale verhindert,

3. Hohenleitwerk: HShenleitwerk flach auf den
Boden legen und mit Béndern niederhalten oder
senkrecht auf die Leitwerksnase in Profilformige
Schablonen stellen, Auch hier sollten alle Auf-

legen mit Filz oder Moosgummi gepolstert sein,

Abstellen:

Zum Abstellen in engen Hallen werden die Fli-
gel wie im Flughandbuch beschrieben angeklappt,
Die Fliigelenden werden in die Aufhingevor-
richtung am Rumpfende eingehdngt, Am hinteren
Querkraftbeschlag wird rumpfseitig ein Schutz
angebracht, der eine Beschddigung der Fliigel-
schale an dieser Stelle verhindert. Wird der
Motorsegler fiir lingere Zeit abgestellt ( z.B.
Winterpeuse), so ist es sinnvoll, die Fliigel

auf Schablonen aufzulegen.
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Auflerdem sorge man flir eine ausreichende Beliif-

tung des Raumes,

Reinigung und Pflege;

Die gesamte Oberfliche des Motorseglers ist mit
witterungsbestindigem weifBem Zweikomponentenlack
lackiert, Trotzdem sollte das Flugzeug gegen
N&sse und Feuchtigkeit geschitzt werden, Ein 1l#n-
geres Abstellen im Freien ist auf Jeden Fall zu
vermeéiden, Eingedrungenes Wasser ist durch trocke-
nes Lagern und &fteres Wenden der.abgerUsteten

Bauteile zu entfernen,

Schmutz, Fliegenreste usw, kinnen mit klarem
Wasser, in hartniickigen Fdllen auch mit einem
milden Reinigungsmittel abgewaschen werden., Am
besten sollte das Flugzeug nach Jedem Flugtag
gewaschen werden, damit der Schmutz nicht zu fest
antrocknet, Starke Verschmutzungen kbnnen mit
Autopolitur entfernt werden, An der Rumpfunter-
seite kinnen Verschmutzungen wie Jlnebel u,i,
mit Verdﬂnnung entfernt werden, Es ist jedoch
zuvor zu Uberpriifen, ob nicht evtl. der Lack an-
gegriffen wird! Fiir die Lackpflege sind handels-
ibliche Autolackpflegemittel zu verwenden,
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Das Reinigen der Plexiglashaube und der Fenster
geschieht zweckmiBigerweise mit Plexiklar oder

einem &hnlichen Reinigungsmittel flr Plexiglas,
notfalls mit lauwarmem Wasser. Zum Nachwischen.
nur reines weiches Rehleder oder Handschuhstoff

verwenden, Niemals trocken auf Plexiglas reiben.

Beschreibung der Anlagen;:

Handsteuerung, Fulsteuerung, Bremsklappenantrieb
sowie alle Triebwerksbedienhebel und der Motor

sind durch Massebidnder elektrisch leitend mitei-
nander verbunden, Bei Arbeiten an di;aen Anlagen

achte man stets auf die Unversehrtheit und An=

bringung der Massebinder,

Hohensteuerung:

Die Hohensteuerungsanlage ist als Torsionsstan-
gensteuerung ausgefilhrt, Beide Steuerknippel

sind unter den Sitzen auf einem 35 mm dicken Tor-
sionsrohr gelagert und somit in Richtung Ziehen-
Dricken kraftschliissig miteinander verbunden., An
einer Lasche, die mittig unter dem Torsionsrohr
angeschweiflt ist, ist die Héhenruderstofstange
befestigt, die durch die gesamte Rumpfrdhre ver-
lduft, Diesa Stolstange kann bei abgebautem Sei-
tenruder nach hinten ausgebaut werden, Am Seiten-
leitwerksspant erfolgt eine Umlenkung nach oben,
Dort wird mit einer parallel gefiihrten Antriebs-
gabel die automatische Verbindung mit dem Hohen-
ruderantriebshebel hergestellt, Die vordere Ho-
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henrudersteuerung ist durch die Handlochdeckel
in den Sitzwannen zuginglich., Die Umlenkung im
Seitenleitwerk ist bei abgebautem Seitenruder
von hinten zugidnglich und die Parallelogrammfiih-
rung ist von oben einsehbar,

Die Anschlige der Hohensteuerung befinden sich
an der linken Seite des Torsionsrohres, Zum Ein-
stellen sind die beiden Schrauben und XKonter-
muttern am linken Kniespant (von. auBen zZuging-
lich) entsprechend einzustellen,

Seitenstouerung:

Der Antrieb des Seitenruders und des lenkbaren
Spornrades erfolgt von den FuBpedalen mittels
Seilen, Die FuBSpedale an beiden Sitzen sind in
Stufen verstellbar, Die Seile verlaufen durch
Teflonschlduche bis hinter den Hauptspant, wo

Sie mittels Umlenkrollen und einem Seitenruder-

scheit zusammengefasst werden, Die Seilspannung
erfolgt durch Zugfedern an Jedem Pedal, Vom Sei-
tenruderscheit aus verlaufen 2 Seile bis zum
Seitenruder, deren Spannung mit 2 Spannschlsssern
eingestellt wird, Achtung: Es handelt sich um
eine geschlossene Seilsteuerung, Damit sioh bei
Temperaturschwankungen keine unzuléssig grofen
Seilspanﬁungen aufbauen kénnen, sind die Seile

so locker einzustellen, daB sie sich mindestens

2 cm durchdriicken lassen,

Die Anschliige der Seitensteuerung befinden sich

am unteren Lagerbook flir das Seitenruder und sind
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durch Schrauben und Kontermuttern einstellbar.

Wweiterhin verlaufen 2 Seile vom Seitenruderscheit bis zum
Spornrad. Durch zwei Federn ist bei einém Blockieren des
Spornrades die Steuerbarkeit um die Hochachse nicht gefdhr-
det. Die beiden Spannschlgsser erlauben eine Einstellung
der Federvorspannung und ein Ausrichten des Spornrades nach
dem Seitenruder. Samtliche Spannschlésser sind durch den
Ausschnitt im Gepdckspant erreichbar.

Quersteuerung:

Die beiden Steuerkniippel sind in Quersteuerrichtung unter
den Sitzen mit zwei StoBstangen verbunden,die in der Mittel
konsole durch einen Umlenkhebel zusammengefasst werden. Von
diesem Umlenkhebel verlduft eine weitere StoBstange durch
die Mittelkonsole bis hinter den Hauptspant und die Bewe-
qung wird dort durch einen zweiten Umlenkhebel auf beide
Fligel aufgeteilt. Ein Querrudérautomat (Tasche und Zunge)
ermdglicht den automatischen AnschluB. Die langen StoBstan-
gen im Tragfligel sind in jeweils drei Rollenfiihrungen ge-
lagert und treiben den Differenzierungshebel im Fliigel an.
Von diesem fiihrt eine kurze StoBstange zu den Antriebsrip-
pen der Querruder. Die vordere Quersteuerung ist wie die
Hohensteuerung durch zwei Handlochdeckel in den Sitzwannen

erreichbar. Die Umlenkung hinter dem
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Hauptspant wird nach Abnahme der Tankabdeckung
sichtbar, Der Querruderautomat ist von auflen di-
rekt zugidnglich, Der Umlenkhebel im Fligel ist
durch ein mit 4 Schrauben angebrachtes Plexiglas-
fenster kontrollierbar, Die Anschlédge flir das
Querruder befinden sich rechts und links auf der
Knlippellagerung., Zum Einstellen die beiden Hand-
lochdeckel in den Sitzwannen entfernen und die

Schrauben und Kontermuttern entsprechend einstel-
len, bas Spiel im QR-Automat ist durch Einstell -

schrauben an den QR=Taschen einstellbar,

Bfemsklapponnntriob und Bremse ;

Die beiden Bremsklappenhebel sind unter den Sitzen
durch ein Torsionsrohr miteinander verbunden,

Mit einem Seilzug wird iber eine Umlenkrolle der
hinter dem Hauptspant liegende Torsionsantrieb
bewegt, Uber eine automatische Verbindung ver-
lduft dieser Torsionsantrieb weiter bis zu den
Bremsklappen, Dort wird liber ein Viergelenk die
Bremsklappe betitigt., Eine Feder bewirkt das
selbstidtige Einfahren der Bremsklappen bei los-
lassen des Bremsklappenhebels, Im Seilzug ist
ebenfalls ein Spannschlof enthalten, mit dem das
Einsetzen der Bremsen eingestellt werden kann,

Mit dem Torsionsantrieb wird €leichzeitig der
Hauptbremszylinder fir die Radbremse angetrieben,
der sich ebenfalls hinter dem Hauptspant befindet,
Die Bremsleitung verlHiuft Uber ein T-Stlick bis

zu den beiden Bremszylindern, Ein Ausgleichsbe-
hdlter hinter dem Hauptspant verhindert ein An-
saugen von Luft, Das Parkbremsventil am Hauptbrems-

zylinder wird mit einem Bowdenzug betitigt,
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Trimmung:

Die Trimmung der Hohensteuerung ist als Feder-
trimmung ausgefiihrt. Das Verbleiben des Trimm-
hebels in seiner Position wird durch ein Rasten-
blech gewdhrleistet. Die Befestigungsounkte der
Trimmfedern an der HShenruderstofstange sind
fest eingebaut und kdnnen nicht verstellt werden.
Eine Anderung der Trimmkradfte ist nur durch Aus-
wechseln der Trimmfedern mdglich. Die Trimmung
1st richtig eingestellt, wenn sich in der mitt-
leren Trimmstellung die folgenden Kniippelkrifte
ergeben:

P
voll gedriickt = =30 th N

+
Pvoll gezogen = *40 N_ 5N
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Hohenrudersteuerung im Seitenleitwerk




Hoffmann a\jrcraft
wien - Ges.m.b.H.

Wartungshandbuch H 36 Blatt 2,8

Ausgabe;

Seitenruder- und Spornradsteuerung

Spannschldsser
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Bremsklappensteuerung und Bremse im Rumpf:
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Quersteuerung im Fliigel

204K p 52

3 Rollenfiihrungen pro Fliigel
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Kraftstoffanlage:

Das Flugzeug ist mit einem 83 1 fassenden (voll aus-
fliegbaren) Kraftstofftank aus Aluminium ausgeristet.
Dieser ist zwischen dem Hauptspant und dem hinteren
Flligelspant =2ingebaut. Die dariber befestigte Abdeckung
‘ bildet den Boden des Gepdckfaches. Der Tankeinfillstutzen
| befindet sich am linken Haubenbiigel und ist mit dem Tank
; durch ein Formteil aus Gummi verbunden. Die Tankentlif-
f tungsleitung fihrt vom Flansch des el. Tankgebers zum
' Rumpfboden und neben dem Drainer ins Freie. Der Tankdeckel
i pesitzt keine Entliftungsbohrung. Der Tank ist durch ein
: Massekabel mit allen anderen metallischen Bestandteilen
5 des Flugzeuges sowie dem Tankeinfiillstutzen leitend
| verbunden. Dies soll eine elektrische Aufladung beim
' Tankvorgang und somit die Entzindungsgefahr des Kraft-
stoffdampfes verhindern.

In den Tank ist ein elektrischer Geber eingebaut, der

zusammen mit dem Anzeigegerdt im Instrumentenbrett die

Messung des Kraftstoffvorrates erméglicht.

! In der Tankunterseite ist ein Fingerfilter eingebaut,
der grobere Verunreinigungen im Kraftstoff zurickhalten

~ soll. Von dort fihrt eine kurze flexible Schlauchleitung
zum Drainer, der direkt am Rumpfboden Refestigt ist.

Durch seine tiefste Lage innerhalb des gesamten Kraftstoff-
systems ist es dort méglich, evtl. eingedrungenes Wasser
aus dem System zu entfernen. Vom Drainer fihrt eine
Kupferleitung zum Brandhahn, der in der Mittelkonsole

eingebaut ist.
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Achtung

| Der Brandhahn sollte nur bei Motorbrand oder War-
tungsarbeiten am Kraftstoffsystem geschlossen und
sonst immer offen gelassen werden. Die Gefahr der
Inbetriebnahme des Flugzeuges mit geschlossenem
Brandhahn ist sonst grof.

Vom Brandhahn fihrt der Weg durch den Mitteltunnel und den
Brandspant zur elektrischen Kraftstoffpumpe im rechten
unteren Eck des Motorraumes. Von der elektrischen Kraft-
stoffpumpe fihrt eine flexible, feuerhemmende Schlauch-
leitung zur mechanischen Kraftstoffpumpe und von dort
weiter zu den beiden Vergasern. In der mechanischen Kraft-
stoffpumpe ist ein Sieb (Filter) eingebaut.

Zum Ausbau des Kraftstoffbehdlters muB zundchst die Ab-
deckung des Bremsflissigkeitsbehdlters sowie die Abdeckung
Im hinteren Tell des Gepdckraumes entfernt werden. AuBer-
dem 1st der Gummischlauch des Tankstutzens durch Ldsen
zwelier Schlauchklemmen vom Alustutzen zu trennen. Dann
kdnnen die beiden Abdeckungen des Kraftstoffbehdlters
herausgenommen werden. Kraftstoffbehdlter mittels Drainer
(dauert sehr lange) oder durch Auspumpen mit der elektr.
Kraftstoffpumpe entleeren. Dann wird der Tank gekippt

und die Schlauchleitung zum Drainer abgeschlossen. Nach
Abklemmen aller elektrischen Leitungen kann der Behdlter

herausgehoben werden.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
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Triebwerkseinbau:

Als Triebwerk dient ein Viertakt - Vierzylinder -
Boxermotor mit 80 PS, Baumuster Limbach L 2000 EB!.C

(Gerdtenummer: 4597). Der Motor ist im Bug als .
Direktldufer angeordnet und treibt den Dreistel-
lungspropeller des Musters HO - V 62 R / L 160 T
mit einer mechanischen Verstelloinéichtung.

Der Motor ist an seinen vorderen und hinteren Be-
fesfigungspunkten mit Traversen verschraubt, die
iber 45° angestellte Silentbldcke mit der vorde-
ren Struktur des Rumpfes verbunden sind, Krallen
an den Silentbldcken schrédnken die Schwingungsbe-
wegung des Motors ein (auch bei beschiddigtem
Schwinggummi)., Der Propellerschub wird liber eine
V-formige Abspannung aufgenommen,

Die tragende Struktur des Rumpfes reicht neben dem
Triebwerk bis zur Rumpfspitze. Die Kridfte des Mo-
tors werden liber Spanten eingeleitet.

Diese Art der Motorbefestigung ohne den gingigen
Motortrdger bringt folgende Vorteile: Die Schﬁin-
gungsbewegungen des Motors werden weitgehend ein-
geschrdnkt, Innenraum-Lirm und Vibrationen werden
vermindert. Das Geh#use des Motors wird weitgehend
entlastet (ein wesentlicher Punkt speziell beim
o.a, Triebwerk), Im Falle einer Bruchlandung werden
die Bugstoflkrdfte von der vordersten Struktur auf-
genommen,

Die im Motorraum angebrachten feuersicheren Ab-
schottungen schiitzen sowohl den Brandspant als

auch die tragenden vorderen Strukturelemente,
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Ein- und Ausbau des Triebwerkes:

Das Triebwerk muBl zur Grundilberholung und zu gro-
feren Reparaturen bzw, nach Bodenberiihrung des
Propellers ausgebaut werden, Es empfiehlt sich

wie folgt vorzugehen:

1. Motorraumabdeckung durch L&sen von 4 Schrauben
abnehmen; Auslafgrill flr KUhlluft abbauen,

2, Pluspol von der Bafterie abnehmen und alle
eléktrischen Verbindungen zum Triebwerk l&sen:
Anlasserkabel 2, Masseleitung 3, Zylinderkopf-
temperaturmesser 6, Oltemperaturgeber 7, Ziindungs-
kurzschlufkabel 9, Oldruckgeber- und Oldruckwarn-
kontaktkabel 10/11, Reglerkabel 15.

3. Brandhahn schlieBen und Benzinleitung am Aus-
gang der elektrischen Kraftstoffpumpe abschliefen.

L, Luftfilter am rechten Vergaser abbauen.

5. Heizungsschlauch am Heizungsverteilerkasten

oder am Heizmantel entfernen,

6. Bowdenziige fiir Choke und Heizungsklappe aus-
hdngen und l&sen (Schraubnippel), Gasbetitigung
von Drosselklappen-Verbindungswelle lésen,

Welle fir Drehzahlmesser vorn am Motor abschrauben,

Propeller - Verstellseil ausbauen,
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7. Spannschldsser der V-fdrmigen Abspannung unter
dem Triebwerk entsichern und lockern, 4 Schrauben

zwischen Silentbldcken und Motorspanten ldsen,

8. Triebwerk mit Auspuff, Luftschraube und allen
Agegregaten vorsichtig herausheben,

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge,
Die Spannschlésser der V-firmigen Abspannung sind
wieder anzuziehen, bis die Seile straff sind, und

zy sichern,

Anmerkung: Der Motor ist leicht schridg nach links
eingebaut]

Alle Schraubverbindungen sind mit Polystopmuttern
bzw, Sicherungsdraht zu sichern, da es sich im
Betrieb nicht immer vermeiden lHsst, dal sich

Schraubverbindungen durch Erschiitterungen usw, mit

der Zeit losen,

O @
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1; Kurbelgeh&use 12, Vergaser 4,
2, Propellerflansch 13. Anlasser
3. Kurbelgehiiuseentliiftung 14, zindmagnet
4, Olklihler 15. Generator
5. Zylinder 16, Vergaserantrieb
6. Zylinderkopf 17. Vergaser re,
7. Oleinfiillschraube 18, Ansaugkriimmer re,
8. Olpumpe mit Winkelantrieb 19, Ansaugstutzen re,
9. Kraftstoffpumpe 20, Verbindungs-
10, Ansaugstutzen 1li, schlauch fir
11, Ansaugkrimmer 1li, Vergaser

21, Jlpeilstab
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Allgemeine Vergaserbeschreibung:

Bei der Vergaserbauart Stromberg Zenith 150 CD-3
handelt es sich um einen Vergaser mit konstanter
Luftgeschwindigkeit oder auch Gleichdruckvergaser
genannt,

Durch die zeitweilige Stellung der Drosselklappe
erzeugt die Sogwirkung des Motors einen entspre-
chenden Unterdruck, welcher sich in die Unter-
druckkammer (im oberen Teil der Saugglocke) fort-
pflanzt, Dadurch wird dem atmosphdrischen Druck
(AuBenluft) ermbglicht, den Kolben (Membrane) und

somit die Diisennadel mehr oder weniger zu heben,

Die HShe der Brennstoffnadel ist also immer dem
Verhdltnis Unterdruck - atm. Druck angepaflit, daher

der Name Gleichdruckvergaser,

Infolgedessen ergibt sich im Saugrohr auch immer

eine konstante Luftgeschwindigkeit,
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a) Leerlauf-System:

Der Vergaser besitzt kein separates Leerlauf-
System, Die Herstellung des Leerlaufgemisches er-
gibt sich durch die Stellung der Drosselklappe
des Kolbens und der konischen Diisennadel in der
Nadeldise, welche die Durchfluflmenge des Kraft-
stoffes bestimmt,

b) Haupt-System:

Beim &ffnen der Drosselklappe wird der Saugrohr-
unterdruck lber Ausgleichsbohrungen 1m Kolbenbo-
den in die Unterdruckkammer weitergeleitet, die
durch eine Membrane vom Vergasergehiduse getrennt,
oberhalb des Kolbens gebildet wird, Ein Gefille
zwischen dem Druck in dieser Kammer und dem Druck
unterhalb der Membrane bewirkt ein Anheben des
Kolbens (VergrtBerung des Lufttrichterquerschnitts)
proportional zu der an der Drosselklappe vorbei-
strémenden Luft, Hierdurch bleibt die Luftge-
schwindigkeit und der Unterdrﬁck an der Nadeldiise
ungef&dhr konstant, sodafB sich in allen Drehzahl-
bereichen eine gute Zerstiubung des Kraftstoffes
ergibt. Gleichzeitig wird die am Kolben befestig-
te konische Dlsennadel bewegt., Je mehr Luft durch
den Vergaser gesaugt wird, je hSher wird der Luft-
kolben angehoben und damit auch der Ringspalt an
der Nadeldlise vergrifert. Dadurch ergibt sich au-
tomatisch die optimale Kraftstoffzuteilung im Ver-

hdltnis zur angesaugten Luft,
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Der Konus der sehr genau gefertigten piisennadel
ist so beschaffen, daf in allen Drehzahlbereichen
ein entsprechend den motorischen Erfordernissen
richtiges Kraftstoff = Luftgemisch hergestellt

wird.

c) Beschleunigungssystem:

Beim schnellen Offnen der Drosselklappe (Beschleu-
nigung) wird zeitweilig ein reiches Gemisch be-

- notigt. Hierzu dient ein Didmpfer bzw. eine hydrau-
lische Verz&gerungsvorrichtung, die in der Fiih=-
rungsbiichse und im Hohlraum der Kolbenachse ange-
bracht ist., Die Kolbenachse ist mit O1 gefilllt.
Beim plétzlichen Offnen der Drosselklappe wirkt
diese Einrichtung der sofortigen Bewegung des Kol-
bens nach oben entgegen. Fir diesen kurzen Zeit-
bereich wird der Unterdruck an der Nadeldlisencff-
nung vergrilfert und somit das Gemisch angereichert,
Eine Feder verstirkt das Beharrungsvermigen das
Kolbens, Die Viskositdt des Oles in der Kolben-
achse ist fiir die Funktion von grofer Bedeutung.
Deshalb darf nur Ooriginal Zenith Lube 0il verwen-

det werden,

Kontrolle der Vergasermembrane:

Die Vergasermembrane soll alle 100 h kontrolliert
werden (vgl. auch Wartungsplan). Fir diese Kon=-
trolle mul der Vergaser nicht abgebaut werden,
Die Vergasereinstellung bleibt unberiihrt, Die De-

montage hat in folgender Reihenfolge zu geschehen;
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1. Verschraubung (64) mit der Kolbenstange und
dem Oldruckkolben herausschrauben,

2, Feder (63) herausnehmen,

3. Vier Befestigungsschrauben (4) herausdrehen.
L. Vergaserkolben (9) mit der Vergasermembrane (8)
vorsichtig herausziehen, Achten Sie darauf, dag
die Dlsennadel nicht verbogen wird,

5. Die Membrane etwas auseinanderziehen und auf
Risse prilfen,

6. Bei Vorhandensein von Rissen oder Sprddigkeit
der Membrane, die Schrauben (6) herausdrehen und
Haltering (7) abnehmen, Die Membrane gegen eine

neue ersetzen,

Montage: Montage in umgekehrter Reihenfolge, Ach-
ten Sie bei der Montage auf den richtigen Sitz
der Arretierungsnase., Vor der Montage der Ver-
schraubung (64) Vergasersl bis ca. 10 mm vor der

Oberkante des FiUhrungsrohres auffiillen,

Schwimmernadelventil ersetzen und Schwimmerstand
- —

einstellen:

Demontage:

1. Vergaser vom Motor-abbauen.
Schwimmerkammerdeckel demontieren und den
Schwimmer herausnehmen, Schwimmer in heiflem
Wasser auf Dichtigkeit Uberprifen, Undichte
Schwimmer und Schwimmer, die an der Auflagefliche

zum Schwimmernadelventil eingeschlagen sind, er-

neuern,

2, Schwimmernadelventil herausdrehen und neues
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Schwimmernadelventil einsetzen.

3. Nach dem Einsetzen des Schwimmers den Schwim-
merstand nach den Angaben auf Blatt 2.22bei herum-
gedrehtem Vergaser (ohne Schwimmerkammerdeckel-
dichtung) nachmessen, Beide Schwimmer des Doppel-
schwimmers miilssen gleich hoch stehen, Eventuelle
Unstimmigkeit durch Nachbibgen des Schwimmers

korrigieren,

Montage: Luftfilter montieren und Leerlauf-Kraft-
stoff-Regulierschraube mit Sicherungsdraht sichern,
Leerlaufzahl ca, 600 - 700 U/min mit der Leerlauf-
schraube (24) bei warmem Motor einstellen, Der
Motor sollte bei pldtzlichem Beschleu nigen leicht
aus dem Schallddmpfer qualmen,

Nachprifung des Flugmotors nach Bodenberiihrung

der Luftschraube:

Nach schlagartiger Beanspruchung der Luftschraube
-z,.,B. durch Bodenberihrung - ist der Motor auszu-

bauen und beim Motorhersteller Uberpriifen und ,

falls erforderlich, reparieren zu lassen,

Eine Messung des Luftschraubenflansches am
montierten Motor kann keine Aufschliisse iiber
eventuelle Torsionsverformung der Kurbelwelle

und Beschddigung des Motorgehduses ergeben !
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Wird ein gewaltsamer Stop eines Flugmotors bei
der Auftragserteilung zur Instandsetzung bzw,
Grundiiberholung verschwiegen, so bleibt die Haf-
tung des Halters flr Folgeschdden auch nach einer

eventuellen Instandsetzung oder Grundlberholung

bestehen,

Ersatzteile:

Es besteht Veranlassung, darauf hinzuweisen, dags
Flugmotore nach vom Luftfahrt-Bundesamt genau fest-

gelegten Bauvorschriften zugelassen sind,

Es dirfen filir die Produktion dieser Motoren nur
Teile verwendet werden, die vom Motoreﬁherstaller
einer Eingangskontrolle unterzogen werden, Das
heiflt, dafl auch im Reparaturfalle nur vom Her=-
steller gepriilfte Teile, seien es Dichtungen, Zlind=-
kerzen oder andere Teile verwendet werden dlrfen,
Werden keine derartige Teile verwandt oder der
Musterzustand des Motors in irgend einer Weise ver-
dndert, so kinnen bei Unfédllen rechtliche Auswir-
kungen die Folge sein,

Da vom Luftfahrt-Bundesamt auf diese Tatsache aus-
driicklich hingewiesen wurde, wird gebeten, in

Threm eigenen Sinne entsprechend zu verfahren,
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Teileliste zum Schaltplan der elektrischen Anlage

1.Batterie,Typ 51612 oder 52815 mit Zentralent-
gasung
2.Batteriehauptschalter,Bosch 0 341 001 001
3J.Anlasser,Fiat 12v 130A
4.Hauptsicherung,25A,E-T-A 2-5700-K10-DD-25A
5.Generatorsicherung,25A,E-T-A 2-5700-K10=DD=-25A
6.Startertaste,Bosch 0 343 003 001
7.Generator,14V 22A,Ducellier 7532 oder
14v 40OA,Motorola 9 AL 2696 G
8.Generatorregler,Wehrle DU 506/14V oder
Motorola 9 RH 7013 (Transistorregler)
9.Relais 12V ,Umschaltkontakt,Bosch 0 332 204 150
10.Sicherungsautomat E-T-A 2-5700-K10-1005-6A ,
oder 2-5700-K10-DD-1005-3,5A,Stromstirke
Je nach Anwendung 6A oder 3,5A
11.Voltmeter,MotoMeter 685,002,1002 oder entspr.
VDO-Typ
12.0ldruckschalter (Warnkontakt),ist Teil des
Oldruckgebers
13.Tankgeber,MotoMeter 608,001,1055 oder entspr,
VDO=-Typ
14,Tankanzeigeinstrument,MotoMeter 609,003,1012
oder entspr, VDO-Typ
15.dldruckanzeigeinstrument,MotoMet;r 644 ,001,1002
oder entspr. VDO-Typ
16.0ltemperaturanzeigeinstrument,MotoMeter
641,011,1010 oder entspr, VDO-Typ
17.0ldruckgeber mit Warnkontakt (12) ,vbo
360,081,030,002
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18.0ltemperaturgeber,MotoMeter 642,009,1021
oder entspr, VDO-Typ

19.Kraftstoffpumpe,fardi E 65

20,.,Sicherungsautomat 3,5A oder 6A je nach Anwen-
dung , Typ siehe Punkt 10,

21.Schalter,APR 20-631 N/2 (20A bei 28V)

22,Zlndschalter,JAN-Typ ST 40 A oder MS 35058-22

23,Zlindmagnet,Slick oder Bendix

24 ,Zylinderkopf-Temperaturmessgertit,Westach
Cat.2A1=2

26 ,Referenzthermoelement (als Zwischenstecker
‘ausgefilhrt)

27.Messthermoelement (unter die Ziindkerze

geschraubt)

Numerierung der Kabel:

1.Pluspol Batterie bis Hauptschalter

2 .,Hauptschalter bis Anlasser

3.Masse(Minuspol) Motortriger bis Minuspol
Batterie

L.Masse Motortriger bis Brandschott (am Regler)

5.Tankgeber

6.Zylinderkopftemperaturgeber

7.0ltemperaturgeber

8.Anlasser-Magnetschalter

9.ZlindungskurzschluBkabel

10.01ldruckgeber

11,0ldruck-warnkontakt

12, Kraftstoffpumpe

13.Generatorregler-Spannungsversorgung

14 ,Relais zu Regler
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15.Regler zu Generator (Erregung bzw, "Exc")
16.,Generator zu Generatorsicherung 25A
17.Hauptschalter zu Hauptsicherung 25A

18, Lautsprecher

19.Sendetaste(n)

20, mit 24, Positionsleuchten
25.Zusammenstosswarnlichtanlage (ACL)

Querschnitte der Leitungen

{[F3

1. mit 3., : AN 4 22 om~
5..7.,8.,10.mit15,,20.mit25, : AN 16 2 1,2 mm>
LI'- |16-’17a : AN 10 é 5,3 mm2

Zuliassige Belastung bei AN 16:

Ldnge (m) 30 15 6 3
Strom (A) T 2 | 5 |10
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Elektrische Anlage:

Alle Ziffernangaben in Klammern beziehen sich auf

den Schaltplan,

Die Stromversorgung der Anlage besteht aus einem
Bleiakkumulator und einem vom Triebwerk angetrie=
benen Generator . Es kann wahlweise ein Akku des
Typs 51612 ( 12v , 16Ah) oder 52815 ( 12v , 28ah)
eingebaut sein, Der Akku verfiigt liber eine Gas-
ableitung (sog. Zentralentgasung), damit entste-
hende Démpfe ins Freie abgeleitet werden, Als
Generator wird der Typ 7532 von Ducellier (14v ,
22A) oder der Typ 9 AL 2696 G von Motorola (14v ,
4OA) verwendet (7). Dies sind Wechselstromgenera-
toren mit Gleichrichterdioden. Die zugehdrigen
Spannungsregler (8) sind die Typen DU 506/14v von
Wehrle und 9 RH 7013 von Motorola « Es handelt
sich um Transistorregler, Zur Trennung der Bat-
terie vom Bordnetz ist ein Batteriehauptschalter
(2) von Bosch eingebaut,

Die Leitungen von der Batterie liber den Hauptschal-
ter zum elektrischen Anlasser sind nicht abgesi-
chert und sind deshalb als Glasgewebeummantelte
Leitungen nach LN 9251 B ausgefiihrt, Bei diesen
Leitungen ist auf gute Verlegung zu achten , damit
Kurzschliisse verhindert werden, Alle anderen Lei-
tungen entsprechen LN 9251 A,

Bis auf den Anlasser sind alle el, Verbraucher
'abgesichert +« Es werden thermische t/berstromschutz-
schalter E=T=A 2-5700-K10-DDl, 2-5700-K10-1005 und
2-5700-K10-DD-1005 verwendet,

Die Hauptsicherung (4) trennt beim Auslésen das

Bordnetz von der Batterie (Automat 25 A),
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Der Generator (7) speist iilber eine 25A-Sicherung
(5) ins Bordnetz ein . Der Spannungsregler des

Generators bendtigt eine eigene Sicherung (10),

Aufgrund der Schaltungsweise nimmt der Regler
stdndig Strom auf, um den Generator zu erregen,
Dies wiirde jedoch bei Motorstillstand (Segelflug)
Zu einer unerwiinschten Entladung der Batterie
fihren (Stromverbrauch 1,5A). Deshalb schaltet
der Regler beim Abstellen des Triebwerks selbst-
titig ab : Sobald der 0ldruck unter 0,5 bar sinkt,
schlieNt der sog. Warnkontakt des Oldruckgebers
(12). Nun zieht der Anker des Relais (9) an und
unterbricht die Spannungsveraorgung des Reglers,
Beim Anlassen steigt der Oldruck, der Warnkontakt
6ffnet und schaltet somit den Regler ein,

Beachte bei der Fehlersuche : Bei Motorstillstand
ist der Regler spannungslos! ‘

Fir die Bordnetzilberwachnung wird anstelle des
iblichen Amperemeters ein Voltmeter verwendet,

da dies feinfilhligere Informationen iber den Zu-
stand des Netzes gibt (11), Es mug bei stehendam
Triebwerk etwa 12-13y anzeigen und nach dem An-
lassen muB ein deutlicher Spannungsanstieg auf-
treten, Kurze Zeit nach dem Anlassen (wdhrend

des Warmlaufens) muB die Spannung auf ca. 14V
ansteigen, sonst liegt eine Sfarung der Anlage
vor, Ist die Spannung zu gering, so ist die Bat-
terie tiefentladen oder defekt oder die Ladelei -
sStung ist ungeniigend,
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Ist die Spannung zu hoch, so ist der Reg-
ler defekt, was zum Uberkochen der Batterie flibrt,
Als TriebwerksUberwachungsinstrumente wérden ein=
gebaut: El. Oldruckanzeige (15/17)

El, Olthermometer (16/18)

El. Tankanzeige (14/13)
Zylinderkopftemperaturanzeige (24/25/26/27)
Die Funktionsweisen sind im wesentlichen gleich:
In den Gebern der drei erstgenannten Instrumenten
befinden sich Widersténde, deren Werte durch
die zu messenden Griflen verindert werden. In den
ABzeigeinstrumanten werden die Widerstandswerte in
die Zeigerausschlige umgesetzt, Die Messung der
Zvlinderkopftemperaturanzeige beruht auf dem Ther-
moelementprinzip. Deshalb ist auch keine Stromver-
sorgung ndtig. Jedoch reagiert die Anzeige sehr
empfindlich auf alle Veridnderungen der Anschliisse
und Kontaktstellen. Manipulationen an der Verkabe-

lung filhren fast immer zum Ausfall des Gerdts,

7ur Verbesserung der Kraftstoffversorgung verfiigt
die DIMONA liber eine elektrische Kraftstoffpumpe
(19). Dies ist eine elektromagnetisch angetriebene
Membranpumpe, die iber einen Schalter im Bedien=-

teil geschaltet wird,

Ziindanlage: Es werden Magnetziindanlagen der Her-
steller Slick (4230) und Bendix (SLRN21) eingebaut,.
zum Abschalten der Zilndung muB der Magnet kurzge-
schlossen werden, Deshalb ist auf gute Kabelver-
bindungen zwischen Magnet und Schalter, insbesonde-

re auf gute Masseverbindung des Schalters zu achten,




Hoffmann Ai
Wien - ngi;%fﬁ. Wartungshandbuch H 36 Blatt 2,33

Ausgabe:

Achtung: Die Zlndung ist eingeschaltet, wenn der

Magnet nicht zuverldssig kurzgeschlossen ist (bei

Reparaturen oder Kabelbruch),

Leitungsverlegung;: In Rumpf und Tragflichen ver-

laufende Leitungen sind weitgehend in Kabelfiih-
rungsrohren oder Schlduchen aus selbstverlsschen-
dem PVC verlegt. Ansonsten werden die Leitungen
mit Schellen und Kabelbindern scheuersicher ver-
legt. Alle Leitungen entsprechen Luftfahrtspezi-
fikationen (LN 9251 u.a,). Dies ist auch bei Re-
pa}aturen und nachtriglichen Einbauten zu beach-
ten, Kabelverbindungen werden weitestgehend als
Quetschverbindungen ausgefiihrt; Lotverbindungen
sollen so wenig wie mdglich verwendet werden, Ka-
belverbinder mlissen eine sogenannte Isolations-
unterstitzung besitzen (Kupferhillse, die die Ka-
belisolierung festhilt). Ansonsten werden nur
verzinnte, isolierte Kupferkabelschuhe verwendet,
Merke: Eine gute Verpressung hat eine hbhere Zug-
festigkeit als das Kabel selbst, Deshalb nur ein-
wandfreie Werkzeuge verwenden! Wir empfehlen bei
Reparaturen nur Presszangen mit Offnungssperre zu
verwenden! ‘

Sicherungen: Die verwendeten Sicherungsautomaten
verfiigen Uber thermische Ausl&sung (Bimetall)

mit einem Schaltvermégen von 200 A, Das Wieder-
einschalten ist nur mdglich, wenn die Abschalt-
ursache behoben ist, Sofern Séhmelzsicherungon
eingebaut sind, milssen diese hohes Schaltvermégen
besitzen (200 A, sandgefiillt), Die verwendeten

Sicherungshalter sind mit Steckanschliissen ausge-
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riistet. Im rechten Instrumentenbrett befinden
sich: Hauptsicherung 25A, Generatorsicherung 25A,
die Sicherungen der Motoriberwachungsinstrumente,
des Reglers sowie der Flugsicherungsaurilstungs-
gerdte, Im "Bedienteil" befinden sich die Siche-
rungen , die den Schaltern zugeordnet sind (Kraft-

stoffpumpe,evtl, ACL,Pos,Lichter,Wendezeiger etc.)

Schalter: Es werden flir allgemeine Zwecke einpo-
lige Kippschalter APR 20-631 N/2 verwendet. Die-
se haben ein Schaltvermdgen von 20 A bei 28 vV,
Als Ziindschalter werden entweder JAN-ST&OA oder
MS 35058-22 verwendet, Als Zilindschalter diirfen
keine anderen (unspezifizierten) Schalter aus dem
Handel verwendet werden!
Flugsicherungsausristungsgerdte: Einbau ober- und

unterhalb des Bedienteils nur durch einen Luft-

fahrttechnischen Betrieb nach den Vorschriften
der Gerdtehersteller,

Antennen: Funkantenne im SLW (Sperrtopfantenne)
wird serienmifig eingebaut, VOR-Antenne: im Rumpf
hinter dem Tank oben in der Rumpfeinschniirung,
ADF: Unter dem Rumpf, Transponder/DME: Unter dem
Rumpf an der Hinterkante des Motorraumes, so dal
das Brandschott als Gegengewicht dient,
Lautsprecher: Montage in der schridgen Konsole
zwischen den Piloten (Bei der Montage auf keinen

Fall die Rovings in den Kanten verletzen), Hier-

her flihrt ein Leerrohr, das flir die Verkabelung

vorgesehen ist,
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Zusammenstoflwarnlichtanlagen (ACL'S): Schalter
und Sicherung im Bedienteil, Montage der Einheiten

entweder an der Oberseite des Rumpfes (Achtung:
Bei Einbau in der N#dhe der VOR-Antenne sind Em-
pfangsstdrungen méglich) oder im Hohenleitwerk
(Nachteil: Kabelverbindung beim Auf- und Abriisten,
Schwerpunkt wandert nach hinten)., Hierfiir ist eine
Einbauanweisung beim Hersteller erhdltlich., Bei
Anlagen mit Blitzern an den FlHchenenden ist un-=
bedingt darauf zu achten, dafB kein zentraler Geber
verwendet werden darf, da sonst an den Wurzelrippen
Hochspannungssteckverbindungen liegen wiirden., Die
Geber flir die Leuchten an den Flichenenden miissen
in den Fliigeln eingebaut werden, Wir raten ab wvon
Leuchten, die mit Glihlampen ausgeristet sind, da
der Stromverbrauch in keinem guten Verhdltnis zum
Nutzen steht,

Positionsleuchten: Schalter und Sicherung befin-

den sich im Bedienteil, Die Leitungen werden in
den verlegten Kabelrohren in Rumpf und Fl&dche ge-
fihrt, An der Abzweigstelle zu den Flﬁchenaﬁ-
schluBsteckern Verteilerleiste nach LN 9257‘ver-
wenden, an den Flichenanschliissen Stecker D-SUB,
9-polig, vergoldet, Die Stecker der Reihe D=-SUB
ergeben eine selbstitige Steckverbindung beim
Auf- und AbriUsten, die lediglich nach dem Anstek-
ken der Fliigel kontrolliert werden muss, Montage-
anleitungen und Zeichnungen mit der Lage der Rohre

sind beim Hersteller erhidltlich,
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Elektrische Belastungen der Geridte:

1. Stromaufnahme der Triebwerkilberwachung: 0,3 A
2. Stromaufnahme des Spannungsreglers

a) bei Stillstand des Motors: 0,3 A

b) Bei laufendem Triebwerk: max 1,5 A
3. Kraftstoffpumpe; impulsformige Stromauf-

nahme in Abh#ngigkeit von Kraftstoff-

druck und Durchfluss: 0,2 bis 1,0 A
4, Elektrischer Anlasser: max, 130,0 A
5+ Weitere Gerdte unterschiedlich je nach

Ausfihrung

z,B. Whelen ACL je Geber 1,2 oder 1,7 A

z.B., Positionsleuchten , ca 5,0 A

Bitte beachten Sie die teilweise erhebliche Strom-
aufnahme der vornehmlich aus den USA stammenden
Avionik-Gerdte !

Beim Einbau von zusdtzlichen elektrischen Geridten
beachten Sie bitte folgendes: Der Generator kann
zwar 22 A Strom liefern, jedoch dirfen die Ver-
braucher nicht mehr als héchstens 17 A aufnehmen,
Das heiflt, daB die Avionik und die Beleuchtungs-
anlagen im Mittel nicht mehr als 17 A verbrauchken
diirfen. Dies muB deshalb beachtet werden, da Reg-
ler, Triebwerksiiberwachung und Batterie ebenfalls

mit Strom versorgt werden milissen,

Hier noch eine Bemerkung zu den beiden méglichen

Batterietypen: Die kleinere Starterbatterie reicht
fir den sicheren Betrieb v&llig aus, wenn ledig-

lich ein Funkger#dt und evtl, ein ACL betrieben
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werden soll. Bei aufwendigerer Ausstattung (Positionsleuchten,
mehrere Blitzer, mehrere Avionikgerdte) ist die groBere Bat-
terie erforderlich, damit nach ldngerem Segelflug elektri-
sches Starten des Motors sicher mdglich ist. Die kleine Bat-
terie konnte tiefentladen werden, falls unnttig Strom ver-
braucht wird (Positionsleuchten etc.). Die Kapazitidt der klei-
nen Batterie ist flUr 10-stlindigen Segelflug mit eingeschal-
tetem Funkgerdt und elektrischem Variometer ausgelegt.

Allgemeine Grundsdtze flir Reparaturen an der elektrischen

Anlage:

- Bei allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist der Haupt-
schalter auszuschalten und ggf. das Massekabel von der Bat-
terie zu 18sen, um Kurzschllsse zu vermeiden.

Achtung
Bei Ausbau der Batterie ist es unbedingt erforderlich, das
neben dem Batteriekasten gelegene Seitensteuerseil durch
Umwickeln mit Isolierband bzw. Abdecken mit einem Kunststoff-
schlauch zu isolieren. Sonst kann es vorkommen, daB beim
Entferneh des +-Batteriekables ein Kurzschluss mit dem Seiten-
steuerseil entsteht und dieses beschadigt!

- Die Vorschriften der FAA 43.13-1A (Aircraft Inspection and
Repair) sind zu beachten (erhdltlich als Deutsche Ubersetzung
durch den TUV Rheinland).

- AusschlieBlich Luftfahrtkabel und Verbinder benutzen, Spe-
zialwerkzeuge der jew. Hersteller verwenden.

- Lotverbindungen sind mdglichst zu vermeiden.
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- Leitungen sind ausreichend zu dimensionieren (FAA AC 43.13-1A
Kap. 11) und sicher zu verlegen. Der zuldssige Spannungsabfall
bei Dauerbetrieb ist 0,5 V. Dies bedeutet, daB bei einer
Bordnetzspannung von 14 V am Verbraucher noch 13,5 V ge-

messen werden konnen.

Flugiberwachungsinstrumente:

Siehe Flughandbuch Blatt 1.11
Die Angaben Uber Triebwerksiberwachungsinstrumente finden

sich auf Blatt 2.27 und 2.28.

Eine Liste weiterer zusitzlicher Ausridstung kann vom Her-

steller angefordert werden.

Bei Einbau zusdtzlicher Ausristung ist folgendes zu beachten:

Das Gesamtgewicht der im Instrumentenbrett eingebauten

Geradte darf 15 kg nicht Uberschreiten.

Das Gewicht der serienmiBSigen Ausrdstung (ohne Funkgerdt,

NAV usw.) betrigt bereits 2,48 kg.

Bei nachtrdglichem Einbau von Gerdten ist auf jeden Fall
eine Schwerpunktswdgung durchzufdhren und der Leergéhlchts-
schwerpunkt festzustellen. Das Ergebnis ist auf Blatt 5.1

im Flughandbuch einzutragen.
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wartung und Kontrollen:

Die Wartungs- und Kontrollarbeiten sind in 3 Stu-
fen eingeteilt: Nach jeweils 50, 100 und 500 Mo-
torbetriebsstunden sind Stundenkontrollen vorge-

sehen, Auflerdem ist flir das neu eingebaute Trieb-

werk eine einmalige 25 h-Kontrolle vorgeschrieben,
Sollte das VerhHltnis der Segelflugstunden zu den
Flugstunden mit Triebwerk sehr hoch sein, so muf
spdtestens nach 100 Flugétundan eine Kontrolle
eingeschoben werden (50 h), wobei hier Teil A
(Triebwerk) und Teil B( (Propeller) nicht durchge-

fiilhrt zu werden braucht, Spédtestens nach 50 Mo-
torbetriebsstunden ist dann wieder eine umfassende

Stundenkontrolle durchzufilhren,

Die Kontrollen werden anhand von Inspektionslisten
durchgefiihrt, auf demen Art und Umfang der War-
tungsarbeiten stichwortartig aufgefilhrt sind und
nach Durchfihrung mit einem Erledigungsvermerk
versehen werden ktnnen,

Die ausfiihrliche Beschreibung der Wartungsarbei-
ten fiir den Teil A (Triebwerk) sowie der ersten

25 h=Kontrolle findet sich im Betriebshandbuch fir
den Flugmotor Limbach L2000 EB 1.C im Anhang, Wei-
tergehende Informationen sind in der Informations-
mappe "Flugmotore flr Flugzeuge der Klassen Motor-
segler und Leichtflugzeuge" enthalten (erh#ltlich
bei Fa. Limbach Motorenbau, Kotthausenerstr, 5,
D-5330 Kdnigswinter 21, Tel.,: 02244 / 2322 oder
3031).

Eingehende Erliuterungen zum Teil B (Propeller)
sind im Betriebs- und Wartungshandbuch fdr den
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Propeller HO-V 62-R im Anhang enthalten,
Erklirungen zu den Teilen C (Kabine) und D (Zelle)
folgen anschlieBend an die Inspektionslisten und

die Formblitter "Werkstattflug".
Bei jeder Kontrolle sind auch die Ausfihrungen des

Kapitels "Schmierplan" zu beachten.
Die Wartungs- und Kontrollarbeiten sind nur von

fachkundigem Personal durchzufiihren,

Erliuterungen zu den Kontrollpunkten A 17 und A 20
sind im Kapitel "Vergaser" enthalten,
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Inspektionslisten fiir die 50, 100 und 500 h-Kon-

trollen:

VOLF [NFFMANN Tital : rpepoktivnsliste fUr It 36 =ugMoNa=
FlARGZEIG DA K Motursegler Il J6 DIMONA Dlate; ' ven 7
& & ¥ ]
| burchgeflUhrte Kuntrullpunktu sind mit elnem ° 8 o
| X Ln der betrefllfendun U zu vosrwmurken h - a
|
| A. Trlobwerk
H . TrivLbverk warwmlaulen lassen (4 (1]
i 2. Auslawsgrill fUr XULllult sbLsuen uml rei=- v v
nigen
J. Triebwerksverkloiuung uml Ausleussgrill suf 1] (1] [}
. Hiswe, Verlormungen uml Luse uvder lehlemle
Verschlisse kontrullluren
! h, tUindgesehirr von ZUmlkerzen eutlurnen und 4] (1] V]
ZUndkerzen hersusschraubun
5. Kumpressiensprebe durchilihron (Diflurenz- 1] 0 o
prifung)
ZylL, V a Zyl, 2 a
Zyl. J = Lyl. b =
G, UL ublwssen [¥] v 1]
7. Ulwieb sufl premdkibsrper kuonirullieron und ] 0 0
ruilnigen
. ltempersture uml Uldruckguliur suwie Ule [+] 5 v
kUhler sul Leckstellen uml sichorungun
kuntirollieren
Y. ippen des UlkUhlers reinigon und aufl pe= 4] 0
schlidigungen Uberprifen
10, 2,5 1 81 einfullen [V} V] i}
11, Triebwerk reinigen L] ] [+]
12, Ventilspiel prlUfen (kult) Law, winstellen, v 0
ggf. Dichtungen fUr Zylinderkupfdeckel er-
nesuern
1J. Luftfilter reinigen (vun Lnuen nach aufen 0 1]
wit Prelluft susbLlasen)
'h, Luftfiltereinsats srneuern 0
15. AnschblUsse der Kraftstoffleitungen an Vor- 0 0 0
gavern, araftstul'fpumpe und Kraf'tstoflil=
tor auf Dichtigkelt, Scheuurstollen und
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A NE PN T KT Mutorswsior |1 JG DIMUNA Ulstt: 2 von Y
| Itlese kontrollleren
G, hraftstoffilter erneucru 0 g
17. Sehwimmernsdelventllo vrusueru
18, Sleb der mechauischvn Krafistul'l'pumpe rel- 4] v
nigen
1Y, Plogerfilter im Tenk aufl Vtrunruin%;unuon L]
kuntrollieren, gglf. relnligen
20, Vergssermembrunen kontrullivren V] [}
21, sSpiel der Drosselkisppeuvellen kouwtroillle= . U
ren, Uei wmehr sls 0,8 mm Redislsplel Ln-
standsetuen lasweu,
22, iilstamd lm Vorpruser koutrullieren, ggl'. ] (Y v
nachfUllen (ZenithelLube=0ll)
= <J. Vergaser-,Chuke=,lleisungs-und LUftungsbive o 1] 1]
; tlitigung sul Leichtglingigkeit prufen, ggr.,
i suhmieren,
. 2h, Kontrolle simtlicher Schraubverbindungen ] 4] i}
‘ umd Sloherungen, insbLesondere der Mutor-
| sulhlinguug., Aul' Zustsnd der Silentbliche
' avhten,
5. V=Firmige Sellverspsnnung dus Muturs asul (V] [V}
I richtige Spannung und sleherung kvutrulllie=-
ren, ggf. nechspaunen,
26, Zustand und Spannung des Generatorkeilrle= 4] 0 0o
mens prifen, ggl. nachspannen bsv, auw=
wechseln, )
27. ZUndswitpunkt kontrulliereu, ggf. einwtvllon (3] (4]
2R. Kontakte deor Zlndmagnete kountrollieren, ggt, 4]
erneuern
35- zUndgoldlrr auf Heschidlgungen, Scheuer- Q i} 0
stellen, Xnicke usw, kontrollieren
JU, Verkabelung und Anschllsse suf Scheuer- o ]
stellen, Verlegung und Korrosionm kontrol- v 0
lieren
J1. ZUndkerzen reinigen und prifen (V4 mm) v 0 0
Nach 200 Detriebsstunden ausvechseln
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32, Auspullanisge suf ULlvhtigkeit, Uelestiguug 0 (V] 0
umd Kerrosivn Uberprilen
33, Heixmantel domuntleren und Kontrollieren Q
34, KurbelgehMuse msuf |,eukstellen koutrolllieren v
15, MotorgehiluyseuntlUrtung aul' Durchglngigkelcs L) [V}
kontrulllieren
‘Ju, Luftleitubleche sul lleschlidigungen, Risse, v L] (4]
Abdichiung v Belfestligung kontrulllerun
! J7. Zustand der UrandschottdurchfUhrungen und ] v 1)
deren Abdichtungen kuntrullieren
J8, Anssugrohrverbinmlungsschluuch wufl Beflfestl- 0 (1) ]
cung, Scheuerstollen und Nisse kontrollleren
Y. Zustend umd Shurevstend Jur Bealterle kou- L] (4] [¥]
. trollleren, g, Jest, Yuyser nachflllen
U, P'ropeller
. spinner abbesven und mitssml Splunerschelble 0 Q v
suf Hisse, Beulen und Schlag kentrullieremn
2, Einfetten der 4 SchuLstangen und der An- 4] 4] ]
Laufscheibe mit Calypsol Il 442 vder gleich=-
vertigem Fett
I J. Festslts der DlUtter (Dlettspltseuspiel) und |V o V]
! Leiohtglingigkelit der Verstelluung prufen .
l b, Steigungsanschliige aufl Leichtglingigkolt 0 o 4]
prifen
5. Propellerverstellhebuel und Detlitigung aul v 0 v
lofestigung und Lelchtgingigkelt prifen
G, Prupellerbefestigungsmuttern an der Flansab= (0 0 ]
befestigung vhne Lisen durch Auflringewn
eines Ansugsmomentes von 45 Nm priten
7. Propellerblett am Ubergaung zur JiUlse auf 0 0 0
Risse Uberprifen (Uber 0,1 mm Breite llor=
steller verstlindigen)
H, Propellerblutt aufl Hisse le Leck uvdur Ken=- ] 0 1}
tenbeschlag yuer zur Ulattachwe koutrolllie= |U 0 ¢}

ren, Falls Hlsse vorhsuden sind, llurstellier




Hoffmann Aircraft
h 6 Blatt 3,6
ivien - Ges.m.b.H. wartungshandbuch H 3 3

Ausgabe: ,
Ve IVUY iSUw
VOLF IIOFFMANN Titel : [nspuktiuvnslisie Il H 36 "DINONA®
FLUGZEUGDAN X0 Mutursegler 11 )L DIMUNA Blatt; 4 von 9
verstindigen
Y. RKantenbeschley wul' Querrisse, durvhgu= 0 V] ]

schlugwne Stellun und Elnbeuluugen untere

suchen und ggl'. lersteller vurstldmlipgen
v, Kabineg
Mabinenhsube wul veschlidigungen, vinwuid- V] 0 V]

Freiv Punktiivn der Verriegelungen umd des

Heubennotabwurles kuntrullieoren

I L. Anschnallgurtiv uml Jderen Usl'estigungen Kune- (V] (V] [¥]
trollieren

J. Trimmbedienung kunirullleren 11} 1] 1]

L, Seitenruderpedule sufl Belwstigung, Luicht= ] v ]

glingigkelt, Zustand dJder NUckholfedern, Pe-
Jalverstelluug aufl Punkiiuvn prifen, ggr,

schmieren

5. SteuverknUppel aul Lelchtglingigkeit, Auschlie (V] 1)
gu, Splel, O=Stellung kvutrollieren

0. KlappenhsbLel aul' Einstullung, Uremsensinsals v [¢)
und Ausschlag kuntrullivien

7. NMichtigu Verto dur Schmelssichorunguu Kune 0 0 [+]
trollleren
Instrumentenmarkistrungen kuntrullierun 0 v}

9., Furbkenuzwichen der Pediengrilte kontrollie-= | U (4] ’
o

10, Festwltx wllor Gertito, Schalter, lnstrumens | 0 v [}

te, Sicherungen, lewndbhehu Uberpriifen

11, Funktiun der sitslehnenverstellung dburpri- |0 v (V]
fen

12, Sicherungon der Hauptbolzun auf Funktiun 1] v ]
prufen

11. Leichtgiingigkuit des lluuptbulzen Uberpriten |0 4] v

ggf, Schmiuvrwen
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YOLF HOFFMANN Tital Inspektionsliste fir H 36 "DIMONA"

FLUGZEUGBA!l K& Motorsegler H 16 DIMONA | srace:

5
|
N

|
|
|

ran 9

D. Zelle:

. Schale von Flugsl, Leiltwerk und Rumpfl au’ o ! o

Beulen, Risse, L&cher usw, kontrollieren

o

J. Querruderantrieb durch Plexiglasscheibe auf

richtigen Anschlul und Sicherung kontrollie- !
ren j

4. Bremsklappen auf richrigen Anschlul und Sie 0

Befestigung der Querruder kontrollieren J o} !
i
I
!
cherung kontrollieren !
|

5. Hshenleitwurk abbsuen und Deschlige auf Fest< O
8itz, Korrosion und Sicherungen Uberprifen ]
Cingigkeit der Sicherung priifen : i
Selenkstangenkops suf 2i2bildung prufen | |

6. Befestigung des Nuders auf Festsitz und Si- ' ,
cherungen kontrollieren l !

7. Héhenruderantried auf Festsicz, Spiel, Si- ! |
cherungen, Korrosion kontrollieren | |

8, Aufhiingung des Seitenruders und anschlul der | O l
Steuerseile auf Festsitz, Spiel, Sicherungen f E
dberprifen | J

9. Spornrad auf Punktion, Spiel, anschlul der lo J 0 l v
Steuerseile kontrollieren, Luftdruck und 4
Profilzustand prigen ﬁ J ’

10. Seitenruder sbbauen und Lagerbuchsen

schmieren i { J

11, Gepickresumdeckel abnehmen und Seitenruder= ! ‘

i
]

seile, Seitenruderscheit, Querruderumlen-
kung, Bremsklappenantrisb aurl Bo:r;obssr-‘ | '
cherheit, Beschadigungen, Korresion und | ; [
Funktion sowie Sicherungen iconsrullieren
12, Deckel hinter Gepickfach entfernen und E
Steuerseile sowie SpannschlsSsser und Fo- f
dern des Spornradantriebes auf Korrosion,
Verschleid, Sicherungen kontrolliseren !
1J. Dremsflissigkeitsscand xontrolliersn Q
14, Kraftstoflleitungen und Tenk auf Leck=- l
stellen kontrollieren |

(%]

Aearbeiter: Cepriife.

Cetum; Casum:
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.15, Elaktrische Installastion unJy Massebin-
der auf sllgemeinen Zustand keontrnllieren

16, Festsits von Staurehr, TEK-DUse und An- 0 o o
“tennen kentrollieren

17. Lntwiisserungs- und BelUftungsbehrungen o 3] (]
kontrollieran

18. Deschriftungen kontrollieren

19, rllUgel abrlUsten und Funktien dcq Beiklapp~ 0
mechanismus kontrellieren, ggf. schmieren

20. Querrudersntriedb und Nremskleppensntrieb v
an der VR savie an.der FllUgelanforwmung
Rumpfseitig auf PFestsits uﬁd YersechleiD
kontrollieren, gcgf. schmieren

21, Sumtliche im Sehmierplen enthaltenen [‘unkte
sbschmieren (soweit nioht bereits sngemerkt)

22. lusatzbeschlag kontrollieren ggf. schmieren 0 o

: £. Fashrverk:

V. Fahrwerk reinigen o] 0
2, Fehrwerk auf Risse, sufgeplatzte Verklebe-

nibte, ungewbhnliche Verformungen kontrol- !

lieren 0 | 0 o

). Fahrwerksbefestigungsblgel suf festan Sicz,
Beschadigungenm und Sioherungen kontrollieren 0 o )

4. Bremsbelagstirke kontrolliersn, ggf, er-.
setzen

18 a}xr-qdock. sufl Schnitte, Verschlein und
Verrutschen kontrollieren

6. Luftdruck prifen, gef. berichtigen O

7. NMider .;r lHlswee Jor NaLen kontrolllioron o u ]

9. HYremsleitungen suf Dichtigkelt und Korro-

si1on uberprufen

F. Allremeines;

'. \lle llerstellersnveisungen und LTA's Lesch- o)

ten
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2, Kontrolle im Lultlahrzeug-Uordbuch elntragen | U v 1]
J. Werkstatiflug durchifUbren und siimtliche 0 0 (o]

Xontrollpunkte lm Formblatt "Werkstattflug”
durchfUhren und hestlitigen

Heaunstundungen und Lemerkungen:

Am Mutursegler miit dJdem Kennsulchen D = K wurde Jiu
v.eesseStundenkontrulle Lol uvinum Butrivbsetundunsliblorstend

VO ,eseess b und viner Jetriobszeit ven ... .00 vrdnungs=

gumlity Jurohgel'Uhrs,

ceassesseesesensssensreencsey UWH sossecsannna

(ore) (La tum)

S s s e B eI EEBERREELEERSTOIRE SO NSRS

(Unterschrirlt)




Hoffmann
Wien -

Aircraft

6
Ges.m.b.H. wertungshandbuch H 3

Blatt 3,10

Ausgabe: ¢ § tay IS
2 S s

Werkstattflug nach der Stundenkontrolle:

rUOLV HOFFMANN Tltal : Werkstattflug nach der 11 36 "DIMONA®

lFLlGﬂHWEUAN (NH Stundeukuntrulle ylacg 8 von 9

f

| Kunnzelchent ...cies000004 FlugzeuglUhror: ....ce000c0vs000sen
DELUME L icescsossssssssan T A
FPlugpletar .ceceessssnnsns LBtdUNE! sesssccssesasssssssssssnsnse

Vosnstandungen

Ja

runkitionsprifungen, Flugverhalten

uein

Kraftstoffanseige

Zusammenstobvarullcht

Navigstionsbelewchtung

VUR, ADF, XPUR, Merker usw,

CUM, Sendeprobe

viekirische Krul'lstollpumspe

viwktrischer Anlsssur

Anlassverhalten hel kaltem Trivbwerk

Funktlun (ldruvkmesser

Funktivn Veltmeter, Gunersturluuktlon,

Laduxustund Jer Dutterie

Funktlon Dreohsshimessor

Funktlon Zylinmderkuplfteaperaturwosser

Funktion Uremse / PurkbLremsu

Funktion {ltemperaturmessor

ltollverhalten

start

Funktion Feshrtmesser

Funktion llihenmesser / UNll=Elnstullung

Funktion Variometer / TEK

Funktion Kompal

Umschalten auf Heisestellung / Steigstellung

Verhalten im Schnellflug
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WOl r

HUFIPMANN Tical : VWerkslwil!l'lug wsuch der

FLUTITRUGIAN e sStundenkuentrulle

H 36 “DIMONA®

ettty 9 ven 9

vurbulivn e Lengssmi'lug / Ubursiehverbhalten

Funkilon Trismsung / Trismsbersich

Funkt lvn Uremsklappen

Fuuktlon llulzung / LUUtuug ,

Abstullen im Plug / Umschulion wul' Sugelst,

vurhslten im Lungsamflug / Ubersiebverhalten

landung

Funkt ion Brandhebn

Atlussverhalten Lei wvarmes Triebwerk

NHumurkKungens

R R R I I I I

(Flugsuugfilhrur)
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Erlduterungen zu den Kontroll- und Wartungsafbeiten:

C. Kabine:

Die Kabinenhaube und die beiden Heckfenster wer-
den auf Anrisse und Spriinge hin untersucht., Sollte
ein Sprung festgestellt wo}den, so sind die Hin=-
weise im Kapitel "Reparaturen an der Haubenvergla-
sung" zu beachten, Die Verriegelungen diirfen nicht
wackeln, aber auch nicht klemmen., Die Verbindungs-
stangen zu den Verriegelungsstiften dilirfen nicht
verbogen sein, Der Haubennotabwurfmechanismus mups

leichtgéngig funktionieren.

2. Die Anschnallgurte miissen auf ihren Zustand hin
untersucht werden, Sie diirfen keéine Scheuerstellen,
Einrisse, Verrottungserscheinungen oder starke
Knicke aufweisen, Die Befestigungselemente miissen
richtig eingebaut und gesichert sein, Lackrisse an

den Beschlagteilen durfen nicht auftreten,

Die Trimmung muf leichtglingig sein und muB auch
bei vollen Hohenruderausschligen fest eingerastet
bleiben. Der Zustand des Rastenbleches und seine

Bafestiguhg ist zu kontrollieren,

4, Seitenruderpedale: Die Pedalverstellung mug
leichtgédngig funktionieren, Gegebenenfalls missen
die beiden Fiihrungsrohre sowie der Verriegelungs-

haken gefettet, der Bowdenzug mit einigen Tropfen
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Haushaltsdl geschmiert werden, Der Seilzug darf kei-
ne defekten Kardelen oder Knicke aufweisen, Bei

dieser Gelegenheit ist ebenfalls der S-fdrmige Seil-
einlauf zu &Slen, Beil Uberm#figem Verschleifl des Sei-

tonsteuerseiles mufl dieses gewechselt werden,

5. Der Steuerknlippel muf sich in alle Richtungen
leicht bewegen lassen und darf nur an den daflr
bestimmten Anschlégen zum Anliegen kommen, Es darf
kein Uberm#Biges Spiel zwischen den Kniippeln und
auch zwischen Knlppel und Ruder auftreten, Die

Nullstellung ist zu Uberpriifen,

6. Der Klappenhebel muf so eingestellt sein, daf

er ca, 10 mm bewegt werden kann, bevor die Brems-
klappen beginnen auszufahren., Der Einsatz der Brem-
sen muf so eingestellt sein, dafl der Bremsklappen-
hebel bei vollstindigem Durchziehen gerade noch
nicht an dem Anschlag an der Sitzwanne anliegt. Die
Bremsklappen sollten dann auf mindestens 75° ausge-
fahren sein, Funktion der Parkbremse iiberpriifen,
ggf., Bowdenzug nachstellen|

7. Die richtigen Werte der Schmelzsicherungen sind
auf den Sicherungsgehdusen angegeben, Im Zweifels-
fall gibt der Schaltplan und die Beschreibung der
elektrischen Anlage Auskunft,

8. 'Die Markierungen der Instrumente miissen noch gut
erkennbar und Verwechslungen der einzelnen Bdgen

(besonders am Fahrtmesser) ausgeschlossen sein, Die
richtigen Markierungen sind im Flughandbuch angege-

ben,
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) Der'BUge1 der Sitzlehnenverstellung (Sonderausstattung)
sollte sich leicht verstellen lassen. Andernfalls ist dieser
gangig zu machen. Die Rasten an der Riickenlehne diirfen nicht
durch unsachgemiBe Bahandlung verbogen oder abgebrochen sein,
da sich sonst die Riickenlehne selbstitig verstellen kdnnte.

12. Die Hauptbolzen-Sicherungsnade] muB sich leicht einschie-
ben lassen. Vorspannung der Sicherungsnadel kontrollieren,
ggf. nachrichten.

13. Die Hauptbolzen missen sich mittels Montagehebel sowohl
ohne, als auch mit eingeschobenem Fliugelstummel leicht ver-
schieben lassen. Falls diese schwergingig sind, ist entweder
ein kleiner Grat an der Ausfrdsung des Betitigungsbolzens
vorhanden, der entfernt werden mu, oder die Schmierung war
ungeniigend, sodaB die Hauptbolzen in ihren Fiihrungen gefressen
haben. Bei unsachgemdBer Montage (Freigeben des Fliigels bei
nur halb eingeschobenem Hauptbolzen) kann dieser u.u. ver-
bogen sein und muB dann ausgewechselt werden. Die Betdtigungs-
bolzen missen bis zum Schaft in die Hauptbolzen eingedreht

sein.

D. Zelle:

1. Reparaturen von kleinen Beschiddigungen sind im Kapitel
"Reparaturanleitung"” beschrieben. Bei unklaren Verhdltnissen
Hersteller befragen.

2. Die Querruder sind mit Blindnieten iber Scharnierbdnder

am Fligel befestigt. Dabei sind nicht alle Bohrungen im Schar-
nierband zur Niteung herangezogen worden. Eine Bohrung, die
also nicht durch
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das Fligellaminat hindurchgeht, bedeutet also

keinen herausgefallenen Niet |

3. Alle Schrauben missen mit selbstsichernden
Muttern (Stopmuttern) verschraubt, alle Gelenk-
stangenktpfe mit einer Mutter gekontert sein, Auf

Korrosion der Schrauben achten,

4L, Die Bremsklappenantriebswellen sind im Brems-
klappenkasten mit zwei Schrauben mit selbst-
sichernder Mutter untereinander verbunden, Es darf
kein Spiel zwischen den Torsionsstangen fiihlbar

sein,

5. Alle 3 Beschlagbolzen miissen fest sitzen und
mit selbstsichernden Muttern gesichert sein, Ro-
stige Stellen sollten sofort mit feinem Schmirgel-
papier entrostet und dann eingefettet werden, Der
Sicherungsstift, der an der vorderen HShenruder-
anformung angebracht ist mul leicht durch Feder-
kraft nach oben schnappen. Gegebenenfalls reini-

gen und schmieren,

7. Das Antriebsparallelogramm, das bei abgenommenem
Hohenleitwerk einsehbar wird, mufl frei von Spiel
sein (auch seitlich), Die Gabel darf nicht aufge-

bogen sein,

8. Das Seitenruder wird oben durch einen in der
Seitenleitwerksflosse befestigten Bolzen, unten
durch eine Schraube gehalten, Die Seitenruderseile
sind ebenfalls mit 2 Schrauben am unteren Lager-

blech am Ruder angeschlossen, Alle 3 Schrauben
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miissen durch Sicherungsdraht gegen aufdrehen ge—-
sichert sein, Bei dieser Gelegenheit sollte auch
der Zustand der Seitensteuerseile ynd Kauschen sowie

der Nicopress-Verbindung kontrolliert werden.

9. Wird bei festgehaltenem Seitenruder das Sporn-
rad gedreht, so muf in beiden Richtungen eine
deutliche Federkraft spirbar sein, Es darf kein
Spiel vorhanden sein, sonst sind die Federn defekt
oder die Seile nicht geniigend gespannt, Es ist wei-

terhin zu kontrollieren,‘ob sich das Spornrad in

Ndllstallung befindet, wenn das Seitenruder eben-
falls in diese Stellung gebracht wird, Zu dieser
Kontrolle wird der Leitwerkstriger vor dem Sporn-
rad aufgebockt,

10, Der Aus- und Einbau des Seitenruders ist im
Kapitel "Reparaturanleitung / 3,Seitenruder" be-

schrieben,

8./ 11./ 12, Die Steuerseile miissen auf VerschleilB-
erscheinungen hin untersucht werden, In diesem Fall
sind sie zu wechseln , Beziiglich der Lebensdauer-
beschrinkung auf 1000 Flugstunden bzw, 5 Jahre
siehe Blatt 3.24 Punkt 6,

Die beiden Spannschlisser der Seile zum Seitenruder
miissen so eingestellt warden; dafl sie sich mindu~
stens 2 cm durchdriicken lassen (geschlossene Seil-

steuerung),
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13, Der Bremsflilssigkeitsstand darf nicht unter die
entsprechende Markierung sinken, In diesem Fall
nach den Bremsbeligen sehen, Sind diese nicht ab-
genltzt, so ist nach der Ursache des Bremsfllssig-

keitsverlustes zu suchen,

14, Besonders an der Verschraubung unter dem Tank

und am Drainerventil auf Leckstellen kontrollieren,

20. Der Anschlul des BK-Antriebes an der Fligel-
Rumpf-Verbindung gouchieﬁt Uber ein Torsionsrohr
mit Querstift und einem entsprechend gestalteten
Gegenstlok, Der Stifd und die Ausfrisungen dlrfen
nicht Ubermifig varuohlinsen und nicht verbogen

seain,
22. Zusatzbeschlag ayf Funktion und Léichtgdngigkeit

Uberpriifen. Feder im Haken auf Funktion und Festsitz
iberpriifen. Verbindungsstange auf Festsitz (Mutter +
Sicherung) und Korrosion kontrollieren.

E. Fahrwerk:

2. Besonders nach harten Landungen oder beim Be-
trieb auf ungewdhnlich harten Flugplitzen sollte
diese Kontrolle genau vorgenommen werden,

4, Die Bremsbelige dUrfen bis auf 2 mm abgenitzt
sein, bevor sie ausgewechselt werden miussen (Teil-
Nr, 066-00200 Lining Cleveland, Erh&dltl., bei Fa.
Van Dusen Aircraft Supplies, Flughafen Egelsbach,
Tel,: 06103-4196 oder beim Flugzeughersteller,

Zum Austausch sind die Drahtsicherungen zu entfer-
nen und die beiden Schrauben (18) zu l&sen, Dann
ktnnen die beiden Druckplatten 1? und 15 entnommen
werden, Die neuen Bremsbellige werden mit beiliegen-

den Nieten eingenietet und wieder eingebaut, Es
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sollten immer nur alle 4 Bremsbellge auf einmal

ausgetauscht werden,

O T
R ol

—
-

Bremszylinder

Bremskolben

.

Ankerbolzen

. Entliftungsnippel

‘O W +F N
- -

Entliftungsschraube

11, Bremsleitungsanschlufl
12./15, Druckplatte

13. Bremsbelige

16. Ankerplatte

18, Befestigungsschrauben (2)
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Schmierplan:

|
|
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4
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Erlduterungen zum Schmierplan:

Mit wenigen Ausnahmen ist die gesamte Steuerung

und die sonstige Mechanik mit wartungsfreien Ge-
lenklagern und Starrkugellagern ausgeriistet, Trotz-
dem sollteén die Lager stdndig mit beobachtet werden
(besonders bei h#drteren klimatischen Bedingungen
wie Flugsand, salzwasserfeuchte Luft u.s.w) und bei
Bedarf gereinigt und gefettet wer&en.

Neben dem Schmieren beim Aufriisten ist ein Schmie-

ren an den jeweils mit einer 0O versehenen Zeit-

punkfen erforderlich:

=
= =~
o o
o o o
"y - [Ta
1. Querruderscharnierband &dlen 0 0
2. 4 schubstangen und Anlaufscheibe 0 0 0

an der Propellerverstelleinrichtung
mit Calypsol H 442 fetten
3. Propellerverstellhebel und Gasbetid- [ O o] 0
tdatigung fetten
4, Kabinenmhaubenverriegelungen und 0 0]

Haubennotabwurf fetten

5. Ao beiden Sitzen Pedalverstellung 0 o] 0
fetten, Seileinlauf und Seile &len
6. Torsionsantrieb fiir die Bremsklappe ol O

im Rumpf fetten
7. Torsionsantrieb flir die Bremsklappe 0 0
im Fligel fetten
8., Hauptbolzen in den Bolzenlaffetten 0 0 0
sowie die Sicherungsmechanik fetten
9. Gabel des Hohenruderantriebes fet- 0] 0 0]
ten (nmach Abbau des Hshenleitwerks),
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10, Seitenruderlagerungen (2) nach Ab- 0
bau des Seitenruders fetten
11. Spornradlagerung schmieren o)

12, Seitenruderscheit unter der GepHok-
ablage schmieren o}

13. Teleskopstangen des Beiklappmecha- |0 0 0
nismus fetten

14, Querruder- und Bremsklappenantiieb |0 0 0
an der Wurzelrippe und der Fllgel=-
anformung am Rumpf einfetten
Zusat:cbeschlag einfetten

15. Magnetschndpper &Glen - 0 0 0

Zum Nachfetten sind alle handelstblichen Fette geeignet. Es
~ dUrfen jedoch keine MoSz-ha1t1gen Schmiermittel mit normalen
Mehrzweckfetten kombiniert werden. )
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Bauteile mit Lebensdauerbeschrinkung:

1, Triebwerk: Die Zeit zwischen 2 Grundiiberholun-
gen betrdgt zur Zeit 650 h, Eine Erhdhung der TBO-
Zeit wird durch Technische Mitteilungen bekanntge-

geben,
2. Propeller: Die Zeit zwischen den {Jberholungen

betrigt zur Zeit 600 Betriebsstunden oder 4 Kalen—l
derjahre. Die TBO wird sich (wie beim Triebwerk)
mit der Erfahrung entsprechend der Laufzeitent-
wicklung &ndern, Sie wird durch Technische Mittei-
lungen bekanntgegeben, Es ist Jeweils die neueste
Ausgabe verbindlioch,

3. ZUndmagnete: Die Zlindmagnete Typ Bendix SLRN21
und Slick 4230 haben eine TBO von 1000 h, Nach

500 h miissen diese kontrolliert werden (vgl. War-

tungsliste)., Bei der Instandsetzung und Kontrolle
ist nach den Anweisungen der Herstellerfirmen BEN-
DIX bzw, SLICK zu verfahren, Vvgl. TM 20 Fa. Limbach !

L., Sauerstoffanlagen: Fiir eingebaute Sauerstoff-

anlagen oder Teile der Anlage gilt die Uberhol-
zeit, die im dazugehdrenden Priifschein bzw, in den
anerkannten Betriebsanweisungen angegeben ist,
Sauerstoffflaschen miissen unabhiingig davon nach

der Druckgasverordnung durch den TUV nachgepriift
werden, Das Zeitintervall dafiir richtet sich nach
der Flaschenart., Zur Zeit betragen diese:

Fir Stahlflaschen 5 Jahre,

Stahlflaschen der Fa, Driger ab Baujahr 1969 6Jahre
Leichtstahlflaschen alle 3 Jahre,
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5.Flugwerk: Die Lebensdauer von GFK-Motorseglern
betrigt zur Zeit 3000 Betriebsstunden, Die Ergeb-
nisse der an Tragfliigelholmen nachtrédglich durchge-
fiihrten Betriebafeatigkeitqversuche haben den Nach-
weis erbracht, daf die Betriebszeit der GFK-Motor-
segler auf 6000 h erhsht werden kann, wenn flr je-
des Stlick (Uber die obligatorischen Jahresnach-
prifungen hinaua) in einem speziellen Mehrstufen-
prifprogramm die LufttlUchtigkeit unter dem Aspekt

der Lebensdauer erneut nachgewiesen wird,

8)Hat der Motorsegler eine Betriebszeit von 3000
‘Flugstunden erreicht, so ist eine Nachpriifung nach
einem vom Hersteller erstellten Prifprogramm durch-
zufiibren, Bei positivem Ergebnis dieser Nachprifung
bzw, ordnungsgemifier Reparatur der festgqatéllten
Mdngel wird die Betriebszeit des Motorseglers um
1000 stunden erhtht, also auf 4000 Flugstunden
erhdht (1., Stufe),

Das vorgenannte Priifprogramm ist zu wiederholen,
wenn 4000 Flugstunden erreicht sind, Sind die
Ergebnisse positiv bzw, die festgestellten Méngel
ordnungsgemif repariert, so kann die Betriebszeit
auf 5000 Flugstunden erhsht werden (2.Stufe).

Hat der Motorsegler eine Betriebszeit von 5000
Flugstunden erreicht, so ist wiederum die Uber-
prifung nach vorgeschriebenem Programm durchzufiih-
ren. Sind auch hier die Ergebnisse positiv bzw,
die festgestellten Mdngel ordnungsgemis repariert,
so kann die Betriebszeit auf 6000 Flugstunden
erhﬁh# werden (3.Stufe),
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Fiir einen eventuellen Betrieb Uber 6000 Flug-
stunden hinaus werden zu gegebener Zeit Einzel-

heiten festgelegt.

b)Das Priifprogramm ist bei Bedarf beim Hersteller

anzufordern, Da das Priifprogramm beim Hersteller

stets auf den neuesten Stand gebracht wird, ist

bei anstehender Priifung anzufragen, welche Aus-

gabe gliltig ist.

c)Die Priifungen dlirfen nur beim Hersteller oder
in einem Luftfahrttechnischen Betrieb mit ent-
sprechender Berechtigung durchgefilhrt werden,

d)Die Ergebnisse der Priifungen sind in einem Befund-
bericht aufzufllhren, wobei zu jeder MaBnahme
Stellung zu nehmen ist. Werden die Priifungen in
einem LTB vorgenommen, so ist dem Hersteller eine
Kopie des Befundberichtes (zwecks Auswertung und

eventueller Erginzung bzw, Anderung des Prifpro-

grammes) zuzuleiten,

e)Die nach § 27 (1) LuftGerPO durchzufiihrende
Jahresnachpriifung bleibt durch diese Regelung
unberiihrt,

6.Seitenrudersteuerseile: die Seitenrudersteuer-
seile konnen durch Sichtkontrolle im FuBraum und

hinter dem Gepickraum iber eine Linge von ca, 30 cm
kontrolliert werden, Wird Verschleif (z.B. Scheuer-

stellen oder gebrochene Einzeldrihte) festgestellt,

so ist das Steuerseil sofort gegen ein neues aus-

zuwechseln, Spitestens jedoch sind die Seitenruder-
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steuerseile nach 1000 Flugstun
-mafgebend ist die zuerst erre

neue auszuwechseln,

den oder 5 Jahren

ichte Grenze- gegen
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Verfahren zum Auffiillen wvon Betriebsmitteln:A

Betanken:

Es darf nur Flugbenzin AVGAS 100LL oder Tankstellen-
Super eingeflillt werden, Wenn vorhanden, mufl die
Erdungsleitung am _Auspuff leitend befestigt
werden, um Entladungen aufgrund statischer Aufla-
dungen beim Betanken zu verhindern, Bei ZapfsHulen
mit grofen Fdrderleistungen darf das Zapfventil
nicht voll gedffnet werden, da die Entliliftungslei-
tung hierflr nicht dimensioniert ist und Kraftstoff
Uberschwappen kiénnte., Bei grofer Hitze sollte nicht
ganz vollgetankt werden, da sich der kalte Kraft-
stoff ausdehnt und iber die Entliiftungsleitung ab-
flieBt, Die gréfte Einflllmenge betrigt 80 1.

Aufflillen von Motorsl:

Nach Lésen der Oleinflillschraube (SW 22) oben links
unmittelbar neben der Kurbelgeh#useentliiftung kann

das Motorsl (am besten mit einem kleinen Trichter)

aufgeflillt werden, Die gr&fte Einfillmenge betrigt

2,5 1. Vor dem VerschliefSen der (ffnung ist auf gu-
ten Zustand der Kupferdichtung zu achten, Diese

ggf. ersetzen,

Auffillen von Bremsfliissigkeit:

Vor dem Nachfiillen von Bremsfllissigkeit sollte
grundsédtzlich die Ursache des Fliissigkeitsmangels
festgestellt werden (abgeniitzte Bremsbellge, un-




romagnn Aircraft
Wartungshandbuch H 36 Blatt 4.2

Auysgabe: 12.1.1988

dichte Bremsleitungen oder Zylinder). Es darf nur
Bremsflissigkeit nach der Spezifikation Mil-H-5606 A
(oder engl. DTD 585 oder franz. AIR 3520) Aeroshell
fluid 4 eingefillt werden. Bremsfliissigkeiten gleicher
Spezifikation sind mischbar! Achtung: Bremsflissigkeit
nicht mit dem Lack in Verbindung bringen! Beim Ver-
schlieBen des Bremsflissigkeitsbehdlters muB auf die
Durchgdngigkeit des Entliftungsloches geachtet werden.

Auffillen der Batterie:

In die Batterie darf nur destilliertes Wasser bis zu

den oberen Markierungen nachgefillt werden. Dies ge-
schieht zweckmdBigerweise mit einer speziellen Spritz-
flasche oder einer groBen Injektionsspritze. Ver-

spritzte Batteriesdure kann durch ein Sdure-Neutrali-
sationsmittel (z2.B. Neutralon-Spray, Fa. Varta Batterie AG)
unschddlich gemacht werden. Bei dieser Gelegenheit Pole
reinigen und mit Polschutzfett oder Vaseline einfetten.
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Ermittlung der Leergewichtsschwerpunktslage:

Zustand des Motorseglers vor der Wigung:

- Motorsegler komplett aufgeriistet

- mit Sitzkissen, Funkgeridt, sidmtlichen Flugsiche-
rungsausriistungsgerite (Tranaponder, VOR, ADF

usw, ), Sauerstoffanlage, Batterie

obhne Fallschirme, Montagehebel, Fliigelaufhinge-
'schlaufen, Gepi#ck,

- Haube geschlossen

- Tank leer (Kraftstoff entweder durch Drainer
ablassen oder mit Kraftstoffhilfspumpe aus-

pumpen)
- 861 2,5 1lsr,

Zur Ermittlung der Leergewichtsschwerpunktslage
wird der Motorsegler in o,a, Zustand mit dem
Hauptfahrwerk und dem Spornrad auf drei Waagen ge-
stellt, Dabei ist die Unterseite des Profils an
der Wurzelrippe mittels einer Wasserwaage hori-
zontal auszurichten, In dieser Lage wird von der
Vorderkante des Tragfliigels an der Wurzelrippe
auf den Boden gelotet, Durch diesen Punkt ver:=
lduft die Bezugsebene BE. Von der Bezugsebene aus
werden die Abstdnde x, und X, zu den Radachsen

gemessen,




Hoffmann Aircraf
Vien - Ges.m.%.g. Wartungshandbuch H 36 Blatt 4.4

rm -

€N

R Mau
- Ausgabe: e

Die Gewichte G1 und G2 werden mit den Waagen fest-
gestellt, Aus der Formel

% + % - X% .G [oe]

G1 + 62

XL=

ergibt sich die Lage des Leergewichtsschwerpunktes
hinter der Bezugsebene, Gewichte in kg, MaBe in
mm einsetzen, Das Leergewicht ist G1 + GZ‘

(MaBe: nur die Messwerte -ohne Vorzeichen -

einsetzen !)

horizontal

BE

o /7
;

D>
—| 6, =6,76,
6.; #L 7" V2

X2

1
X4

Der Leergewichtsschwerpunkt muB in den Grenzen
liegen, die in der Tabelle auf der nichsten Sei-
te angegéban sind, Dann ist gewdhrleistet, dag
der Fluggewichtsschwerpunkt im zuldssigen Bereich
liegt, wenn gemidB Ladeplan beiaden wurde., AuBer-
dem ist zu beachten, daB bei Ausnutzung der maxi-
malen Zuladung das zul#dssige Hochstgewicht der
nichttragenden Teile nicht iiberschritten wird,
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Zuldssige Leergewichtsschwerpunktslagen:
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Das Gewicht der nichttragenden Teile ist die Summe
aus den Einzelgewichten von Rumpf einschl, Haube,
Seitenruder, Hohenleitwerk und der maximalen
Zuladung, Es darf 560 kg nicht Uberschreiten,
Andernfalls ist die hﬁchstzulﬂssige Zuladung zu

verringern,

Nach Reparaturen, Neulackierung, dem Einbau
zusdtzlicher Ausristung oder spidtestens 4 Jahre
nach der letzten WHgung ist das Leergewicht und das
Gewicht der nichttragenden Teile neu zu ermitteln,

Das Gewicht, die Leergewichts - Schwerpunktlage
und die hochstzulissige Zuladung sind von einem
Prifer im Flughandbuch auf Blatt 5.1 (wkgeblatt)

zu bescheinigen,
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Linstelldaten Héhenruder, Einstell-

winkel und V-=Form

Hohenruder

|
16000

920 |2 40 Einstellsimkel

horrzontal

6850

Form bei am QR-Anfang gestiitztem Fligel

V-

- — —— e -




Seitenruder

Querrua’ef‘
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=5 unten
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oben
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Linstelldaten Seitenruder, Quer-
ruder und Pfeilform
y
>
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o
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Gewichte und Restmomente der Ruder:

Fiir die Flattersicherheit des Flugzeuges ist die

Einhaltung dor folgenden Gewichte und Restmomente
der Ruder von entscheidender Bedeutung, Daher miis-
sen diese nach einer Neulackierung oder einer Re-
paratur gemessen werden, Dazu wird das Ruder aus-
gebaut und in den Drehpunkten moglichst reibungs-
arm gelagert, Die Kraft P wird z,B. mit einer Brief-
oder Federwaage etwa gegenilber dem Anbringungsort
der Ausgleichsgewichte gemessen, Der Messbereich der
Waage sollte etwa 1,5 kg betragen, Mit dem Hebel-
arm r, der die Entfernung vom Scharnier bis zum

MeBort der Kraft P angibt, kann das Restmoment M

berechnet werden zu: M = P ., r . Gewicht in kg und

Hebelarm in cm einsetzen!

Scharnier

Werden die Werte auf der folgenden Seite ilber-
schritten, so ist eine Anderung des Massenaus-
gleiches ndtig, Vor einer Reparatur oder Anderung
des Massénausgleiches am Ruder ist unbedingt Ver-

bindung mit dem Hersteller aufzunehmen,
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Zuldssige Gewichte und Restmomente der Ruder:

Ruderrestmoment Rudermasse

(kg.cm) (kg)
Hohenruder 12,15 :?:ggg' 2,57 :g:g}:
Seitenruder z9i5 1408 3,88 10 523
Querruder 1208 S e 280 2108
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Leitungen und Anschliisse der Instrumente:

Die Instrumentierung des Instrumentenbrettes
wird durch Entfernung der Instrumentenabdeckung
zugédnglich, Die Anschliisse der Instrumente wird
durch folgende Skizze deutlich:

9 AusgleichsgefiB (0,45 1) (blau o. farbl.)
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Hinweisschilder und Beschriftungen:

Es sind auBer dem feuerfesten Typenschild noch folgende
Schilder angebracht:

Datenschild und Beladeplan:

Hochstgeschwindigkeit : VNE’ 275 km/h
Hochstgeschwindigkeit '

in starker Turbulenz : VB = 210 km/h
Mangvergeschwindigkeit 1 VA = 176 km/h
Hochstgewicht : 770 kg
Mindestzuladung'ﬁuf dem

Fihrersitz (incl. Fallsch.): 70 kg
Hochstzuladung auf jedem

Sitz (incl. Fallsch.) i 110 kg
Hdchstzuladung im Geplck-

raum ' - 12 kg
Hchstmdgliche Zuladung siehe Flughandb. 5.1

An der Rickwand des Gepdckraumes:

Gepdck max. 12 kg

An der linken.Bordwand und auf der Mittelkonsole neben den
Bremsklappenhebeln:

Storklappen - bei v&1ligem Durchziehen
Betitigung der Radbremse
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Auf der Mittelkonsole:

Vollgas - Gas - Leerlauf

Auf der Mittelkonsole neben dem Brandhahn:

Brandhahn auf

Am Instrumentenbrett neben den einzelnen Betdtigungsgriffen
und Schaltern:

Ziindung Hauptschalter-EIN Starter

EIN| | AUS Kraftstoffpumpe Hauptsicherung| |Funk

Generator | | Spannung, Oltemp., Regler Wendezeiger

Oldruck, Tank| | VOR| [Transp. | [acL | [Pos. Lights

Horizont

Auf der Mittelkonsole neben dem Trimmhebel:

deflastigl- Trimmung - Schwanzlastig
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Hinter den Hebeln fir die Haubenverriegelung:

r
lHaubennotabwurf:
Haubenverriegelungen
rechts und links ganz nach
hinten ziehen! Haube nach
oben wegdricken!

Neben dem TankeinfUllstutzen: .

83 1 Flugbenzin 100 LL oder
Tankstellensuper

eben den Hauptfahrwerksridern und am Seitenruder neben dem
Spornrad:

2,1 bar

Am OleinfUllstutzen:

81 2,5 1tr

Am Hebel flr die Parkbremse:

AUS - Parkbremse - EIN

Am Propellerverstellhebel:

[O.ﬂcﬂ- J > e v -
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Auf dem I[nstrumentenbrett oder im Sichtfeld des Piloten:

START - CHECK

. Hauptbolzen gesichert

Haube verriegelt

. Richtig angeschnallt

. Ruder freigdngig

Brandhahn auf

Prop. in Startstellung

. Kraftstoffvorrat kontrolliert

~N Oy Uy B W) —

Am Batteriekasten:

Vor Ausbau der Batterie
Seitensteuerseil isolieren

Auf dem Instrumentenbrett oder im Sichtfe~ld

des Piloten:

Kunstflug,einschlieBlich
Trudeln,sowie Wolkenflug
ist nicht erlaubt.
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Reparaturanleitung:

Beschreibung der GFK - Teile:

1, Tragfliigel: Der tragende Verband des Fliigels

besteht aus einer Sandwichschale und einem Holm

mit gezogenen Glasroving-Gurten und Sandwich-Ste-
gen, Die Schale ist wegen des relativ hohen Flii-
geltorsionsmomentes stark -dimensioniert, Das Scha-
lengewebe ist nur diagonal verlegf. Stlitzstoff ist
8 mm dickes Conticell 60, Im Bremsklappenbereich
wird der tragende Verband nicht gestdrt, da die
flache Bremsklappenwanne gleiche Materialstirken
und Stiitzung hat. Der Stiitzstoff ist im Bereich
des Holmes ausgenommen, sodaf die Holmgurte an der
Auflenhaut liegen,

Der Holm ist bis 4,4 m der Spannweite als Kasten-
holm, im AuBenbereich als I-Holm ausgebildet, Die
Stege sind mit 8 mm dickem Rohacell 71 gestiitzt,

Der Holmstummel reicht nur bis zur Mitte des
Rumpfes, Jeder Fliigel ist mit 3 Bolzen am Rumpf
befestigt:

1 beweglicher Bolzen in Flugrichtung in Rumpf-
mitte und 2 Rumpffeste Bolzen an der Wurzelrippe
in Spannweitenrichtung. Diese beiden Bolzen iiber-
tragen die Querkréfte aus dem Fliigel auf den

Rumpf und sind auch mit dem Kriftespiel aus dem
Biegemoment des Fliigels beaufschlagt, Der Haupt-
spant des Rumpfes dient als Holmbriicke, Wurzelrippe
und Holmstummel-Stege sind aus einem Teil gefer-
tigt und mit dem Unterschalen-Holmstummelgurt {iber

dessen ganze Breite verklebt, ebenso ein Stummel-

- —— - e s
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steg-Verklebewinkel mit dem Gurt der Oberschale,
Dieser Verklebewinkel schlieflt auch die Fliigel-
holm-Stege zweischnittig an die Wurzelrippe an,
Reparaturen am Fligelholm, an den Holmstummeln
und an den Wurzelrippen dilirfen nur vom Hersteller
oder einem von ihm benannten Reparaturbetrieb

durchgefiihrt werden!

1 x 92110 % Conticell
+ 2 x 92125% cc 60, 8 dick

2 x 92125%

‘--"

v a e

2 x 9215 X Rohacell 71, 8 dick

Alle Gewebebezeichnungen: Interglasqualitdten

Faserrichtung: : 45° zum Holmgurt (X)
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2, Guerruder: Das Querruder ist ebenfalls aus

2 Halbschalen in Sandwichbauweise aufgebaut, Im
Gegensatz zum Trdgflugel wird auller Glasgewebe
auch Kohlegewebe verwendet, um die Torsionssteifig-
keit zu erhdhen, Die Faserorientierung ist eben-
falls 45° zur Ruderachse, Das Querruder ist mit
einem Klavierband aus nichtrostendem Stahl am
Hintersteg des Fliigels angenietet, Im Ruder und

im Hintersteg des Fliigels sind zu diesem Zweck

15 mm breite Bleche aus Al 99 einlaminiert, die
die “rtlich hohen KrHéfte der Nietverbindungen auf-
nehmen,

Zum Ausbau des Ruders mufl zundchst die Antriebs-
stoflstange, die mit der Querruderantriebsrippe
durch eine Schraube M6 verbunden ist, vom Ruder
gelost werden, Dann lHiBt sich dieses ganz nach
unten klappen und die Nietverbindung wird sichtbar,
Dann miissen sdmtliche Niete mit einem Bohrer g 3,0
bzw, 3,5 mm ausgebohrt werden,

Zum Einbau milissen simtliche Nietverbindungen mit
einer Blindnietzange wiederhergestellt werden,
Verwendete Nieten:

Cherrymax Rivets CR 2248 % - 3 (g 3,2 mm) bzw,
Avdel Typ 4002 / 3,2 x 7,1 A1 LN 9314 (@ 3,6 mm )

Eine Demontage des Querruders ist jedoch nur bei
grofleren Zerstdrungen desselben bzw, Teilen des
Tragfliigels an dieser Stelle notwendig. Nach der
Reparatur mull eine Bestimmung des Rudergewichtes
und des Restmomentes durchgefiihrt werden, bevor
dieses wieder angebaut wird, Siehe dazu:Gewichte

und Restmomente der Ruder,
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Al 99, 15 breit, 1 x 92110 ¥
1,5 dick

1 x 92110 ¥
+ 1 x 03040 ¥

Rohacell 51, 3 dick

3. Seitenruder: Das Seitenruder besteht aus zwei

GFK - Sandwichschalen, die nur diagonal belegt
sind. Zwei Rovingstringe verlaufen iUber die gan-
ze [Ange des Ruders und am unteren Lagerbock auch
bis zum Ruderende, Das Ruder ist durch mehrere
Conticellrippen versteift, Das untere Ruderlager
wird durch ein U-Blech gebildet, an dem die Sei-
tenruderseile befestigt sind, Dieses U=-Blech ist
an eine durch Sperrholz verstirkte GFK-Rippe an-
geschraubt, die die Steuerkrifte in das Ruder ein-
leitet, Das obere Ruderlager wird durch eine
Messingbuchse gebildet, die in einen GFK-Einsatz
eingeklebt ist, und Rumpfseitig durch einen 6 mm
dicken Bolzen erginzt wird,

Zum Ausbau des Ruders werden zundchst die beiden

Steuerseile durch Herausschrauben de; beiden
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Schrauben M 6 geldst, Dann wird die zentral ge-
legene Schraube M 6 geldst, die die untere Ruder-
achse bildet, Sodann kann das Ruder leicht nach
hinten geschwenkt und nach oben abgezogen werden.
Zuvor mufl das Hhenleitwerk entfernt werden, |

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge,

Sichern der drei Schrauben M 6 nicht vergessen |

1 x 92110%

2 x 921104 |Rohacell 51, 3 dick

! Strang = 51 x EC9 - 756 tex (K43) oder
16 x EC10 - 2400 tex (K 43)

4L, Hohenleitwerk: Die Hshenflosse ist ebenfalls

eine Sandwich=Konstruktion mit Conticell-Stiitz-
stoff, Zwei Wurzelrippen iilbertragen iliber Stege
die Torsionsbelastungen der Schale auf die Bolzen.
Biegung und Querkraft lUbernimmt ein Holm mit
Rovinggurten, Am Holmsteg sind zwei Konsolen an-
geschraubt, in die die Beschlage der Flligelauf-
hdngeschlaufen eingeschraubt werden kdnnen,

Der HLW-Beschlag hat 2 Bolzen in Flugrichtung,

auf die zwei Gelenklager im Steg des Hohenflossen-
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Holmes aufgescuooen werden., An der Leitwerksnase
ist ein Gelenkstangenkopf an eéinem Hilfssteg be-
festigt, der auf einen dritten Bolzen in Flugrich-
tung gleitet, Dieser Nasenbolzen wird von einem
Hilfssteg in der Seitenflossen-Nase gehalten,

Das GFK-Sandwichruder ist in 3 Gelenkstangenkdpfen
gelagert, die am Hintersteg der Flosse befestigt
sind,

Zum Abbau des Ruders miissen nach Entfernen der
Sicherungsdrédhte 3 Schrauben M 6 herausgedreht wer-
den, Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihen-
foige. Sicherungen nicht vergessen! Nach Repara-
turen oder Lackierungen am Ruder milssen ‘wieder
Gewicht und Restmoment festgestellt werden,

Reparaturen am Holmgurt und an den Beschlagsteilen
dirfen nur vom Hersteller oder einem von ihm be-

nannten Reparaturbetrieb ausgefilhrt werden.

Holmgurte: bis y=600: 2 Stringe Hilfssteg
| bis aussen 1 Strang 2 x 92125%
2 x 92110%, 2 x 9215 X, 2 x 92110 X,
Conticell 60, 8 dick, Rohacell 71, Rohacell 51,
1 x 92110% 8 dick 3 dick,
1 x 92110 X

1T Strang = 51 x EC 9 - 756 tex (Kk43)
oder 16 x EC10 - 2400 tex (X 43)
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5. Rumpf: Der Rumpf ist als GFK-Halbschale ohne
stiitzstoff ausgefilhrt, Die aus durchweg diagonal
verlegtem Gewebe aufgebaute Schale Ubernimmt die
Schubbelastung aus Querkrédften und Torsionsmomen=
ten (im Leitwerkstriger), widhrend die Lingskrifte
aus Biegemoment und BugstoB von diskreten Roving-
gurten aufgenommen werden, Die Lingsgurte im Rumpf-
boot sind stark dimensioniert; der Rumpfboot-
Untergurt wird durch die Sitzgruppe gestiitzt; der
Obergurt bildet den seitlichen Haubenrand.

Hinter dem hinteren Fliigelspant gehen die Gurte
.in schwichere, z-firmige Stringer iiber, die durch
den gesamten Leitwerkstriger verlaufen, Im vorde=-
ren Rumpfbereich verlaufen die Gurte bis in die
Rumpfspitze, wo sie mittels zweier Spanten den
Motor tragen, Die Stringer werden im Leitwerks-
trdger alle 500 mm durch GFK-Ringspante gestitzt,

Tm Cockpit sind Kniespant, Sitze, Mitteltunnel

und Seitenkonsolen zu einem Bauelement integriert,
Der Kniespant nimmt den FahrwerksstoB8 auf, Mittel-
tunnel und Seitenkonsolen sind mit Rovings in
Langsrichtung verstirkt, um im Falle des .BugstOQles
ein Eindringen des Triebwerkes in den Fuflraum zu
vermeiden,

Der Hauptspant dient als Holmbriicke des Fliigels,
Die vordere Wand des Spantes trigt den vorderen
Fliigelbolzen und die Bolzenlafetten der Hauptbol-
zen in Rumpfmitte, die die Kraft der Holmstummel-
spitzen zweischnittig auf ‘die Vorder=- und Hinter-
wand des Spantes {ibertragen. Die Bolzenkriédfte
werden iber Insertbleche auf massive senkrechte

Rovinggurte geleitet.
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"Der hintere Fliigelspant ist ein schubsteifer Rah-
men, dessen Mittelteil als Auflage flir den Kraft-
stofftank dient. Die Einleitung der ebenfalls
exzentrisch angreifenden Bolzenkridfte erfolgt
iiber Umschlingungen der Rovinggurte um das Bolzen-

futterrohr in der Fllgelanformung,
Reparaturen am Hauptspant und den Beschlagsteilen

sind nur vom Hersteller oder einem von ihm be-

nannten Reparaturbetrieb durchzufihren,

6. Fahrwerk: Das Zweibein-Hauptfahrwerk mit zwei
6~Zoll-Rédern ist als durchgehender GFK-Bligel mit

integrierten Fairings ausgefihrt, die auch die
Befestigung der Steckachsen tragen, Diagonalgewe-
. be bildet die torsionssteife Auflenhaut und die
Schubstege; die Biegung wird von, an der Auflen-
haut liegenden Rovings aufgenommen, Die Hohlri#ume
sind zum Teil mit Conticell 60-Profilen ausgefiillt
Uber dem Rad teilen sich die Gurte und verlaufen
bis zur Achse, Die durchgehende Steckachse wird
zweischnittig in Insertblechen gelagert, Die Be-
lastungen aus der Schiebelandung werden iliber ein
Innenteil in den Biligel eingeleitet, Dieses Innen-
teil verhindert auch das Aufschélen von Obér- und
Unterschale, 3
Das Fahrwerk ist in einer Tasche unter dem Knie-
spant mit zwei Metallbiigeln befestigt, Diese sind
mit vier Gelenkstangenkdpfen gelenkig mit dem
Rumpf verbunden und erlauben so ein ungehindertes
Verbiegen des Fahrwerksbiigels. Die Seitenkrifte
werden formschlilssig Uber zwéi gummibelegte Wlilste
aus Rovings auf den Fahrwerkstunnel iibertragen,
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Die Rider werden hydraulisch iber Festsidttel ge-
bremst, Die Bremsleitungen verlaufen an der Hinter-
kante auBerhalb des Fahrwerkbligels,

Zum Ausbau des Fahrwerkes muf zunichst die Brems-
leitung in der Mitte des Biligels von der aus dem
Rumpf kommenden Leitung getrennt werden, Dann wer-
den die vier Muttern M 10'galﬁst und die beiden
Stahlbligel abgenommen, Jetzt lH0t sich das Fahr-

werk nach unten abnehmon.-

Der Anbau geschiebt in umgekehrter Reihenfolge,
Vor dem Einsetzen des Fahrwerkes in den Fahrwerks-
tunnel diirfen die Gummibeilagen nicht vergessen
werden. Nach Anschluf der Bremsleitung mufl das ge-
samte Bremssystem entliliftet werden,

Vor einer Reparatur des Fahrwerkes bitte mit dem

Hersteller Kontakt aufnehmen,

Allgemeines zur Reparatur von GFK-Bauteilen:

Falls am Flugzeug Beschidigungen bemerkt werden,
so muB zunidchst das AusmafB der Schiden festge-
stellt werden. Auch nach harten Landungen sollte
das Flugzeug untersucht werden, auch wenn zunéchst
kein Schaden offensichtlich ist, Besonders ist
auf Lackrisse und weiBe Stellen im GFK zu achten,
Ist man sich bei Lackrissen nicht im klaren da-
rilber, ob ein Schaden vorliegt, so ist der Lack
zq{éntfernen. Beschlagteile wie Querkraftbolzen,
Héhenleitwerkslager usw, sind auf Anrisse und
—weifle 3tellen genau zu untersuchen, Manchmal
liuft ler Bruch unter der Oberfliche unsichtbar
weiter, Falls keine Klarheit {iber den Schaden
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gewonnen werden kann, S0 ist mit dem Hersteller

Verbindung aufzunehmen,

Reparaturen miissen mit gréBter Sorgfalt und von
fachkundigem Personal ausgefihrt werden, Bei der
H-36 wird die Aullenhaut durch Krifte beansprucht,
Lin Versagen dleses Festigkeitsverbandes kann zum
Absturz fihren |

~ Halten Sie das Harz-Hirter-Mischungsverhdltnis
genau ein (1 0,5 %) und benutzen Sie saubere Ge-
fife. Verwenden Sie keine Pinsel, die schon ein-
mal mit O1 oder Fett o,4, in Berilhrung gekommen
sind, auch wenn Sie hinterher ausgewaschen wurden,
Am besten sind neue Pinsel geeignet, Das Gewicht
Glas zu Gewicht Harzgemisch sollte ca, 50:50 sein,
Die Reparaturstelle sollte erst kurz vor Auflegen
des nassen Laminates angeschliffen werdeﬁ, damit
kein Schmutz hinzutreten kann, der eine sichere
Haftung verhindert, Die angeschliffenen Stellen
diirfen dann nicht mehr berilhrt werden und miissen
auch vom Schleifstaub grindlich gereinigt werden
(Staubsauger oder Prefiluft ). Vor dem Auflegen des
Laminates muB die Reparaturstelle dlinn mit Harz
eingestrichen werden,
Wie bei Sperrholz ist die Ausriochtung der einzel-
nen Gewebefasern (lings f£ oder diagonal ¥ )fir die
Festigkeit von grofSer Bedeutung. Wieviel Gewebe-
lagen erforderlich sind, um die Festigkeit an der
Schadensstelle wiederherzustellen, kann aus den
vereinfachten Gewebebelegungsplﬁnen entnommen wer-
den. Dort sind jedoch keine Verstdrkungen an Kraft-
einleitungsstellen einge%ragen. Deshalb auf jeden

Fall die Wandstirke des zerstorten Laminétes mes-
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sen., Eine Lage 92125 hat eine Wandstdrke von 0,4
mm (getrinkt). Man kann auch ein Stiick Laminat
herausbrechen und es anziinden, Das Harz verbrennt
dann und das Glasseidengewebe bleibt Ubrig. Man

kann dann Art, Lagenzahl und Ausrichtung erkennen,
schaftarbeit ist zeitraubend, ‘Machen Sie sich aber

die Miihe und schleifen Sie so viel, dal die aufzu-
legenden Gewebeflicken nicht aus der Kontur he-
rausragen, Sie dirfen aué Schénheitsgriinden nicht
weggeschliffen werden,

Wenn Sie es eilig haben und die Aushirtezeit ver-
kiirzen wollen, k8nnen Sie einen nschnellen" Hirter
( H 91)verwenden, Sie kdnnen auch mit einem Heiz-
liifter die Umgebungstemperatur erh&hen, Dazu wird
iiber der Reparaturstelle ein Zelt aus Folie errich-
tet und der Heifluftstrahl hineingeleitet, Dadurch
wird eine &rtliche Ubertemperatur vermieden, die
groBe Luftblasen im Gewebe entstehen lassen wilirde,
Bei schnellem Harz ist darauf zu achten, dafl die-
ses noch nicht angeliert ist, d.h, dal das Harz
innerhalb der Topfzeit (bei H 91 etwa 15 - 20 min)
verarbeitet wird,

Um die Endfestigkeit des Werkstoffes zu erreichen
ist es notendig, die Reparaturstelle 14 Stunden bei
65°c nachzutempern, Dies kanm z,B. nach o.a. Ver=-

fahren geschehen,

Schiden an GFK-Sandwichteilen:

Es kann vorkommen, daB8 nur die Oberfliche (das
AuBenlaminat) beschddigt ist, und es kann der Fall
auftreten, daB die ganze Schale (AuBen- und Innen-
laminat und Schaum) zerstdrt ist,

1. Einfache Oberflichenbeschiidigung: Das Laminat

kann sich in einem gewissen Bereich um die schad-
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hafte Stelle vom Stitzstoff (Schaum) gel&st haben,
Dieser Bereich kann durch Abklopfen festgestellt
werden, Dann wird das vom Schaum geldste Laminat
mit einer Schleifscheibe oder einem Schleifklotz
oder einem scharfen Messer Qntfernt. Mit einem
Schleifklotz oder einem Hobelblatt wird nun das
Gewebe rund um die schadhafte Stelle angeschidftet.
Das VerhHdltnis von Laminatdicke zu Schéftlinge mus
mindestens 1:50 betragenl.FUr das Gewebe 92125
bedeutet dies eine Schiiftlénge von ca., 20 mm pro
Lage,

Nach dem Ausschiften wird die Reparaturstelle am
‘besten mit Druckluft vom Schleifstaub befreit,
Auch die Poren des Stlitzstoffes milssen sauber sein.
Falls bei der Schiiftarbeit die Reparaturstelle mit
Schmutz oder Fett in Beriihrung gekommen ist, muf
diese mit Tetrachlorkohlenstoff oder Aceton abge-
waschen werden,

.Nun werden die Beschiddigungen des Stiutzstoffes mit
Harz und Microballoons zugespachtelt, AnschlieBend
werden die Gewebelagen mit ihrer entsprechenden
Orientierung aufgelegt und getridnkt, bis die Ober-
fldche matt gldnzt, Der grilBte Flicken wird zuerst
aufgelegt, der kleinste zuletzt., Staub- und Fett-

frei arbeiten!
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Bei Raumtemperatur ist das Harz nach ca, 8 h an~-
gehlrtet, Die Schadensstelle kann nun geschliffen,
gespachtelt und lackiert werden. Es darf jedoch
nicht das Gewebe wieder durchgeschliffen werden,

sondern nur der Rand,

2. Beschiédigungen des gesamten Sandwiches:

Wenn auch das Innenlaminat zerstdrt ist, wird
zundchst das AuBlenlaminat entfernt, das keine
feste Verbindung mit dem Stltzstoff hat. Nunm wird
der Schaum soweit entfernt, bis er fest am Innen-
laminat haftet, Damit das Innenlaminat repariert
werdén kann, muB8 noch einmal soviel-StUtzstoff
entfernt werden, bis innen ein Rand von mindestens
20 mm lbersteht (SchiéftverhHltnis mindestens 1:50),
Das AuBenlaminat wird wie unter 1.) beschrieben
angeschﬁftet,.das Innenlaminat wird vom Schaum ge-

reinigt und sorgfdltig angeschliffen,

Bei kleineren Beschiddigungen wird nun von innen

a@n die Schale ein diinnes Sﬁarrholz angeklebt, Die
Sparrholzunterlage 188t sich durch die Schale ein- -
fibren, wenn das Loch eine lingliche Form hat., Zum
Ankleben wird ein Nagel verwendet, der von innen
nach auflen im Sperrholz steckt (siehe Skizze), Das
Sperrholz mug rundherum gut an der Schale anliegen,
damit Stufen im Gewebe vermieden werden, Die Gewebe-

flicken des Innenlaminates kénnen nun eingelegt
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werden, Sodann wird das Loch mit Harz und Micro-
balloons geflillt, Nach der Aushidrtezeit wird die
Oberflédche glattgeschliffen und die Aussenlagen
aufgelegt.

Bei groferen Lochern in einem Sandwich lohnt es
sich aus Gewichtsgriinden, anstelle des Micro-
balloonspachtels den entsprechenden Stiitzstoff zu
nehmen (Conticell 6o bzw, Rohacell 71), Das Schaum-
stliick wird so vorbereitet, daB es genau in das vor-
handene Loch paft, Die Poren der Innenseite werden
mit Harz und Microballoons geschlossen und das
Innengewebe wird aufgelegt. Nach dem Aushérten

140t sich dieser einseitig belegte Schaum noch ver-
biegén (evtl, Heizliifter benutzen), Nach dem An-
schleifen wird der Schaum mit eingedicktem Harz
(Harz und Baumwollflocken) in das Loch geklebt,

Die Oberseite wird dann angeschliffen, die Poren
mit Harz und Microballoons geschlossen und das
Auflengewebe aufgelegt. Nach dem Aushirten kann

dann wieder geschliffen, gespachtelt und lackiert
werden, Bei der Methode mit dem Schaumstiick mufB

ein Sperrholzbrettchen nicht unbedingt verwendet

werden,
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Sché@den an Teilen aus reinem GFK:

Um das Loch herum wird das Laminat angeschidftet
(Schiédftliinge pro Gewebelage: 20 mm, Verh#dltnis
Laminatdicke:Schédftlénge = 1:50) und die Reparatur-
stelle gereinigt (evtl. mit Tetrachlorkohlenstoff
oder Aceton), Nun werden die Geweﬁelagen aufge-
legt. Auch hier zuerst den griften Flicken aufle-
gen, Bel grdBeren Beaohadigungan.muﬁ wie unter

2,) eine Unterlage (sperrholz) geschaffen werden,
da nasses Laminat nicht mehr als 20 mm frei liber-

brlicken sollte.

o

Schédden an Rovingstringern:

Reparaturen an den Stringern sind nicht einfdch.

Es sollten sich deshalb nur erfahrene Personen an
diese Reparatur wagen]

Die Aussenhaut muB zuniichst soweit entfernt werden,
wie <eine einwandfreie Verbindung mit den Stringern
gegeben ist, Die 4 Stringerenden miissen nun so an-
geschédftet werden, daB pro Strang (also an der Haut
2 und weiter inmen 1) eine Verklebefliche von min-
destens 2800 mm> entsteht, Aus einem diinnen Blech
wird nun eine geeignete Form gebogen und an der ent-

sprechenden Stelle angebracht, Nun wird eine Lage
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92125 X eingelegt, darauf die 3 Rovingstrénge und
darilber wieder eine Lage 92125 %X, Nach dem Aushir-
ten wird die der Aussenhaut zugewandte Seite leicht

angeschliffen und gereinigt. Die Reparatur der
Haut wurde zuvor beschrieben, Vor Auflegen des

Aussenlaminates werden die angeschliffenen Stringer

mit eingedicktem Harz bestrichen,

Reparaturen an der Haubenﬁerglasung:

Wird ein Riss in der Haubenverglasung entdeckt,
sd ist er so schnell als mdglich abzubohren, Wird
dies unterlassen, so reisst dieser im Laufe der
Zeit immer weiter, Ist der Riss lidnger als 10 cm,
so.sollte dieser wie folgt repariert werden: Ent-
lang des Risses wird eine ca, 3 mm breite V-fir-
mige Nut eingearbeitet und die beiden Bruchriénder
sauber ausgerichtet und fixiert, Dann lHB8t man in
diese Nut einen Plexiglaskleber (z.B., Acrifix 92,
Fa, Réhm) einlaufen und lHB8t diesen aushirten ,
Da der Kleber durch Licht aushirtet, ist es am
besten, die Haube ins Freie zu stellen (Aushérte-
zeit ca, 3 - 6 h), Es ist aber auch méglich,
kiinstliche Lichtquellen zu benutzen., Die Klebe-
raupe nach dem Aushirten mit einem kleinen Friser
abschleifen und die Reparaturstelle mit feinem
Schmirgelpapier schleifen, Zum Schlufl wird mit

einer Polierpaste nachgearbeitet,
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Lackierarbeiten:

Sobald das Laminat an der Schadensstelle hart ist,
kann mit Sandpapier (80er) das Grébste verschlif-
fen werdén. Grdfere Unebenheiten werden mit weiflem
Spachtel aufgefillt, Danachqwird mit feinerem
Trocken-Schleifpapier (150er) eine méglichst
gleichmifig rauhe Oberfliiche erzeugt, Vor dem
Lackauftrag muB die reparierte Stelle vollkommen
von Schleifstaub, Trennmitteln und sonstigen
Fremdkafparn gereinigt werdenm, Der Lackauftrag er-
fdlgt mit einem nicht zu weichen Pinsel in mehre-
ren Schichten, bis das Laminat nicht mehr durch-
scheint, Die einzelnen Schichten sollen jeweils
ausgehiértet und geschliffen werden (360 er nag),
So sieht man am besten die Stellen, welche noch
zusdtzlichen Lack brauchen, Der Endschliff erfolgt
mit 600er oder auch 800er NaBschleifpapier, Zum
SchluB wird poliert, |

Reparaturen an Beschlag- und Steuerungsteilen:

Reparaturen an Beschlag- und Steuerungsteilen
diirfen grundsdtzlich nur nach Ricksprache mit dem
Hersteller erfolgen, Die Teile bestehen gridBten-
teils aus dem Stahl 1,7734, der nur WIG-schweif-
bar ist, Da dies von auflen nicht zu erkennen ist,
kann eine Identifizierung nur mit den Musterunter-

lagen geschehen!

Reparaturen am Propeller: Siehe dazu das Betriebs-

und Wartungshandbuch fir den Propeller HO-V 62,
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Grofe Reparaturen:

Grofe Reparaturen sind nur beim Hersteller oder

bei einem vom Hersteller benannten anerkannten

Reparaturbetrieb durchzufiihren,

Grofle Reparaturen sind u,a,:

- Abgebrochene Fliigel, Rumﬁfe, Leitwerke, Ruder,
Holmstummel, Fahrwerke, defekte Hauptspante,

-Herausgerissene Hauptbeschlige

-Beschiédigte GFK-Laminate (weifSe Stellen, Risse)
in unmittelbarer Nihe von Hauptbeschligen,

Im zweifelsfall-ist mit dem Hersteller Kontakt

aufzunehmen,

Verwendetes Material und Bezugsquellen:

Harzsystem:

der Fa, Bakelite, 4100 Duisburg 12

Harz:; Rlitapox-Epoxidharz L 20

Hirter: VE 2896 oder H 91

Mischungsverhiltnis:

100 Gewichtsteile Harz - 18 Gewichtsteile HHrter
bei VE 2896

100 Gewichtsteile Harz - 27 Gewichtsteile Hirter
bei H 91

Rovings:
der Fa, Gevetex Textilglas, 5100 Aachen

Vetrotex Glasseidenrovings EC 10 - 2400 tex (K 43)
oder EC 9 - 756 tex (K 43)
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Glasseidengewebe:

der Fa, Interglas Textil, 7900 Ulm, S&flinger-
str, 246

Nr, 92110 (KSperbindung; Gewicht 161 g/mz) und
Nr. 92125 (Kdperbindung; Gewicht 276 g/mz)

Beide Gewebe bestehen aus alkalifreiem E-Glas mit
Finish I 550,

Carbongewebe:;

der Fa., Interglas Textil, 7900 Ulm, S8flinger-
str, 246

Nr. 03040 (Képerbindung; Gewicht 200 g/m?)

Stitzstoffe:
PVC-Hartschaum Conticell cC 60, 8 mm dick
(spez. Gewicht 60 kg/ﬁj)der Fa, Continental,

3000 Hannover

PMI-Hartschaum Rohacell 71, 8 mm dick (spez.
Gewicht 70 kg/mj) der Fa, Rohm, 6100 Darmstadt

PMI-Hartschaum Rohacell 51, 3 mm dick (spez,
Gewicht 50 kg/mB) der Fa., RShm, 6100 Darmstadt

Fillstoffe fiir Harz:
Baumwollflocken FB1F weifB der Fa, Schwarzwidlder

Textilwerke, 7623 Schenkenzell

Microballoons BJ0-0930 (braun) der Fa, Brenntag,
4300 Millheim
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Spachtel:
Raderal KST-Feinspachtel + Hirter Best,=Nr.

772-00911 der Fa, Spies Hecker, 5000 K&ln 51
Lacke: ) .

Grundierung Percotex Flller weiB,Best,-Nr.
372-04505 der Fa., Spies Hecker + Zusatzlack
(Hdrter) 504-04040 T

Decklack: Permacron Autolack RAL 9010 reinweis
Best.-Nr, 257-09010 + Zusatzlack (Hirter)
254-03344 der Fa, Spies Hecker
Kennzeichenlack: Permacron Best.-Nrt 260-07015,
RAL* 7015 + Zusatzlack 254-03344 der Fa, Spies
Hecker

Farbwarnlack: Permacron RAL 2004,Best.-Nr.
257-02004 + Zusatzlack 254-03344 der Fa. Spies
Hecker '

Zusdtzlich zu den Permacron-Lacken ist noch zu
empfehlen der Trocknungsbeschleuniger Standox

2 X Rapidur,Best,-Nr. 02084341 der Fa. Herberts,
5600 Wuppertal

Statt obengenannten Permacron Lacken kann aucq das
System Sillkens verarbeitet werden (Acryllack),

Brandschutzfarbe;

Wiedokoll - Brandschutzfarbe Best,-Nr. N 56582/
T 508 weil der Fa. Wiederhold,Postfach 940,
4010 Hilden/Rhld, '

Plexiglaskleber:

Polymerisationsklebstoff Acrifix 92 der Fa,
Réhm, 6100 Darmstadt,
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