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Ausgabe: 18 Hov, 1509
Beschreibung

Die II 36 "DIMONA"ist ein zweisitziger Motorsegler
in GIK - DBauweise,

Freitragender Tiefdecker mit T-Leitwerlk, Sitze
nebenecinander,nichteinziehbares Zweirad - Fahrwerlk
mit lenkbarem Spornrad, Bremsklappen auf der
Fligeloberseite,Vierzylinder-Kolbentriebwerk mit
3-Stellungs-Propeller im Bug.Beiklappfliigel,

Lufttiichtigkeitsgruppe: U(Utility) nach JAR 22

Technische Daten

BpannWeLllB & v e s e o ee 16,00 m

LENEE seseessasosecsaacs ee 6,85 m
FLUEOLL1HCNE 4 veeereresrnsonnenas 15,20 m>
Flligelstreckung .eiieesescsessesess 16,8

Max, FLOBZMSSE sov o s 5960 6sesoéaieoe 770 kg ’

Max., Fldchenbelastung ....cccece.. 50,7 daN/m
Fligelprofil ..ii.cieescssscsassWortmann FX 63-1737
TTLoDWErK . e e memuw smesninsswssssabimbach T 2000 Fi T.0
Hichastloishbang, sessvavsansnsssnnis J0y0 KW (80 PS) bej

=]
3400 min

-
-
-
-
-
-
.
-
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Festigkedit:

Die DIMONA ist1 flir folgende sichere Lastviellache
konstruiert:

+ 5,30 / = 2,65
bei einer Mandvergeschwindigkeit von 176 km/h, ‘
Ein Uberschreiten dieser Lastvielfachen ist nicht

zuldssig; insbesondere sind starke Ruderausschliige

bei Geschwindigkeiten iiber 176 km/h zu vermeiden .}

Bei starken Turbulenzen, wie 'sie z,B, in Wellen-
rotoren, Gewitterwolken, sichtbaren Windhosen und
beim Uberfliegen von Gebirgskidmmen angetroffen
werden kodnnen, ist eine Geschwindigkeit wvon 210

bis 275 km/h zu vermeiden!

1., Hochstzulidssige Fluggeschwindigkeit

in Meereshohe : 275 km/h
2, Mandvergeschwindigkeit : 176 Xkm/h ’
. Hochstgeschwindigkeit bei starker
Turbulenz : 210 km/h

Aus Flattergriinden reduziert sich die hichstzu-

ldssige TFluggeschwindigkeit VNl mit der.Hohe nach

folgender Tabelle:

Flughdhe (m)|0-2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000

Vi (km/h) 275 259 | 246 | 233 | 221
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Ausgabe: 45 Noy 1955

Fahrtmessereichkurve:

Simtliche angegebenen Geschwindigkeiten sind cali-

brierte Geschwindigkeiten ( Die calibrierte

Voas)
Geschwindigkeit ist die um die Instrumentenfehl-
anzeige und die Fehlanzeiée durch unginstige Stau-
und Statische Druckabnahmei korrigierte Flugge-
schwindigkeit in Meereslithe und Standardatmosphire,
I’s ist also die Fahrtmesserfehlanzeige zu beachten,

Staudruclkabnahme und Statische Druckabnahme:

Sonde oben am Seitenleitwerk!
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Bedutung der Fahrtmesser-Farbmarkierungen:

Griner Bereich (78 bis 210 km/h):

Bei Fluggeschwindigkeiten iiber 78 km/h kann die DIMONA im
stationdren Geradeausflug nicht in den uberzogenen Flugzustand

geraten. Bei Kurvenfliigen und groBeren Beschleunigungen kann
die Strdmung am Fliigel abreissen. Aus diesem Grurd ist es rat-

sam, bei Kurven mit Schrég]ageh tber ca. 30° die Geschwindig-
keit zu erhthen.

Gelber Bereich {210 bis 275 km/h):

Bei Fluggeschwindigkeiten zwischen 210 und 275 km/h kann die
DIMONA durch heftige BSen iiberlastet werden. Deshalb ist bei
boigem Wetter dieser Geschwindigkeitsbereich zu vermeiden.

- ACHTURG

Bei Fluggeschwindigkeiten iber Vp=176 km/h kann die DIMONA
durch briiske Ruderausschlige iiberlastet werden. Daher ist in
diesem Bereich vorsichtig zu fliegen.

Roter radialer Strich bei 275 km/h:

Hochstzuldssige Fluggeschwindigkeit, die auf keinen Fall iiber-

schritten werden darf!

Gelbes Dreieck bei 95 km/h:

Empfohlene Landeanfluggeschwindigkeit, die nicht unterschritten
werden sollte.
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Blauer Radialer Strich bei v =95 km/h:
J

Geschwindigkeit fiir bestes Steigen.

ACHTUNG

' Die Geschwindigkeit fiir den besten Steigwinkel liegt bej
| 85 km/h.

]

ACHTUNG

! 1
Lgﬁnsitzig nur vom linken Sitz aus fliegen!
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Gewichte:

HaGhStgeWiGhtcoc-.--.-.--........--..--. ‘7_70 kg
Hochstgewicht der nichttragenden Teile,, 560 kg

Betriebswerte und Betriebsgrenzen des Trieb-

werkes Limbach L. 2000 EB 1.C:

Leistungen:

Startleistung (max, 5min): 59 kW (@0 PS) 3400 tuin_1

Dauerleistung 53 kW (72 PS) 3000 win~)

Drehzahlen:

Hochstzuldssige Drehzahl : 3400 min-1
Héchstzulidssige Dauerdrehzahl & 3000 min™!

Kraft—- und Schmierstoffangaben:

Kraftstoff:Flugkraftstoff "100LL" oder Tankstellen-

Superbenzin
Irhalt des Kraftstoffbehilters (voll ausfliegbar):
80 1 ’

Schmierstoff: Kein unlekiertes oder legiertes

Flugmotorendl verwendan| Nur nach dem
API-System mit "SE" bez eichnete Mar-
kendle fir Otto-Motoren laut folgen-

der Tabelle verwenden!
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Achtung

Bei Umgebungstemperaturen iber 25°C ist
flir den Betrieb des Motorseglers aus-

schlieBlich Flugkraftstoff AVGAS 100 LL
zugelassen!
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o O
'Y Do o
+ 10 // /33/\“,\_3/
RN A%
%Y , ainlo o
. Y m[ﬂ\!"'- =+ M
GemaARigt o S P L <t <A Yoo i
'.3/ 0n wn m{r.h':ﬁ:sf
v, O L NP<<lToOO
/N/\‘_\/ U)U’)JKP - 7
AP NN A Na w7
[, u \m\ \ d2EPNNEN
I < AN 7/%“.‘\
: =
1 N AN
-20 \\u
NER
Arktisch .
-30 N \
AN
Schmierstoffinhalt: max: 2,5 1
min: 1,5 1
Uldruck: max: ! bLau
. =i
min: 1 bar bei 2500 wmin
P 0
Oltemperatur: max: 120




Hoffmann Aircraft
Wien - Ges.m.b.H. Flughandbuch H 36 Blatt 16

Ausgabe: 3 0. Jan. 1387

Zylinderképftemperatur: max. 250°C

Luftschraube: HO-V 62 R/L 160 T od. HO-V 62-R/L 160 BT

- TriebwerksUberwachungsgerite:

DrehzahImesser:

Normaler Betriebsbereich von 700 bis 3000 min”! (griner Bogen)
Vorsichtsbereich von 3000 bis 3400 min~! (gelber Bogen)
Hochstzuldssige Drehzahl 3400 min”! (roter radialer Strich)

Achtung

[ Reisedrehzahlen unter 2300 min-] vermeiden !

Oldruckanzeiger:

Normaler Betriebsbereich von 1 bis 4 bar (griiner Bogen)
Hdchstzuldssiger Druck: 4 bar (roter radialer Strich)
Mindestdruck: 1 bar (roter radialer Strich)

01temperaturanzeige:

Normaler Betriebsbereich:50 bis 120°C (grUner Bogen)
Mindesttemperatur: 50°C (roter radialer Strich)
Hochsttemperatur: 120°C (roter radialer Strich)

Zylinderkopftemperaturmesser:
Hochste Zylinderkopftemperatur: 250°C (roter Strich)

Yoltmeter:
Maximale Spannung bei laufendem Motor: 14 V (roter Strich)

FlugwerklUberwachungsgerdte:

Beschleunigungsmesser: (siehe auch Blatt 1.9)

Maximale positive Beschleuinigung: +5,3 g (Roter Strich)
Maximale negative Beschleunigung: -2,65 g (Rotér Strich)
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Schwerpunktslagen und Beladeplan:

Der Flugzeugfiihrer ist dafiir verantwortlich, daB das Flugzeug
stets richtig beladen ist.

Zuldssige Lecrgewichtsschwerpunktslagen:

Nach Reparaturen, nach Einbau zusdtzlicher Ausriistung, nach
Lackierungen usw. ist darauf zu achten, daB der Leergewichts-
schwerpunkt innerhalb der zuldssigen Grenzen bleibt. Die Er-
mittlung des Leergewichtsschwerpunktes durch Wdgung und die
zuldssigen Schwerpunktslagen sind im Wartungshandbuch auf den
Blattern 4.3 bis 4.6 beschrieben. Ergebnis der Wagungen:
siehe Wdgeblatt im Flughandbuch Blatt 5.1!

Zuldssige F]uggewichtsﬁchwerpunktslagen:

Die Schwerpunktslage im Fluge hat groBen EinfluB auf die Flug-
eigenschaften. Deshalb ist die Einhaltung der vorgeschriebe-
nen Grenzen von groBter Bedeuturg.

Beladeplan: (Teil des "Datenschild und Beladeplan" !}

Mindestzuladung auf dem Fihrersitz

(incl. Fallschirm) : 70 kg
Hochstzuladung auf jedem Sitz

(inc1. Fallschirm) ' : 110 kg
Hochstzuladung im Gepdckraum : 12 kg

Hochstmdgliche Zuladung siehe Flughandbuch 5.1

Achtung

Die hochstmdgliche Zuladung nicht iiberschreiten !
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Die Beladung im Gepdckraum muB gut gegen Umherfallen verzurrt
sein, damit bei negativen Beschleunigungen oder im Falle ei-
ner Bruchlandung die Piloten weder behindert, noch verletzt

werden.

Ballast:

Ist der Pilot einschlieBlich Fallschirm leichter als 70 kg,

so muB, um die Mindestzuladung von 70 kg zu erreichen, ein
Bleikissen entsprechender Masse in der Sitzwanne befestigt
werden. Dieses Bleikissen wird mit zwei Schniiren an den Be-
festigungspunkten der Bauchgurte angeknotet. Die Schniire des
Bleikissens miissen so beschaffen sein, daB sie jeweils eine
Belastung von mindestens 70 daN (70 kp) ertragen konnen, ohne
abzureissen. Sonst kann es im Falle einer Bruchlandung zu Ver-

letzungen des Piloten kommen.
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Die Fluggewichtsschwerpunktslagen werden in mm hin-
ter der Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe ange-
geben, wenn die Fliigelunterseite waagerecht ist
(siehe auch Wartungshandbuch Bl. 4.3 bis 4.6).

Vorderste Fluggewichtsschwerpunktslage: 270 mm

Hinterste Fluggewichtsschwer-nunktslage:

Bis 740 kg: 385 mm

Bei 770 kg: 370 mm

Bel Fluggewichten zwischen 740 kg und 770 kg:

siehe Diagramm

o g\\\\\\\\\\\\\\\\\\
N\
o N
_SSS zuldssiger Bereich \\\\\
N N
N §
700 ~§>\ e ;és\\ _

Wenn die Beladung nach dem Beladeplan vorgenommen
wird und die Leergewichtsschwerpunktslage in den
vorgeschriebenen Grenzen bleibt (Wartungshandbuch
Blatt 4.5), ist gewdhrleistet, daB die Flugge-
wichtsschwerpunktslage nicht aus dem zuldssigen
Bereich wandert (siehe obgnstehendes Diagramm).
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Die exakte Flugcewichtsschwerpunktslage karn nach
folgencdem Schema ermittelt werden, in dem zur Ver-—
deutlichung ein Beisniel durchgerechnet wird.

Pilot 1: 80 kg Pilot 2: 100 kg Gepick 10 kg
Leergewicht: 520 kg Leergewichtsschwerpunkts—
lage: 340 mm hi. BE Kraftstoff: 80 1=57,€6 ka
Hebelarm Masse Moment
(mm) (kg) (kg .mm)
Leergewicht | 34g 520 476500
1. Pilot 143 Ao0, 44 300
2. Pilot 143 fo 1440
Gepsck 834 qo 340
Kraftstoff 834 576 480 38
> ' 7676 | 258717

> der Massenmomente 258918
Xg = = = 337,22 mm
S _der Massen 767,6

Die Fluggewichtsschwerpunktslage befindet sich
alco im hinteren Drittel des zuldssigen Bereiches.
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Betriebsarten:

Sichtflug (VFR-Flug bei Tag): Ja, wenn die Mindest-
ausriistung vorhanden ist (vgl. B1.1.11)

Schulflug: Ja

Fiilr Osterreich gilt: Schulflug zulidssig,
wvenn statt dem Grob-HShenmesser ein
Fein-Grob-Hdhenmesser eingebaut ist.

Wolkenflug: Nein

Kunstflug: Nein
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Nachtsicht Platzfliige (gilt nur fiir Osterreich): ja, wenn fol-
gende zusdtzliche Ausriistung eingebaut

j 4 o

Fein-Grob-Hohenmesser statt Grob-Hohenm.
Positionslampen entspr. ZLLV Anhang &
ZusammenstoBwarnlicht entspr.ZLLV Anh. E
1 Landescheinwerfer

Beleuchtungslampe fiir alle Instrumente

und Bediengerdte |

ﬁKw Sende- und Empfangsgerat

1 Taschenlampe
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Sichere AbLanglastviellacho:

Bei 176 km/b: 5,3 ¢ positiv und

Beli 275 l/b: 4,0 ¢ positiv und

ra
[
i

¢y Nnepgativ

1,50 g negativ

Aonmerkung: Die Flugzougstrultur

tenden DBauvorschriften fiir v,a,

"ist nach den grol-

negativen PBeschleu-

nigungen dimensioniert, Das Triebwerk besitzt je-

doch keine Rﬁckenflugtauglichkelt. Negative Be-~

schleunigungen sollten also nur

in Notfillen und

nur lkurzzeitig angewendet werden, da sonst die

Ulversorgung des I'riebwerkes austidllt und Kraft-

stoff und (Ol austreten kidnutal

Mindestausriistung:

- 1 Fahrtmesser (bis 300 km/li)

- 1 Huhenmesser

- 1 Drelhizahlmesser wmit Betricbsstundenzihler

- | Oldruckmesser

- 1 Olthermometer

- 1 Zylinderkopfthermoms8ter

- 1 Xraftstoffvorratsanzeige

- 1 Voltmeter

-~ 1 Magnetkompall

- 2 vierteilige Auschnallgurte
- 1 Beladeplan

- 1 Datenschild

- 1 Flughandbuch
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.

Normalverfahren:

Montage:

1. Alle Bolzen und Buchsen, sowie den Zusatzbeschlag,
sdubern und einfetten.

Z. Trimmung auf voll kopflastig stellen und Montage-
nebel bereiltlegen. Zusatzbeschlag 6ffnen!

5. Bel der Fligelmontage spielt die Reihenfolge keine
Rolle! Flligel aus der Aufhidngevorrichtung nehmen
und bis zum Anschlag nach hinten ziehen. Ein Helfer
sollte dabei die Teleskopstange durch Anheben an der
Fliigelwurzel entlasten. Dann um 90° nach vorn
schwenken und um die Querachse kippen. Fliligel bis zum
‘nschlag einschieben, wobei ein Helfer an der Wurzel-
vippe das Einfddeln in die beiden Querkraftbolzen
uberwacht. Einschieben des Hauptbolzens mittels Mon-
tagehebel, wobei der Elligel auBen leicht auf- und
abbewegt wird. Der Quersteuer- und Bremsklappenan-
trieb geschieht dabei automatisch. "

Zusatzbeschlagshaken einschnappen lassen!

4. Zweiten Flugel entsprechend montieren. Durch das
breite Fahrwerk mufl der schon montierte Fliigel nicht

mehr extra unterstlitzt werden.

5. Montagehebel entfernen sowie die beiden Haupt-

bolzen sichern.
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Trimmung auf voll kopflastis stellen. - Farbmarkierung
Hdhenleit-

an der vorderen HLW-Befesticung kontrollieren.
werk mit leicht nach oben gestelltem Ruder in die drei !
Bolzen einfihren und nach hinten bis zum Anschlag schiebenJ

i

Dabei den Hohenruderantrieb in die entsprechende Gabel ein+
|
fihren. Der Anschlufl der Steuerung @¢eschieht dann automa- f

tisch. Sicherungsstift einrasten lassen und mit Splint

sichern, Ruderanlage iberprifen.

7. Einsctecxen der KompensationsdUse;
Falls zewlUnscht: Abkleben des Fldgel-Rumpf-Oberganges

auf der Ober- und Unterseicte.

Demontage:

Die Demontage geschieht in umgekehrter Reihenfolge

vie die Montage!
Trimmhebel auf jeden Fall voll kopflastig!

Cockoitbeschreibung:

[nstrumentenbrecrc:

Das Instrumentenbrecr isc in drei Gruppen geglie-

————

dert: Die Fluglberwachungsinstrumente sind auf
der Pilotenseirte angeordnet, die Triebwerksiber-

wachungsinstrumente befinden sich auf der Copiloten-
selte. Diese Instrumentengruppe ist zum Piloten

hin schrdg gedreht und erméglicht so ein besseres

Ablesen der Instrumente.
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Im Mittelteil befindet sich das Triebwerksbedien-
feld sowie das Funkgerdt und die Navigationsge-
rdte. Der lHauptschalter zeigt in der Stellung "ein"

nach unten, in der Stellung ."aus" nach rechts. Der

Zindschalter und alle anderen Schalter zeigen in

der Stellung "ein" nach oben,

v

2. Steuerknilippel:

Am Steuerkniippel ist die Funksprechtaste ange-

bracht,

.

3. Bremsklappenhebel:

i

Die Bremsklappenhebel befinden sich an der linken
Bordwand sowie auf der Mittelkonsole (blau mar-
kiert), Die Bremsklappen sind federbelastet und

miissen nicht verriegelt werden.

4, Seitenruderpedale:

Durch Ziehen des Griffes vor dem Steuerkniippel
wird die Pedalverstellung entriegelt,

Vorstellen der Pedale: Bei unter Zug gehaltenem

Griff Pedale mit den Fiilen nach vorne driicken,
Griff loslassen und Pedale spiirbar einrasten lassen.

Pedale zuriickstellen: Griff zuriickziehen, los-

lassen und Pedale wieder in die Rasten driicken.
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5. Cockpitbeliiftung:
Der Zugknopf fiir die Betdtigung der Liiftungsklappe befindet
sich auf der rechten oberen Seite des Triebwerkbedienfeldes.

Zugknopf gedriickt = Liiftung offen!
Zusdtzlich konnen die beiden Notsichtfenster gedffnet werden.
Sie sind auf Wunsch mit einem Aussteller versehen.

6. Heizung: .

Der Zugknopf fiir die Betdtigung der Cockpitheizung ist unter
dem der Liiftung angeordnet. Zugknopf gedriickt = Heizung ge-
schlossen! '

- 7. Choke:

Mit dem untersten Zugknopf im Triebwerksbedienfeld wird der
Choke beider Vergaser durch Ziehen betdtigt. Der Choke dient
{wie beim Auto) als Anlasshilfe bei kaltem Triebwerk. Zum Ab-
stellen des laufenden Triebwerks ist er nur bedingt geeignet
(vgl. auch B1. 2.167!).

Achtung

Das Triebwerk hat bei betdtigtem Choke stark
verminderte Leistung !

8. Gashebel:
Der Gashebel befindet sich auf der Mittelkonsole neben dem
rechten Bremsklappenhebel. Hebel vorne = Vollgas !

9. Trimmung:
Griiner Hebel auf der Mittelkonsole hinter dem Gashebel.

Betdtigung folgendermaBen: Hebel nach
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links aus den Rasten schwenken, in die gewiinschte
Stellung bringen und wieder mnach rechts in die
Rastung zuriickschwenken, Die IFedertrimmung wirkt

sehr exakt und sollte vorsichtilg bedient werden.

10, Radbremse:

L4

Die Radbremse ist mit der Bremsklappenbetdtigung
gekoppelt und beginnt im letzten Viertel des Be-—
tdtigungsweges zu wirken, Zum TFeststellen wird der

Parkbremshebel verwendet:

117, Parkbremshebel:

Der pParkbremshebel ist rechts neben der Trimmung
auf der Mittelkonsole angeordnet und befindet sich
normalerweise in der Stellung "vorn", Zur Detiiti-—
gung der Parkbremse zieht man kriéftig am Brems-.
klappenhebel und schiebt dann den Parkbremshebel
nach hinten, Der Bremsklappenhebel kann nun wie-
der losgelassen werden, Soll die Parkbremse
gelbst'werden, mufl wieder der Bremsklappenhebel
gezogen und dann der Parkbremshebel nach vorne ge-
schoben werden. Dann DBremsklappenhebel wieder los-

lassen., in Verschieben des Parkbremshebels oline

Betdtigung des Uremsklappenhebels lost die Park-

bremse nicht!

12, [Maubenverriegelungr;

Die roten lebel fiir die lTaubenverriegelung befin-
den sich rechts und links am Haubenrahmen, Mit den

beiden schwarzen Griffeun rechts und lLinks am Hau-
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benrahmen wird die Haube von beiden Piloten geschlossen. Dann
wird diese mittels der beiden roten Hebel verriegelt. Zum
(0ffnen der Haube wird entsprechend in umgekehrter Reihenfolge

Verfahren.

Acht ung

IDie Haube muss vor dem Anlassen des Triebwerkes

geschlossen und verriegelt sein !

13. Haubennotabwurf:

Die beiden roten Hebel am Haubenrahmen rechts

und links.

Betatigung siehe Blatt 3.5 !

14. Propellerverstellung:
Der Propellerverstellhebel ist 1inks neben dem Triebwerksbe-

dienteil angéordnet. Die Bedienung ist im Abschnitt "Umschal-
tung auf Reisestellung/Segelstellung" auf den Bldttern 2.12

und 2.14 angegeben.
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15. Brandhahn:

Der Brandhahn befindet sich im hinteren Teil der
Mittelkonsole, LEr ist offen, wenn er in Flugrich-

tung weist,

16, Sitzlehnenverstellung (Sonderausstattung)

Die Sitzlehne 1#iBt sich am Boden auf zwei Arten
verstellen:

Verstellen der Position: Sitzlehne nach oben he-

rausziehen und wieder in die gewiinschte Rastbol-
rung hineinstecken,

Verstellen der Neigung: Sitzlehne nach vorne nei-

goen und den Verstellbiigel in die richtige Raste

schwenken, Danach Sitzlehne wieder zuriicklegen,

Kontrolle vor dem 1, Start:

1. Zindung aus, Hauptschalter aus,

2. Motorhaube 6ffnen und Olstand kontrollieren,
Motorraum auf lose Teile und FremdkdSrper kon-

trollieren, Danach Motorhaube wieder schlieflen,

3. Reifendruck am Hauptfahrwerk kontrollieren,
(Sollwert: 2,1 bar)
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L. An der rechten Tragtfliche kontrollieren:

- Schale auf Beschiddigungen und Risse

1

Querruder und Querruderantrieb

!

Bremsklappen und Bremsklappenantrieb

I

Randbogen und Positionslampen

5. Hohenleitwerk:
- auf Beschddigungen und Risse
- Spiel in der Aufhidngung
- Leitwerk gesichert 72
- Ruder angeschlossen ?
+6. Seitenleitwerlk:
- auf Beschiddigungen und Risse
- Ruder auf Spiel in der Aufhdngung

- Ruder angeschlossen ?

7. Schutzhille vom Staurohr entfernen und Offnun-
gen auf Verschmutzung iiberpriifen. Evtl, TEK-

Diise montieren,

8. Reifendruck am Spornrad kontrollieren,

(Sollwert: 2,5 bar)
9. Linke Tragflidche analog zu U4, kontrollieren,

10. Entwdsserung unter Rumpf ca, 2 sec
betdtigen und Kraftstoff in einem Gefup
auffangen, Dabei auf Verschmutzungen

achten,
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11, Fldchen gesiochert ? Zusatzbeschlag geschlossen 7
12, Ruderkontrolle durchgefihrt ?

13. Uberpriifen der Bordpapiere:
; Bordbuch
- Lufttlichtigkeitszeugnis
- Eintraegungssochein
- Prlfsohein
- Versicherunggnachwaie
- Zulassung flur Fugkgarﬂt und Avionik
~ Luftfahrerschein, Flugbuch
- Flughandbuch .

14, Vor dem Start: Startcheck nach Klarliste

siehe Blatt 2,10 !

Kontrolle nach dem Flugbetrieb:

1. Gesamtes Flugzeug von Fliegen und Schmutz
reinigen, evtl. elngedrurigenes Wasser aus den
Kleppenkdsten entfernen,

2. Flugzeuyg betanken

3. Dordbuch nachtragen,
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Klarliste "Vor dem Anlassen des Triebwerksz:

1., Sitzlehnen richtig eingestellt ?

P

2. Pedale richtig eingestellt ?

3. Brandhahn auf ? .

Iy, Ruder freigidngig ?

5. BK - Probe und Parkbremse fest ?

6, Propellerverstellung einmal betdtigen ( die evtl,

noch auf Reisestellung stehen kodnnte 1.

7. Hohenmesser eingstellen !

8. Tankinhalt kontrolliert (Kraftstoffvorratsanzeige)5

9. Schwerpunktslage und Beladung kontrollieren !

10. Richtig angeschnallt und Fallschirm einge_
-hdngt ?

11. Haube geschlossen und verriegelt 7
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¥larliste Anlassen des Triebwerkes:

1. Alle elektrischen Verbraucher aus ?
(Funk, VOR, ADF, Wendezeiger usw.)

2. Hauptschalter ein !
3. Choke ziehen, Gashebel ca. 2 cm nach vorn !

4. Elektr. Benzinpumpe ein. Wenn die Benzinpumpe aufgehort hat
su arbeiten: Benzinpumpe aus !

5. propellerraum frei ?
6. Zindung ein !

7. Anlassen ! Mit Gashebel ca. 1000 min_1 einstellen, Choke

nach Bedarf suriicknehmen !

8. O0ldruck kontrollieren! Dieser muB innerhalb von 10 sec. im
griinen Bereich sein. Sonst Triebwerk sofort ausschalten
und nach der Ursache der Storung suchen !

9. Voltmeter kontrollieren! Die Bordnetzsollspannung bei lau-
fendem Motor ist 14 Volt. Bei einwandfreier Funktion des
Generators steigt die Spannung nach dem Anlassen deutlich
an und erreicht (bei voll geladenem Akku) nach kurzer Zeit
14 Volt.

10. Alle bendtigten elektrischen Verbraucher ein!
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11.

Warmlaufenlassen wie folgt: Motor etwa 2 min mit 1000 min~

laufen Tassen, dann weiteres Warmalufen bei 1500 min-] Je

nach Aussentemperatur 5 - 10 min bis die 01temperatur 50°C

betrdgt. Die Anzeige ist relativ trige, sodaB bei 50°C be-

reits eine ausreichende effektive Betriebstemperatur ge-

geben ist. Das Warmlaufen kann auch beim Rollen geschehen.

Achtung

Warmlaufenlassen der maximale Oldruck nicht iiberschritten

Bei sehr kaltem Wetter ist darauf zu achten, daB beim

wird !

12.

13.

Choke ganz aus !

Triebwerk abbremsen wie folgt: Drehzahl auf 2200 min” !
einstellen und Propellerverstellhebel einmal kurz ziehen.
Es ist nun die Reisestellung eingeschaltet und die Dreh-
zahl darf bei Vollgas 2300 min-] nicht lbersteigen. Dann
Gashebel auf Leerlauf und Propellerverstellhebel wiederum
einmal kurz betdtigen. Der Propeller befindet sich nun
wieder in der Startstellung und die Drehzahl muB bei Voll-
gas 2800 +100 . -1

“100 Min
da sonst unter Umstdnden in der Reisestellung gestartet

betragen. Diese Kontrolle ist wichtig,

werden kann, was eine ldngere Startstrecke zur Folge hat.
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Start und Steigflug:

1. Startfreigabe einholen bzw. Anflugraum kontrollieren.

2. Parkbremse 10sen und Flugzeug in Startrichtung aufstellen.
Trimmung in Startstellung.

3. Benzinpumpe ein !

4. Zigig Vollgas geben und dabei die Motordrehzahl beobachten.

Diese darf nicht kleiner sein als 2700 min~| !

5. Mit leicht gedriicktem Hohensteuer anrollen und mit dem
Seitensteuer Richtung halten.

6. Spornrad abheben. Flugzeug hebt bei ca. 80 km/h selbst ab.

7. Steigflug.mit ca. 90 km/h durchfiihren. Dabei Oldruck, 01-
temperatur und Zylinderkopftemperatur beobachten. Diese
missen im griinen Bereich bleiben.

8. Ab ca. 100 m Benzinpumpe ausschalten und Leistung reduzieren.

9. Falls kein groBer Steigwinkel erforderlich ist, kann auch
in der Reisestellung bei groBerer Geschwindigkeit gestie-
gen werden. Dazu Drehzahl auf ca. 2200 min-] einstellen und

Propellerver-
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Unmittelbar vor jedem Start ist bei Umgebungs-
temperaturen iiber 250C folgendes Verfahren an-
zuwenden:

6 Elektrische Kraftstoffpumpe einschalten.

| Triebwerk auf Startleistung bringen und 2 min
bei dieser.Leistungseinstellung abwarten.
Tritt innerhalb dieser 2 min kein Drehzahl-
abfall ein, so ist sichergestellt, daB sich
keine Dampfblasen im Kraftstoffsystem be-
finden.

Start unmittelbar darauf durchFfiihren!

Ausgabe: 1 5. Nov. 1985
Achtung
1

(T
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stellhebel einmal kurz bet&tigen und wieder loslassen. Die
Drehzahl muB danach reduziert sein. Dann Drehzahl je nach Be-
darf einstellen und Steigflug mit ca. 120 - 140 km/h durch-
flihren.

Reiseflug:

Umschalten von Steigstellung in Reisestellung wie in Punkt

13 beschrieben. Der Reiseflug wird mit einer Drehzahl von

2500 - 3000 U/min durchgefiihrt. Gelegentlich Motoriiberwachungs-
instrumente und Kraftstoffvorrat kontrollieren. Der Gashebel
kann von der Vollgasstellung ca. 1/3 zuriickgenommen werden,
ohne daB ein wesentlicher Geschwindigkeitsabfall entsteht. Es
wird dabei jedoch viel Kraftstoff gespart. Wird ein Sinkflug
uber 200 km/h durchgefiihrt, so sollte das Gas soweit zuriick-
genommen werden, daB die Drehzahl nicht iliber 3000 U/min liegt.

Abstellen des Triebwerkes im Flug:
Zum Abstellen des Triebwerks im Flug Motor bei Leerlauf ca.
1 - 2 min. abkiihlen lassen. Alle elektronischen Gerdte wie

Funk- und Navigationsgerdte aus (diese konnten durch kurzzei-
tige Spannungsspitzen, die sich beim Abschaltvorgang aufbauen,
liberbeansrucht werden), Ziindung aus. Der Propeller dreht durch
den Windmiihleneffekt noch nach. Propellerverstellhebel bis
zum Anschlag ziehen und dann nach links schwenken. Dadurch
wird der Propeller in Segelstellung gebracht und der Motor

hort auf, sich zu drehen.
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Achtung ! Alle nicht unbedingt erforderlichen elek-
trischen'Verbraqcher abschalten, damit der Motor
clektrisch wieder angelassen werden kann,

Starten des Triebwerks im Flug:

B3

Falls der Motor kalt ist, muB8 der Choke betdatigt
werden, Zlindung ein, Hauptschalter einund dann

mit dem Propellerverstellhebel den Propeller wie-
der langsam in Startstellung bringen. Durch den
Windmiihleneffekt dreht sich der Propeller und der
Motor springt an. Choke sofort wieder ausschalten,
ﬁenn zu langsam geflogen wird, so mufl mit dem
Anlasser gestartet werden. Nicht sofort Vollgas
geben, sondern Triebwerlk langsamlwarmfahren bis

50°C Oltemperatur angezeigt werden,

Landung als Motorsegler:

Vor dem Landeanflug (an der Position oder im lan-
gen Endfeil) sollte aus der Reisestellung in die
Startstellung geschaltet werden, da dann beim evil,
Durchstarten die Steigleistung am groften B I

Dazu Gashebel auf Leerlauf und Geschwindigkeit
reduzieren, bis die Motordrehzahl unter 1500 U/min
sinkt, Dann Propellerverstellhebel einmal

lcure ziehen und wieder loslassen., Kraftstoff—

puthpe einschalton ! Zur Landung mit etwa 200 wm an

dor PosltLon ungohwobon, MEL don Bromsklappon kann

i S
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der Gleitwinkel sehr gut gesteuert werden. Empfohlene Lande-
anfluggeschwindigkeit: 95 km/h (gelbes Dreieck am Fahrtmesser).
Bei starkem Gegenwind sollte die Geschwindigkeit auf ca.

105 km/h erhdht werden. Wenn n&tig kann auch ein Seitengleit-
flug durchgefiihrt werden, der sehr hohe Sinkwerte erbringt.

Nach dem Ausleiten des Seitengleitfluges liegt gewdhnlich eine
Geschwindigkeit von ca. 120 km/h an! Falls zu langsam einge-
leitet wurde, so senkt sich die Flugzeugnase von selbst. Die
Bremsklappen vor dem Aufsetzen nicht ganz gezogen halten, da
sonst mit blockierter Radbremse aufgesetzt wird. Normal abfangen
und mit dem Seitensteuer Richtung halten. Mit dem Bremsklappen-
hebel nach Bedarf bremsen.

Abstellen des Triebwerks nach dem Flug:

Zundchst Parkbremse betdtigen. Alle elektrischen Verbraucher
aus, Ziindung aus, Benzinpumpe aus,‘Hauptscha]ter aus. Bei
heiBen Wetterlagen und auschlieBlicher Verwendung von Tank-
stellen-Superkraftstoff kann das Triebwerk nachdieseln. In
diesem Fall empfiehlt sich folgendes Verfahren: Choke ziehen,
nach 2-3 sec. Ziindung aus und Propellerverstellhebel bis zum

Anschlag ziehen, Benzinpumpe aus, Hauptschalter aus, Choke aus.

Landung als Segelflugzeug:

Motor abgestellt, Propeller in Segelstellung, sonst wie unter
“Landung als Motorsegler" (Blatt 2.15 u. 2.16.
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Kunstflug:
Nicht erlaubt
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Uberzogener Flugzustand:

Bei laufendem Triebwerk kiindigt sich der iberzo-
gene Flugzustand-aurch starkes. Schiitteln und ein
Weichwerden der Ruder an, Die'yaschine ist dabei
noch um alle drei Achsen steuefbar. Das dabei auf-
tretende Nicken wird solangénstﬁrker, bis es zum
Abkippen iber den Fliigel kommt,

Wenn sich der Propeller in Segelstellung befindet,
so treten dieselben Uberziehwarnungen auf wie bei
laufendem Triebwerk, jedoch kommt es nicht zum Ab-
kippen iiber den Fliigel, sondern die DIMONA 1&0t
sich auch mit Querruderausschlédgen im Sackflug
halten. Die Sinkgeschwindiglkeit betrdgt hierbei
ca.3,5 m/s. Lediglich bei extremen hinteren Schwer-
punktslagen und starken Seitenruderausschlédgen

kann das IPlugzeug iber den Fliigel abkippen.

Beenden des iliberzogenen Ilugzustandes:

Der ubefzogene IFlugzustand 1ld0t sich sowohl mit
als auch ohne Motorleistung durch Nachlassen des
Hohensteuers beenden, Nach dem Abkippen aus dem
iberzogenen IFlugzustand sind Quer- und Héhensteuer
neutral zu stellen und das IPlugzeug ist weich ab-
zufangen. Achtung: Das IPlugzeug befindet sich nach
dem Abkippen in einer sehr steilen Lage und holt

schnell IFahrt auf. Der lldhenverlust fiir das Ab-

tangen betrdgt ca. 40 m,
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Trudeln:
Das absichtliche Einleiten des Trudelns ist

verbhoten !

Ausleiten des unbeabsichtigten Trudelns:

1. Betdtigung des Gegen-Seitensteuers(d.h. entgegen
der Drehrichtung des Trudelns).

2. Kurze Pause.

3. Nachlassen des Steuerkniippels, bis die Drehung
aufhért.

4. Seitenruder in Mittelstellung und das Segel-

flugzeug weich abfangen,
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Triebwerksausfall beim Start:

Bei Triebwerksausfall wdhrend dem Start zundchst die
Stellung des Brandhahnes und der Notpumpe kontrollie-1
ren. Ist dies nicht die Ursache der Stdrung, so ist
bis zu einer HBhe von 80 m geradeaus zu landen. Fir
eine sichere Umkehrkurve zum Flugplatz ist diese H&he
noch zu gering. In Bodenndhe keine gr&fBeren Rich-
tungsdnderungen fliegen! Ist noch mehr HB8he vorhanden,

so ist die Ziundung auszuschalten und der Propeller in
Segelstellung zu bringen.

Triebwerksausfall im Reiseflug:

Bei Triebwerksausfall im Reiseflug ist zunidchst die
Ursache der Stdrung zu ‘suchen: Xontrolle ob Brandhahn
offen, Zindung ein, Choke aus, Tankinhalt, Notpumpe
einschalten! Falls die Ursache der Stdrung nicht zu
finden 1st, Zindung aus und Propeller in Segelstellung
bringen. Geeignetes Landefeld suchen und dabei mit der

Geschwindigkeit des besten Gleitens fliegen (IAS=
100 km/h).




Hoffmann Aircraft

Wien - Ges.m.b.H. Flughandbuch H 36 Blatt 3.4

[ - | I g -s

Ausgabe: { &, ®aov. 1523
Vereisung:
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Moglichst schnell Vereisungsgebiet verlassen. Wenn dies nicht
mdglich ist, sq_jst evtl. die Hohe zy wechseln. Auf Jjeden

Fall ist die Rudergangigkeit durch fortgesetztes Bewegen aller
Ruder zu erhalten. Bej zugeeister Haube ist das Notsicht-
fenster zu 6ffnen. '

r o

Vergaservereisung:

Bei Vergaservereisung ist der Gashebel in die Stellung Vol1-
gas zu bringen. Vereisungsgebiet so schnell wie méglich ver-
lassen und evtl. dije Hohe wechseln.

tandung auf Wasser:
———2 @4 Wadsser:

Triebwerk abstellen und Propeller auf Sege]ste]Tung bringen:
Am Punkt Position Haubennotabwurf betdtigen. Fallschirm vom
Gurtzeug 16sen und Anschnallgurte festziehen. Aufsetzen mit
moglichst geringer Geschwindigkeit. Beim Aufsetzen mit dem
Tinken Arm das Gesicht schiitzen. Nach dem Eintauchen Gurt-
zeug 16sen und das Cockpit verlassen.

Brand im Motorraum:
— = - 7 rotorraum:

Bei Vergaserbrand Brandhahn schliessen und Vollgas geben, bis
keine Flammen mehr sichtbar sind. Durch Schieben sind die
Flammen vom Cockpit abzuhalten. Heizung und Liftung schlie-
Ben.

Bei Kabelbrand: Hauptschalter aus und Sicherungsautomat
"Voltmeter, Regler & U]temperatur“ durch Knopfdruck abschal-
ten (Druck-Druck-Mechanismus) bzw. Sicherung herausdrehen.
Das Triebwerk bleibt deswegen nicht stehen, der Flug kann bisg
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zum nachsten Flugplatz fortgesetzt werden.

Haubennotabwurf und Notausstieg:

Der Haubennotabwurf geschieht wie folgt:

1.) Rote Haubenverriegelung rechts und links am
Haubenrahmen durch zurickschwenken um 180° &ffnen.
2.) Haube mit beiden Handen nach hinten oben weg-
driicken.

3.) Anschnallgurte l@sen. 7

4.) Aufrichten und nach rechts bzw. links aus-
steigen.

5.) Bei manuellem Fallschirm Auslosegriff fassen

und nach ca. 2 sec. voll durchziehen.

—
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Startstrecken:

Die hier angegebenen Leistungswerte wurden aufgrund von Start-
streckenmessungen in die jeweilige Flugplatzhohe und die je-
weilige Temperatur umgerechnet. Sie konnen unter den nachfol-
genden Bedingungen wiederholt werden, wenn Flugzeug und Trieb-
werk sich in gutem Zustand befinden und der Flugzeugfiihrer
iber durchschnittliches Kénnen verfiigt.

Fluggewicht: 770 kg
Ebenes Geldnde mit kurzer Grasnarbe in gutem Zustand
Windstille

Abhebegeschwindigkeit: ca. 80 km/h IAS
Steigfluggeschwindigkeit: ca. 85 km/h IAS
ﬁé;;zé AuBenlufttemperatur %
NN (m) | -158° 0° +15% | +30°
Rollstrecke (m) 0 185 196 207 218
bis zum 250 191 202 213 224
Abheben 500 197 208 220 231

750 203 215 227 238
1000 209 221 234 | 246

Gesamtstart- 0 305 333 361 389
strecke (m) bis 250 320 348 375 403
zum Uberfliegen 500 334 362 391 419
des 15 m Hin- 750 349 378 406 434

dernisses 1000 363 394 426 457
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Steiggeschwindigkeit:

Meereshdhe, +1SOC Temperatur
Steiggeschwindigkeit in Startstellung : 2,7 m/s I
bei gilinstigster Fluggeschwindigkeit : 95 km/h

Steiggeschwindigkeit in Reisestellung : 2,0 m/s |
bei glnstigster Fluggeschwindigkeit: : 120 km/h

Reisegeschwindigkeit:

Bei der maximalen Dauerdrehzahl n = 3000 min-'1

max D
wird eine Horizontalfluggeschwindigkeit von

190 km/h erreicht, Zum erzielen dieser Geschwin-
digkeit mufl sich das Tlugzeug und das Triebwerk

in gutem Zustand befinden und der Fliigel sowie der
Propeller miissen frei von Schmutz, Insekten usw,

sein,

Reichweite:

Bei eiﬁer Reisegeschwindigkeit von 180 km/h l
(3000 min_1) in 1500 m Flughdhe betrdgt die Reich-
w eite 960 km (ohne Reserve , Luftlinie oﬁne |
windeinfluﬂ).

Bei reduzierter Drehzahl und einer Geschwindig-
keit von 150 km/h in 1500 m betridgt die Reichweite
1000 km (ohne Reserve, Luftlinie ohne Windeinfluﬂ).[
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Kraftstoffverbrauch:

In 1500 m betridgt der Kraftstoffverbrauch:

Reisegeschwindigkeit Verbrauch
150 km/h 12 1/h
180 km/h 15 1/nh

. Es sollte, besonders bei l&ngeren Strecken, eine
Kraftstoffverbrauchsrechnung gemacht werden, die
auch Erfahrung§werte einbezieht, Es sollte immer
mit vollem Tank gestartet werden (es sei denn, die
zuladung 148t dies nicht zu). Zeigt die Tankanzei-
ge weniger als 1/4 an, so sollte nicht mehr ge-
startet werde, Die Tankanzeige hat eine Toleranz

von ca. + 10 % !

Gipfelhdhe:

Die Gipfelhdhe bei einer Abflugmasse von 770 kg
betrigt ca., 5500 m NN. Je nach Abweichung der Luft-
temperatur und des Luftdruckes wvon der Standard-
atmosphidre kann sich die Gipfelhdhe leicht nach

oben oder nach unten verschieben,
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